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2 Argentinaserien

Nordstjernan, fartyg nr 3 vid leveransprovturen 1935.
Med facit i hand kom fartyget att bli det dldsta av seriens fartyg
tillsammans med systerfartyget Uruguay. Bada 33 ar.

Foto Sveriges flotta.
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Forord om Argentinaklassen inom
Rederi AB Nordstjernan.

Nar Rederi AB Nordstjernan bérjade planera och konstruera den nya
fartygsserien var det den tidigare Axel Johnson-serien som lag till
grund for konstruktionen. Denna serie om tre fartyg byggdes 1925
och 1928. Dessa fartyg var vid denna tid mycket moderna med
modern design. De var konstruerade for Nordpacific traden men den
nya fartygsserien konstruerades for de bada Sydamerikatraderna,
darav deras 16 sydamerikansk namn.

Den nya fartygsserien, i starten bara fyra fartyg bestalldes 1934 vid
Gotaverken i Goteborg och fartygsserien kom att kallas for
Argentinaserien efter dess forsta fartyg Argentina. De fyra forsta
fartygen var Argentina, Brasil, Nordstjernan och Uruguay. Alla
fartygen sjosattes och levererades under 1935. Samma ritning och
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man kan aven formoda byggda av samma varvsarbetare och
ingenjorer pa Gotaverken. Fran rederiets del samma tekniska
leveransodvervakare men olika befdlhavare och maskinchefer.

De Ovriga i fartygsserien kom sedan att bestallas i olika intervaller och
dven pa andra svenska varv som jag aterkommer till. Trots att det
forsta fartyget byggdes 1935 och det sista i serien 1948 var de alla
byggda fran samma mall och ritning som moderfartyget Argentina.

Givetvis med en del moderniseringar och uppgraderingar genom
arens lopp men i princip var de samma fartyg och for ett otranat 6ga
kan de se forvillande lika ut men for den mera skarpsynte for detaljer
ar det olika fartyg dven utseendemadssigt men jag kommer att
forklara tydliga skillnader under berattelsens gang.

Argentinaseriens fartyg kom av Johnsonanstallda och sjoman i
allmédnhet att kallas fér A-batarna. Aven fér rederipersonal kom ven
de tre foregangarna i “Axel Johnson-serien” att kallas for ”A-batarna”
da det for manga var svart att skilja dem at utseendemassigt.

Fartygsserien var den storsta fartygsserie som byggts for svenska
redare vad jag kan fa fram. De samlade kontrakten var 18 fartyg men
kom att bli ytterliga tre fartyg da de tre krigsforlista fartygen i serien
omedelbart kom att ersattas av nya med samma namn.
Bestallningarna skedde i olika intervaller som jag aterkommer till.

Rederiet byggde alltid stora fartygsserier férutom de tre i Axel
Johnsonserien. Den annu tidigare stora serien var de forsta
motordrivna fartygen i Suecia- och Balboaserien som omfattade 14
fartyg. Seattle-serien kom att bli 8 fartyg och Rio de Janeiro-serien 7
fartyg samt kylfartygen 6 fartyg och de nya containerfartygen i nya
Axel Johnsonserien 1969 omfattade 5 fartyg.

Argentinaseriens investering av 21 fartyg var en helt gigantisk
satsning och investering som rederiet da gjorde. Vid denna tidpunkt
1930-talet var Rederi AB Nordstjernan ett mycket valkonsoliderat
foretag med stora formogenheter trots de svara depressionsaren i
borjan av 1930-talet med mycket upplagt dldre tonnage av varldens
flottor.
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Det var davarande koncernchefen Generalkonsuln Axel Ax:son
Johnson som lag bakom satsningen av alla nybyggen for rederiets
rakning vid denna tid. Generalkonsuln lag dven bakom den
kommande nya moderna ”“Seattleserien” som kom 1947. Detta kom
dven att bli hans sista satsning da han avled 1958. Da kom dven med
facit i hand “rederiets sjofartsmotor” att férsvinna.

Jag hoppas att denna berattelse och tidsdokument skall vara
intressant for manga s.k. gamla Johnsonseglare och alla andra
sjofartsintresserade manniskor som kanske var med under denna
epok. Det far dven ses som ett historiskt tidsdokument till
eftervarlden som Sveriges storsta fartygsserie.

Denna berittelse ar tillignad alla de Johnsonseglare som var ménstrade
och verksamma i olika befattningar i de gamla A-batarna.

Guayana, den sista av Argentinaseriens fartyg som byggdes och levererades 1948
ett ar efter det att Seattle levererades.
Befdlhavaren Harry Bergstrom var den siste av rederiets befalhavare
som hade en A-bat som nybygge.
Foto: Gosta Jansson, Fotograferat i Kbpenhamns frihamn.

Den berémda blagula skorstenen med den gula Johnsonstjarnan.
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Paraguay, en av de sista A-batarna byggd 1947 fotograferad i Stockholm
av Gosta Jansson.
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Generellt om Argentinaklassen

Man kan med gott fog pasta att nar Rederi AB Nordstjernan
investerade i nytt tonnage och bérjade bestalla den nya fartygsserien
1934 var detta i absolut ratt tid konjunkturmassigt och finansiellt.
Ratt tajming alltsa och detta ar signerat koncernchefen
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson och hans goda fingertoppskansla
for investeringar och goda affarssinne.

Detta var tiden efter varldens svara depression i borjan av 1930-talet
och dar all handel nu aterigen bérjade ta ny fart och modernt
tonnage efterfragades. Som jag ndmnde var rederiet vid denna
tidpunkt ett mycket valkonsoliderat rederi och hade till skillnad fran
andra rederier inte forlorat nagra pengar under depressionen. De tre
sista nybyggda fartygen inom Axel Johnsonserien hade gatt med fulla
laster anda fran da de levererats 1925 och 1928.

Nar nu rederiet bestallde sin nya serie tog de ocksa tillfallet i akt att
utnyttja de laga varvspriserna som var under 1930-talet och i viss
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man anda tills efter andra varldskriget. Stora bestallningar och stora
fartygsserier var dven bra for svenska varv. Just nu under en 20-
arsperiod lade rederiet sina bestallningar vid svenska varv.

Den forsta bestallningen till Gotaverken 1934 var de fyra forsta
fartygen i den nya Argentinaserien dar moderfartyget Argentina var
forst ut foljd av Brasil, Nordstjernan och Uruguay. Dessa fyra fartyg
sjosattes och levererades under 1935. Aret efterat, 1936 och 1937
bestalldes ytterligare fem fartyg, 2 + 3 fartyg i serien vilka kom att bli
Colombia, Chile, Peru, Venezuela och Ecuador. Samtliga sjosattes och
levererades mellan 1937 till 1939 forutom Ecuador som levererades i
mars 1940. Ecuador var det forsta av fartygen som levererades under
1940-talet, den forsta 40-talistbaten alltsa. Dessa nio forsta fartyg i
serien kom generellt att kallas fér 30-talsbyggena.

Efter detta gjordes ett nastan tredrigt uppehall och forst ut pa de nya
40-talsbyggena var den andra Argentina som ersatte den forsta
Argentina da hon minsprangdes i Skagerack sommaren 1942 och hon
var egentligen tankt att bli Suecia. Hon sjosattes i augusti 1942. Ett
halvar senare minsprangdes dven Brasil utanfér den norska kusten
och aven hon kom att ersattas och byggas omgaende och hon var i
grunden tankt att bli Panama. | april 1941 hade aven den forsta
Venezuela torpederats av en tysk ubat nagra dagar efter avgang
Norge pa resa till Rio de Janeiro. Pa grund av namnet kom inte den
andra Venezuela att sjosattas och levereras forran 1945. Jag
aterkommer strax till namnforbryllelsen.

De sista delbestallningarna till Gotaverken kom darfér att bli foljande
"delar” 1940, "nya” Argentina (2) Brasil (2) samt Suecia och de sista
fem fartygen blev i tva bestallningar, 2+3 fartyg de tva var Panama
och Venezuela samt de tre sista som byggdes pa varvet, Bolivia,
Paraguay och Guayana. Hela Gotaverksserien blev pa grund av
ersattningsbyggena for de forlista fartygen mer an tre ar forsenade
och de tre sista levererades inte férrdan 1946, 1947 respektive 1948.

Moderniseringsmassigt, design och faktamassigt skulle man kunna
dela in hela serien i foljande “miniserier”: Argentinaserien, (9 fartyg)
Nya Argentinaserien,(3 fartyg) La Plataserien (Flodbatarna, 4 fartyg)
och till sist Panamaserien. (5 fartyg) = 21 fartyg.
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De fyra Kockums byggena kom att bestallas 1941 pa grund av att
Gotaverken hade vid detta tillfalle inte kapacitet att bygga dessa
fartyg. Dessa fyra fartyg kom att kallas for “Flodbatarna” da de hade
namn efter sydamerikanska floder. Dessa fyra fartyg var La Plata,
Amazonas, Orinoco och Bio-Bio. Dessa fartyg byggdes mellan 1943 till
1945. Bio-Bio var det forsta av fartygen som levererades efter
krigsslutet 1945.

Argentinaklassen var en oerhort stor satsning och som kom att
innefattade 21 fartyg dven om dessa kom att bestallas i olika
omgangar. Vi skall aven komma ihag att 11 av dessa fartyg var
byggda under andra varldskriget med allt vad detta innebar for
svarigheter sasom svart att fa tag pa varvsarbetare i alla
yrkesbefattningar samt att underleverantérerna hade svart att
anskaffa allt material som behdvdes och kravdes.

Under hand nar fartygen kontrakterades pa de tva varven uppgick
kontrakts- och kpesumman pa de olika fartygen som foljer:

De fyra forsta byggena lag kopeshillingen pa 3,2 mkr/fartyg. Sedan
foljde andra fem fartygen for 3,3mkr, 4,0 mkr /fartyg.
Ersattningsfartygen kom daremot att kosta 7mkr/fartyg och de
resterande 6 mkr. Kockumsbyggenas kostnad var budgeterade till 5,7
mkr men kostnaden blev 6,5 mkr/fartyg. Bara Suecia blev marginellt
lite dyrare eftersom hon utrustades med KaMeWa-systemet som det
forsta lastlinjefartyget i varlden. Ett sammanlagt nybyggnadsvarde pa
cirka 100 miljoner kronor och detta var ett gigantiskt belopp vid
denna tid.

Vid denna tidpunkt levde Gotaverken och Kockums i princip pa att
bygga “Johnsonfartyg”. Gétaverken byggde 17 fartyg pa 13 ar och
Kockums byggde de fyra Flodbatarna och dven 6 av de 8
Seattlefartygen fram till 1952. Kockums byggde alltsa 10 fartyg at
Nordstjernan mellan 1943 till 1952. 10 fartyg pa 9 ar.

Nordstjernan tog alltsa leverans av 29 nybyggda fartyg pa 17 ar. En
ofattbar stor satsning eftersom man ocksa maste ta i beaktande att
en del av denna tid var mitt i ett brinnande krig och svarigheterna
med allt vad detta innebar for att slutféra alla byggnationerna. Det &r
ocksa en av anledningarna till varfér det tog extra lang tid for en del
av fartyget mellan sjosattning och leverans. Tillsammans var dessa
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satsningar hdapnadsvackande stora vid denna tid. Detta var en maktig
epok inom rederiet och inom den svenska handelsflottan.

Eller ett steg langre om man sa vill, 49 fartygsnybyggen under 36 ar,
1935 -1971 da containerfartygen var fardigbyggda. Nordstjernan
hade vid denna tid verkligen momentum och var en stark maktfaktor
inom svensk sjofart och rederinaring. Mycket tack vare gamle
Generalkonsul Axel Ax:son Johnsons fingertoppskansla och
affarssinne. Han var en stor entreprenor for sin tid och sin
generation. Aven sonens, Bergsingenjor Axel Ax:son Johnsons
affarssinne for sjofart levde sedan vidare till mitten av 1970-talet.
Efter detta kan man med fog pasta att rederiets nedgang borjade ta
form i samband med stora felsatsningar. Tyvarr.

Rederi AB Nordstjernan var en av de allra viktigaste aktérerna och
ledande rederierna med ordinarie linjetrafik pa Brazil-La Plata,
Sydpacific och Centralamerika vid denna tidpunkt och flera ar fram i
tiden. Trafiken var ett nav och en "kassako” for rederiets utveckling
och kommande investeringar. Affarssatsningar som skulle géra det
mojligt att pa nytt storsatsa och generera en ny storslagen modern
fartygsserie i “Seattleklassen” fran 1947 - 1952. Denna var avsedd att
ersatta “Axel Johnsonserien” fran 1925 pa Nordpacificlinjen och de
tre fartygen kom da att flyttas till Sydeamerika-linjerna innan de gick
till skrot 1962. Seattleserien kom senare att ersattas av den nya
storslagna fartygsserien inom “Rio de Janeiroklassen” 1957.

Moderfartyget Argentina 1. Levererad 1935.
minsprangdes i juli 1942.
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Fartygsnamnen.

Eftersom Argentinaserien var konstruerad och byggd for Sydamerikas
trader, Sydpacific, Brasil La Plata samt Centralamerika fick dessa
fartyg sina namn efter Sydamerikanska lander och floder. Alla av
datidens 12 lander i Sydamerika fanns representerade, samt de fyra
storsta floderna och de tva rederinamnen Suecia och Nordstjernan.

Eftersom huvudlanderna for linjen var Argentina, Brasilien och Chile
skulle dessa prioriteras bland fartygsnamnen. Darav anledningen till
att de forlista fartygen Argentina och Brasil kom att ersattes
omedelbart. Det var ocksa anledningen till att den forsta Venezuela
som forliste 1941 fick vanta nagra ar pa att ersattas. Givetvis var det
ocksa anledningen till att de tre sista fartygen, Bolivia och Paraguay
prioriterades ner da de inte hade nagon kust och Guayana hade
normalt Johnsonlinjen ingen reguljar trafik pa eller ringa trafik.

Det fanns alltsa en tydlig tanke bakom allt. En naturlig forklaring till
varfor det blev som det blev.

Hela Argentinaseriens 21 fartyg var alltsa féljande:
1. m/s Argentina (1) 1935 Minsprangd 1942.
m/s Brasil (1) 1935 Minsprangd 1943.
m/s Nordstjernan 1935, Sald 1968.
m/s Uruguay 1935, Sald 1968.
m/s Colombia 1937, Brann och Skrotad 1955.
m/s Chile 1937, Sald 1968.
m/s Peru 1938, Sald 1970.
m/s Venezuela (1) 1939) Torpederad 1941.
m/s Ecuador 1940, Grundstott och sjonk 1956.
. m/s Argentina 1943, Sald 1970.
. m/s La Plata 1943, Brann och Skrotad 1957.
. m/s Amazonas 1943, Sald 1964.
. m/s Brasil 1943, Sald 1971.
. m/s Suecia 1944, Sald 1970.
. m/s Orinoco 1944, Sald 1964.
. m/s Panama 1945, Sald 1971.
. m/s Venezuela 1945, Sald 1970.
. m/s Bio-Bio 1945, Brann och skrotad 1969.
. m/s Bolivia 1946, Sald 1971.
. m/s Paraguay 1947, Sald 1971.
. m/s Guayana 1948, Sald 1971.
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Prestanda.

"Moderfartyget “"var Argentina som blev en “formmall
designmassigt” for samtliga dessa fartyg. Darav namnet
”Argentinaklassen”. Hon var ett mycket modernt fartyg for sin tid nar
hon levererades till rederiet 1935. Konstruktion och formgivning lag
fore i tiden och detta visades ocksa genom att de kommande
fartygen inte gjordes nagra storre modifieringar och forandringar pa
fram till det sista i serien byggdes tretton ar senare 1948.

De forsta nio fartygen fick en langd av 128,25 meter, 17,05 breda och
ett djupgdende av 7,7 meter. De sista fartygen samt
Kockumsbyggena blev lite storre men detta kunde dven variera fast
an bara marginellet. Dessa fartyg var 133,3 meter langa, 17,26 breda
och 7,97 meters djupgaende. Dessa fartygen fick ett dodvikston av
7770 dwt. Aningen storre alltsa an sina yngre forlagor.

Maskineriet inom fartygsserien bestod av tva 8-cylindriga B&W
Gotaverken dieslar med en effekt av 6800 ihk och gjorde fran borjan
15,2 knop. De sista Gotaverksbyggena utvecklade 8800 ihk

Fran 1940-tals byggena Brasil och Suecia 16,2 knop och senare fran
Boliva 17 knop. De fyra s.k. Flodbatarna fick Kockums MAN dieslar.
MAN diesel var tyska maskiner och MAN stod f6r Maschinenfabrik
Augsburg-Nurnburg. Motorerna utvecklade 7000 hastkrafter styck
och dar maskineriet var sjovattenkylt. Toppfarten var for dessa fartyg
var 17 knop. Mera detaljerad information foljer under respektive
fartyg.

De sistnamnda fartygen forbrukade 50% mer i bunkerkostnader men
i gengald med snabbare fart kunde de gora 4 rundresor pa Brasil La
Plata istdllet for 3 rundresor. Sa kostnaderna tjanades snabbt in.

Alla fartygen var pa drygt 7,000 dwt. samt de sista 7770 dwt. Idag kan
tyckas som mycket sma fartyg men vid denna tidpunkt da de
levererades var de bland de storsta lastlinjefartygen i den svenska
handelsflottan. Dessa skall da jamféras med Seattleserien som kom
1947 och var pa drygt 9000 dwt och de var bland de storsta och
snabbaste lastlinjefartygen i varlden nar de kom.

11
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Moderfartyget Argentina. Modell vid sjofartshistoriska museum.

Fartygsserien hade nya moderna lastkylrum som hade moderniserats
och utvecklats fran den tidigare fartygsserien. Rederiet var da, sedan
byggandet av Axel Johnsonserien 1925 en pionjar aven inom att
kunna erbjuda sina kunder kyllaster till och fran Sydamerika och
Nordamerika. Rederiet var vid denna tid bland de forsta rederierna i
varlden som kunde gora detta.

Suecia som levererades i januari 1944 fick som forsta fartyg i varlden
det s.k. KaMeWa-systemet med vridbara propellrar. Systemet vara
bara pa prov och anledningen till att bara Suecia fick detta. Nar
Seattleserien kom 1947 var det bara Los Angeles i den serien som fick
systemet pa prov. KaMeWa kom av flera befdlhavare att lovordas
men en del gamla befdlhavare spydde galla 6ver systemet och kallade
det for en navigationsrisk.

Systemet utvecklades av det da Johnsonagda Karlstads Mekaniska
Werkstads AB, darav systemets namn KaMeWa.

Samtliga fartyg inom A-batarna var passagerarcertifierade. Till
skillnad fran den tidigare Axel Johnson-serien fran 1925 hade dessa
fartyg inga 3’e klass passagerare. Bara forstaklass-passagerare.
Generellt var de forsta 30-talsbyggena fram till Ecuador klassade och
certifierade for 24 passagerare och de sista var klassade for 30
passagerare. Samtliga fartyg hade ldkare ombord. Mer om
passagerarservicen under kapitlet Passagerarservice.

De flesta av fartygen hade en besattning pa mellan 50 och 60

personer men denna kom under aren att reduceras kraftigt personer.
Befdl och passagerare bodde midskepps, intendenturpersonalen

12
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samt nagra juniorbefal och férhandsmannen bodde akterut under
poppen. Maskin- och dackspersonal bodde under backen.
Maskinkillarna pa babord och déackskillarna pa styrbord. Sa var det i
de flesta av A-batarna med nagra fa undantag.

Nybyggnadskaptenerna — Befalhavarna.

m/s Argentina (1) 1935 David Liljequist.
m/s Brasil (1) 1935 Oskar Lindskog.
m/s Nordstjernan 1935, Carl Olof Holmberg.
m/s Uruguay 1935,. Harry Bergstrom.
m/s Colombia 1937, David Liljequist.
m/s Chile 1937, Harry Bergstrom.
m/s Peru 1938, Fredrik Ranke.
m/s Venezuela (1) 1939) Gustav Salomonsson.
m/s Ecuador 1940, Oscar Gedda.
. m/s Argentina(2) 1943, Karl Andreasson/ Fredrik Ranke.
. m/s La Plata 1943, Ragnar Nyberg.
. m/s Amazonas 1943, Pehr i\hsberger.
. m/s Brasil (2) 1943, Hjalmar Bladh.
. m/s Suecia 1944, Yngve Gronwall.
. m/s Orinoco 1944, Pehr f\hsberger.
. m/s Panama 1945, Pehr i\hsberger.
. m/s Venezuela (2) 1945, Gunnar Ahlman.
. m/s Bio-Bio 1945, Axel Holmstrém.
. m/s Bolivia 1946, Carl Olof Holmberg.
20. m/s Paraguay 1947, Oscar Gedda.
21. m/s Guayana 1948, Harry Bergstrém.
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Reklambroschyrer fran rederiet
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Limaincidenten.

Rederi AB Nordstjernan hade haft ordinarie linjetrafik pa Sydpacific
sedan Panamakanalen 6ppnas 1914, med bl.a. Chile, Peru, Ecuador
och Colombia som huvudldander och rederiet hade mycket goda
kontakter och handelsforbindelser i alla dessa lander. Detta ar viktigt
att kanna till da jag nu helt kortfattat berattar om den s.k.
Limaincidenten 1921. Bade som trad och dar leveransen av nya Chile
1937 spelar en mycket viktig roll och dar jungfruresan var val tajmad.

Lima, ett av fartygen i den fjorton serie langa Suecia och Balboaserien
som var den forsta motordrivna fartygsserien.
Foto fran R.Sahlstens samling.

| oktober 1921 var Johnsonagda motorfartyget Lima pa vag fran
Valparaiso i Chile till Buenos Aires i Argentina med last till Argentina
och Skandinavien. Fartyget gick Magellans- sundsleden vilken var
mycket svarnavigerad och med svara strommar. Fartygen var ej heller
sa val utrustade med navigationsinstrument pa den tiden. Den
brittiske lotsen var under resan tvungen att satta fartyget pa grund
pa Chilenskt vatten.

Besattningen var nu patvingade att dumpa stora delar av lasten for
att komma loss fran grundet och sedan hon kommit loss togs hon in
till Punta Arenas i Chile dar fartyget togs i kvarstad. Befal och
besattning inkvarterades iland. Domstolen i Chile fann att lotsen var
skyldig till hdndelsen men dven dar befalhavaren fanns skyldig da han
skulle ha haft battre uppsikt 6ver lotsen (?!) Efter domen skedde nu

14



&
=¥ Argentinaserien

manga tvister och turer med de Chilenska forsakringsbolagen och
den Chilenska staten och man stamde bl.a. att befdlhavaren pa Lima
for att ensam vara ansvarig for haveriet och dumpning av lasten.(!)

De invecklade diplomatiska turerna med forsakringsbolag och staten
drog ut pa tiden och rederiet tillsatte bankgarantier for att fa loss sitt
fartyg och fortsatta resan till Buenos Aires efter fem manaders
kvarstad.

Effekten av denna handelse blev att Johnson Line inte kom att
trafikera Chile pa manga ar i fruktan att den Chilenska staten skulle
stélla stora skadestandskrav pa rederiet. 1927 togs incidenten upp pa
regeringsniva. Forst 1936 fick incidenten en slutlig uppgorelse i
samband med att den Chilenska staten och den Svenska staten
traffat ett nytt sjofarts- och handelsavtal.

Aret darpa aterupptog rederiet sin regelbundna trafik till Chile som
man haft sedan 1914 men detta var da i krig med linjekonferensen,
The European South Pacific & Magellan Conference och da speciellt
med sin norska konkurrent Knudsen Line.

Nar m/s Chile levererades i november 1937 fick fartyget det viktiga
uppdraget pa sin jungfruresa att ater trafikera Sydpacifictraden och
Chile efter drygt 16 ars franvaro. Vad kunde alltsa vara mera
passande av rederiet an som forsta fartyg skicka ett nybyggt fartyg pa
jungfruresan med namnet Chile till landet Chile dar rederiet aterigen
aterfick sin mycket goda relation med landet och dar sedan Johnson
Line hade regelbunden trafik tills rederiet lades ner 1993 och dar
containerfartyget Bo Johnson var det sista fartyget att trafikera
Sydpacifictraden.

Det var den mycket valmeriterade befdlhavaren Harry Bergstrom som

fick det viktiga uppdraget att vara Chiles forsta befdlhavare pa dess
jungfruresa 1937.

15
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Chile. Rederikort.

A SYMBOL OF GOOD SERVICE

Flast and modern motorvessels carry cargo and passengers on our regular lines:

Brazil/River Plate Line: Sweden—North Brazil—Rio de Janei Rio Grande—
Montevideo — Buenos Aires and vice versa.

North Pacific Line: Sweden— Antwerp— Atlantic Coast of Colombia— Panama—West Coast
of Central Ameri Pedro—San Francisco— Portland—Seattle—Vancouver and vice versa.

Occasionally calling at Hawaii.
South Pacific Line: Sweden—Venczuela— Panama—Pacific Coast of Colombia — Ecuador—
Peru—Chile and vice versa.

JOHNSON LINE
REDERIAKTIEBOLAGET NORDSTJERNAN « STOCKHOLM « SWEDEN

Telegrams: "Johnsons”

Reklam fran Johnson Line. Bild av Argentina2.
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Argentinafartygen byggda pa
Gotaverkens varv Goteborg.

Har foljer en kortfattad redogorelse om Argentinafartygen som
byggdes pa Gotaverken i Goteborg. De fartyg som forliste under
krigstid och fredstid har fatt mycket storre utrymme och bilder under
respektive kapitel nr. 7 och 8.

Jag vdljer aven att separera Gotaverkens byggen och Kockums
byggen da de fyra “Flodbatarna” berattar jag om i ndsta kapitel 4.

Argentina (1):

Nybygge 485 sjosattes i Januari 1935 och som fick namnet Argentina.
Fartyget var det forsta i en bestalld serie om 4 fartyg som samtliga
byggdes 1935. Dessa fartyg var identiskt lika.

Fartyget var 128,25 meter langt, 17,05 meter brett och 7,70 meters
djupgaende och dodviktston om 7060.

Argentina utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Go6taverken dieselmotorer
pa totalt 5 400 hk. Toppfart om 15 knop.

Fartyget fick IMO nr. 3007992 och anropssignal SDQA.

Alla fartygen fick hemort Stockholm fram tills de saldes eller forlistes.

Fartyget levererades till sitt rederi i Mars manad 1935 och
byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var alltsa bara drygt
tva manader vilket far anses som en mycket snabb byggnation.

Fartygets forste befdlhavare och leveransovervakare var Kapten
David Liljequist och maskinchef B. Jéransson.

befalhavare Kapten David Liljequist var den enda befialhavaren som jag
kadnner till som fick formanen att 6vervaka 6 fartyg som fordelades pa tre
fartygsgenerationer varav tva epokgorande fartygsserier i rad, Axel Johnson
(3) 1925 samt Argentina (1) 1935.
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Kapten Liljequist t.h. i bild pa Argentina(1) foto fran en filminspelning.

Liljequist var tillsammans med endast Gunnar Dahlquist och Torsten
Johansson de som hade 6 nybyggnationer och dess jungfruresor. De 6vriga
fyra nybyggena Liljequist hade var fran Suecia-seriens San Francisco (1)
1915, Balboa-seriens Canada (1) 1920 sedan Axel Johnson (3)
1925,Margaret Johnson (1) 1928 samt Colombia 1937. Alltsa sex
nybyggnationer fran fyra fartygsserier och tre generationers fartyg vilket
var rekordet inom Johnson Line!

Argentina 1 minsprangdes i juli 1942 och sjonk omgdende men
besattningen lyckades radda sig och bara tre man omkom.

Fartygets livslangd blev bara 7% ar.

18



—% Argentinaserien

Argentina 1 Fran boken om Goétaverken.
Observera den hoga skorstenen pa dessa forsta 9 fartygen.
Bild fran Hans Neréns fotosamling.
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Brasil (1):

Nybygge 486 sjosattes i februari 1935 och som fick namnet Brasil.
Fartyget var det andra i en bestalld serie om 4 fartyg som samtliga
sjosattes och byggdes 1935. Dessa fartyg var identiskt lika.

Fartyget var 128,25 meter langt, 17,05 meter brett och 7,70 meters
djupgaende och dédviktston om 7060.

Brasil utrustades med Tva licenstillverkade 8-cyl, B&W-Go6taverken
dieselmotorer pa totalt 5 400 hk. Toppfart om 15 knop.

Fartyget fick IMO nr. 3008014

Alla fartygen fick hemort Stockholm fram tills de saldes eller forlistes.

Fartygetlevererades till sitt rederi i Maj manad 1935 och
byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var alltsa tre
manader men detta var en manad langre tid dn systern Argentina
vilket anda far anses som en mycket snabb byggnation. Fartygets
forste befalhavare var Oskar Lindskog.

Brasil 1 minsprangdes utanfor Norges kust i januari 1943 och sjonk
omgaende men besattningen lyckades radda sig och bara tre man
omkom. Kapten Fredrik Ranke var da befalhavare och han
tillsammans med en fantastisk gjorde att bara tre man omkom.

Fartygets livslangd blev bara knappa 8 ar fran leveransen.

Brasil 1 1936-10-07 i Vancouver foto Walker E. Frost City of Vancouver Archives
Foto fran H. Neréns samlingar
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Nordstjernan:

Nybygge 487 sjosattes pa nationaldagen 6 juni 1935 och som fick
namnet Nordstjernan efter sitt rederi. Fartyget var det tredje i en
bestalld serie om 4 fartyg som samtliga byggdes 1935. Dessa fartyg
var identiskt lika.

Fartyget var 128,25 meter langt, 17,05 meter brett och 7,70 meters
djupgaende och dodviktston om 7060.

Nordstjernan utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Gotaverken
dieselmotorer pa totalt 6800 hk. Toppfart om 15,2 knop.

Fartyget fick IMO nr. 5255765

Alla fartygen fick hemort Stockholm fram tills de saldes eller forlistes.

Fartygetlevererades till sitt rederi i Augusti manad 1935 och
byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var alltsa drygt tva
manader vilket far anses som en mycket snabb byggnation.

Fartygets forste befdlhavare och leveransovervakare var Kapten Carl-
Olof Holmberg. Holmberg kom att vara totalt 11 ar i fartyget fram till
1946 da han fick systerfartyget Bolivia som nybygge. Vad jag kan se
stod han 40 resor i fartyget!

Nordstjernan var det forsta av A-batarna som saldes 1968. Hon
saldes till ett Grekiskt rederi och fick namnet Frances. Hennes dagar
var dock raknade och saldes till skrot i Kaohsiung aret efterat 1969.
Hon var den av systrarna som fick ett langst liv hela 34 ar. FOr 6vrigt
samma som systern Uruguay.

=

Nords Jgrnan. Foto gen

Klubb Maritim.
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Kapten Holmberg pa Bolivias brygga.
Foto fran JLAB.

Holmberg hade tva av Argentina-serien som nybygge, Nordstjernan (2)
1935 och Bolivia 1946. Holmberg kom att vara totalt 11 ar i
Nordstjernan, vad jag kan se stod han 40 resor i Nordstjernan och
fartyget kom att forknippas med honom. 1946 da han fick
systerfartyget Bolivia som nybygge. Sedan féljde foljande med tva fartyg
ur Seattle- serien; Han var évervakare i Seattle men sjukavmonstrades i
Goteborg pa utresan men efter tillfrisknandet fick han istallet Golden Gate
som forste befdlhavare.

Nordstjernan, Foto Maritimbild Lennart Rasvik
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Uruguay:

Nybygge 488 sjosattes i mars 1935 och som fick namnet Uruguay.
Fartyget var det fjarde och sista fartyget i den forsta bestallningen till
Gotaverken om 4 fartyg som samtliga byggdes 1935. Dessa fartyg var
identiskt lika.

Den observante kanske undrar varfor Uruguay sjosattes tidigare an
systern Nordstjernan som hade nybygge nr 487 och det har jag inte
lyckat ta reda pa.

Fartyget var 128,25 meter langt, 17,05 meter brett och 7,70 meters
djupgaende och dodviktston om 7060.

Uruguay utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Gotaverken dieselmotorer
pa totalt 6800 hk. Toppfart om 15,2 knop.

Fartyget fick IMO nr. 5374511

Alla fartygen fick hemort Stockholm fram tills de saldes eller forlistes.

Fartygetlevererades till sitt rederi i november manad 1935 och
byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var alltsa atta
manader vilket da kan jamforas med hennes tidigare systrar som
hade en byggnationstid pa 2 respektive 3 manader.

Fartygets forste befdlhavare var Kapten Harry Bergstrom.

Uruguay var det andra av A-batarna som saldes 1968. Hon saldes till
ett Liberiarederi och fick namnet Lilly. Aven hennes dagar var dock
raknade och saldes till skrot i Kaohsiung aret efterat 1969. Fartyget
saldes till skrot ett halvar innan systern Nordstjernan

Hon var tillsammans med Nordstjernan som fick ett langst liv hela
33% ar.
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Uruguay Tilbury innan hon saldes 1968.—
Hon ser mycket frasch ut men det beror pa en fin colering.
foto Bob Scott men fotot &r farglagt av Johnny Riert

Colombia:

Nybygge 510 sjosattes i maj 1937 och som fick namnet Colombia.
Fartyget var det forsta av de fem nya bestallningarna pa A-batarna
och den femte i serien. Dessa fartyg vari stort sett identiska med de
fyra aldre systrarna men det fanns vissa skillnader och
moderniseringar. Senare i kapitel 5 aterkommer jag med
skillnaderna.

Fartyget var 128,25 meter langt, 17,05 meter brett och 7,70 meters
djupgaende och dédviktston om 7060.

Colombia utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Go6taverken dieselmotorer
pa totalt 6800 hk. Toppfart om 15,2 knop.

Fartyget fick IMO nr. 3008196 och anropsignal SKDT

Alla fartygen fick hemort Stockholm fram tills de saldes eller forlistes.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan i augusti manad
1937 och byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var alltsa
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tre manader vilket 4r densamma tid som sina tidigare systrar forutom
Uruguay.

Fartygets leveransovervakare och forste befalhavare var Kapten
David Liljequist. Under andra varldskriget var Kapten Yngve Gronwall
befdlhavare under aren 1938 till 1944. Gronwall kom sedan att fa
Suecia som nybygge.

Colombia klarade sig utan olyckor under kriget men daremot
klassades hon som vrak efter det att hon i november1954 gick pa
grund utanfor Skags udde i Bottenhavet. Befdlhavare Herrstrom dog
vid raddningsarbetet.

Mer om denna handelse med fotografier i kapitel 8.
Under kapitel 9 om Passagerarservice finns manga fina
inredningsbilder fran Colombia.

Colombia kom alltsa bara att vara under Johnsonflaggi 17 ar.

Colombia, Argentina och Venezuela neutralitetsmalade i Goteborgs Hamn
under andra varldskriget fran boken Rederiet.
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Colombia. Foto fran sjohistoriska museet Stockholm.
Bild fran Hans Neréns fotosamling.

Chile:

Nybygge 511 sjosattes i augusti 1937 och fick namnet Chile. Fartyget
var det andra av de fem nya bestéllningarna pa A-batarna och Chile
var det sjatte fartyget i fartygsserien. Dessa fartyg vari stort sett
identiska med de fyra forsta systrarna men det fanns vissa skillnader
och moderniseringar. Senare i kapitel 5 aterkommer jag med
skillnaderna.

Fartyget var 128,3 meter langt, 17,10 meter brett och 7,30 meters
djupgaende och dodviktston om 7060.

Chile utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Gotaverken dieselmotorer pa
totalt 6800 hk. Toppfart om 15,2 knop.

Fartyget fick IMO nr. 5507024 anropssignal SKUN.

Chile fick som alla andra fartygen hemmahamn Stockholm.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan i november manad
1937 och byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var alltsa
tre manader vilket ar densamma tid som sina tidigare systrar forutom
Uruguay.
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Chiles jungfruresa efter leveransen gick till Chile och Sydpacific-
traden och var det forsta fartyget att trafikera traden sedan 1921
alltsa 16 ar efter den intraffade Lima-incidenten. Sydpacific och Chile
kom aterigen att bli en av rederiets viktigaste handelspartners och
det var en lyckotraff att just Chile under sin jungfruresa ater gick till
Chile eller var det kanske en strategi och val regisserat av
Generalkonsuln Axel Ax:son Johnsons smarta affarsstrategi. Det
fortaljer inte historien.

Chiles forsta befalhavare var Kapten Harry Bergstrom.

Chile saldes i mars 1968 till ett Panamarederi och doptes om till
Vakis. Redan forsta tiden for sina ny dgare rakade hon ut for ett
maskinhaveri och vagrade sedan att ga igen. Hon saldes darfor till
skrot i Kaohsiung aret efterat och hoggs upp efter 32 ars tjanst varav
31 ar for sin dgare Rederi AB Nordstjernan.

Chile. Foto Terje Fredh
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Foto fran Hans Nerén fotosamling.
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Chile i Finnboda varf Dickingson Collection
Foto fran Hans Nerén fotosamling.

Peru:

Nybygge 519 sjosattes i maj 1938 och som fick namnet Peru. Fartyget
var det tredje av de fem nya bestéallningarna pa A-batarna och Peru
var det sjunde fartyget i fartygsserien. Dessa fartyg vari stort sett
identiska med de fyra forsta systrarna men det fanns vissa skillnader
och moderniseringar. Senare i kapitel 5 aterkommer jag med
skillnaderna.

Fartyget var 128,3 meter langt, 17,10 meter brett och 7,30 meters
djupgaende och dodviktston om 7060.

Peru utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Go6taverken dieselmotorer pa
totalt 6800 hk. Toppfart om 15,2 knop.

Fartyget fick IMO nr. 5275375 anropssignal SLIN.

Peru fick som alla andra Johnsonfartyg hemmahamn Stockholm.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan i augusti manad
1938 och byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var alltsa
tre manader vilket ar densamma tid som sina tidigare systrar forutom
Uruguay.
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Peru fick ett forhallandevis lugnt liv pa oceanerna. Hon klarade sig
helskinnad under hela andra varldskriget och hon fick tjanstgora
under Johnsonflagg 32 ar fram till 1970 da hon saldes till Panama och
fick namnet MACO VENTURE. Aret efterat skrotades hon i Shanghai,
Kina och inte som nagra av sina systrar i Kaohsiung.

Fartygets leveransovervakare och forste befdlhavare var Kapten
Fredrik Ranke som dven kom att 6vervaka nya Argentina (2) fem ar
senare samt dven tva av de kommande Seattlefartygen.

Kapten Ranke forde dessutom befélet pa den forsta Brasil da fartyget
minsprangdes utanfor Norges kust 1943.

Peru under Sanddbron. Foto okand.
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Peru i Stockholm.
Bild fran Hans Neréns stora bildsamling

Peru okdnd fotograf och plats
Bild fran Hans Neréns stora bildsamling
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Venezuela (1)

Nybygge 530 sjosattes i november 1938 och som fick namnet
Venezuela. Fartyget var det fjarde av de fem nya bestallningarna pa
A-batarna och Venezuela var det attonde fartyget i Argentinaserien.
Dessa fartyg var i stort sett identiska med de fyra forsta systrarna
men det fanns vissa skillnader och moderniseringar. Senare i kapitel 5
aterkommer jag med designskillnaderna.

Fartyget var 128,3 meter langt, 17,10 meter brett och 7,30 meters
djupgaende och dodviktston om 7400

Venezuela utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Gotaverken dieselmotorer
pa totalt 6800 hk. Toppfart om 15,2 knop.

Fartyget fick IMO nr. 3008315 anropssignal SLRN.

Venezuela fick som alla andra Johnsonfartyg hemmahamn
Stockholm.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan och befdlhavaren
Gustaf Salomonsson i januari manad 1939 och byggnationstiden
mellan sjosattning och leverans var bara tva manader vilket ar en av
de snabbaste byggnadstiderna for fartygen i serien. Venezuela var
det sista av fartygsseriens fartyg som levererades under 1930-talet.
Ecuador som redan sjosatts kom att levereras i mars 1940. Venezuela
var det forsta fartyget som levererats i serien sedan kriget brot ut
1939 och det kom dven att snabbt bli hennes 6de.

Venezuela fick ett mycket dramatiskt liv dar ute. | April 1941 lastade
hon i Goteborg for Rio de Janeiro och pa utgaende utanfoér norska
Kristiansand stoppades hon av tyska patrullfartyg. Tva dagar senare
blev hon beskjuten av tyska bombplan och gick in till Féréarna fér
vard av skadade besattningsman.

Nagra dagar senare forsvann all kontakt med fartyget och senare
rapporterades att Venezuela blivit torpederad av tysk ubat den 17
april. Hela beséattningen, passagerare och kapten Salomonsson
omkom och foljde med fartyget i djupet.

Venezuela blev bara 2 ar gammal. Hon var det fartyg i serien som fick
det kortaste livet och det tragiskaste slutet. Fartygsnamnet
Venezuela aterkom dock som namn 1945 och den nya Venezuela (2)
kom sedan att tjanstgora inom rederiet i 25 ar.
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Venezuela 1 i Géteborg 1940. Foto Carl Maydans
Ecuador:

Nybygge 543 sjosattes i december 1939 och som fick namnet
Ecuador. Fartyget var det sista i serien som sjosattes under 1930-
talet.

Fartyget var det femte och de sista av de fem nya bestéllningarna pa
A-batarna och Equador var det nionde fartyget i Argentinaserien men
rederiet hade vid denna tidpunkt redan bestéllt flera fartyg i olika
omgangar. Ecuador var i stort sett identiska med sina tidigare systrar
samt de forsta fartygen i serien men det fanns vissa skillnader och
moderniseringar. Senare i kapitel 5 aterkommer jag med
designskillnaderna.

Fartyget var 128,3 meter langt, 17,10 meter brett och 7,30 meters
djupgaende och dodviktston om 7400.

Ecuador utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Gotaverken dieselmotorer
pa totalt 6800 hk. Toppfart om 15,2 knop.

Fartyget fick IMO nr. 3008409.

Ecuador fick som alla andra Johnsonfartyg hemmahamn Stockholm.
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Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan i mars 1940 och
byggnationstiden mellan sjosattning och leverans var tre manader
vilket var i paritet som hennes tidigare systrar. Fartyget var det forsta
i fartygsserien som levererades under 1940-talet.

Fartygets leveransovervakare och forste befdlhavare var Kapten
Oscar Gedda Kapten Gedda var under perioder i fartyget och han
blev dven fartygets siste befdlhavare da han var i fartyget da detta
forliste efter grundstétningen utanfor Vlissingen i Holland i februari
1956.

Kapten Gedda kom dven att bli leveransdvervakare och fartygets
forste befdlhavare i det senare systerfartyget Paraguay borjan 1947.
Senare fick han aven det prestigefyllda uppdraget att bli Seattles
befdlhavare under jungfruresan fran november samma ar efter det
att fartygets leveransdvervakare och forste befalhavare Kapten
Holmberg insjuknat.

Nar fartyget forliste 1956 var det efter 16 ar under Johnsonflagg.
Mera information och bilder i kapitel 8 i denna beréttelse.

Ecuador neutralitetsmalad och liggandes i nagon av Buenos Aires gamla kajer.
Obs. de nio ventilationsréren som hon hade tillsammans med Peru och Vemezuela!
Foto fran Digitalmuseum
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Ecuador gar till botten efter grundstotningen i Vlissingen 1956.
Foto fran Hans Neréns samling

Argentina (2):

Nybygge 577 sjosattes i augusti 1942 fick namnet Argentina. Detta
fartyg var egentligen planerad som Suecia och den forsta av de tre
fartyg som delbestélldes 1941. Hon sjosattes en manad efter det att
den forsta Argentina forliste i Juli. Har kan man verkligen tala om
snabba beslut och dven se hur viktigt namnet Argentina var for
rederiets La Plata-trad. Hon var det tionde fartyget i serien som
levererats fran Gotaverken.

Vid detta tillfalle hade nybygge 251 (La Plata) vid Kockums varv
sjosatts en manad tidigare och holl nu pa att byggas for fullt och
spanten till nybygge 252 (Amazonas) vid samma varv holl pa att
sattas. Kockumsbestallningen uppgick till 4 enheter och var byggda
enliga samma ritning som Argentina men med sma uppdateringar.
Mer om dessa fyra fartyg i nasta kapitel om de s.k. “Flodbatarna”.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan prick fem manader
efter sjosattning, alltsa januari 1943 och byggnationstiden mellan
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sjosattning och leverans var fem manader vilket var ett par manader
langre tid an sina hennes tidigare systrar. Leveransen i januari var da
tre ar efter det att Ecuador levererades i mars 1940.

Argentina fick nu ett antal moderniseringar och uppdateringar
jamfort med de nio 30-talsbyggena, exempelvis en mera modern
stav. Utseendemassigt kom de dven att bli enklare att urskilda
skillnaderna som jag kommer att beratta om i kapitel 5.

Den “nya” Argentinaserien blev 133,3 meter langt, 17,30 meter brett
och samma djupgaende, 7,30 meter. Dédviktston om 7770.
Argentina utrustades med Tva 8-cyl, B&W-Go6taverken dieselmotorer
pa totalt 8800 hk. Toppfart om 16,4 knop alltsa drygt en knop
snabbare an de tidigare fartygen.

Fartyget fick IMO nr. 5023186. Anropsignal SFQT
Ecuador fick liksom de andra systrarna hemmahamn Stockholm.

Fartygets leveransdvervakare var Kapten Karl Andreasson och forste
befdlhavare var Kapten Fredrik Ranke som tidigare hade haft Peru
som leveransovervakare och forste befdlhavare 5 ar tidigare.

Kapten Ranke var, kan man tanka sig, en av Generalkonsuln Axel
Ax:son Johnsons favoritkaptener da han fick fértroendet senare att fa
dven tva av de kommande Seattlefartygen, Lions Gate och California
och hans hustru, Olga Ranke, fick dven det hedersamma uppdraget
att vara gudmor och dopa Portland i Kiel den 15 juli 1952. Kapten
Ranke finns med i min nya kommande uppdaterade e-bok om
Johnsonlinjens Flaggskeppare.

Argentina fick ett langt liv trots att hon levererades mitt under de
brinnande krigsaren och gick flertalet lejdresor under kriget.

Fartyget saldes 1970 till ett rederi pa Cypern och fick namnet Ismini.
Hon var da i ett forhallandevis gott skick och hon trafikerades i
ytterligare nagra ar. 1975 vidaresaldes hon till Grekland och tva ar
senare lades hon upp i Pireus. 1979 gick hon till upphuggningsvarvet i
Savona, Italien nio ar efter det att hon lamnat Johnson Line.

Argentina seglade under Johnsonflagg i ndstan exakt 27 ar och
hennes livslangd blev alltsa 36 ar. En seglivad gammal dam alltsa!
Tillaggas kan ocksa att Argentina var en synnerligen trivsam bat att
segla i enligt manga gamla “Johnsonseglare”.
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Argentina, rederifoto.
Observera den modernare kortare och bredare skorstenen som fartygen nu fick
istdllet for den hogre och smalare som tidigare fartyg i serien hade.

Kapten Fredrik Ranke
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Bada dess bilder ar fran Hans Neréns fotosamling fran Johnson Line.
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Brasil (2):

Byggnationsnummer 567 sjosattes i februari 1943 fick namnet Brasil.
Detta fartyg var egentligen planerad som Panama i den delbestallning
om tre fartyg som skedde 1941. Brasil var det andra fartyget av dessa
och det elfte fartyget i serien fran Gotaverken.

Hon sjosattes bara en manad efter det att den forsta Brasil
minsprangdes utanfor Norge en manad tidigare i januari 1943.
Aterigen fick rederiet fatta snabba beslut som man gjorde med
Argentina, dven har, kunde man se hur viktigt namnet Brasil var for
rederiets Brasil La Plata-trad.

Brasil kom att bli det tolfte fartyget i serien och det elfte fartyget fran
Gotaverkens varvsbadd. Van av ordning fragar sig sakert om det elfte
fartyget i serien och det var La Plata levererad fran Kockums bara fyra
manader tidigare. Dessutom kom det trettonde fartyget i serien att
levereras fran Kockums bara nagra dagar senare. Man kan latt
forestalla sig att rederiledningen, den tekniska avdelningen och alla
leveransovervakare bade i Goteborg och Malmé hade mycket brada
dagar vid denna tid. Det var en hektisk nybyggnadstid for rederiet.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan nastan sju manader
efter sjosattning, alltsa september 1943 och byggnationstiden var
cirka 4-5 manader langre tid an sina tidigare systrar innan andra
varldskriget. Givetvis berodde byggnationstiden pa att det var ett krig
med alla vad detta innebar med tillganglighet av arbetskraft och
underleverantoérers svarigheter att anskaffa material och utrustning
till alla bestallda fartyg.

Brasil var det andra fartyget inom “nya” Argentinaserien och hon fick
samma prestanda som sin syster, 133,3 meter langt, 17,30 meter
brett och samma djupgaende, 7,30 meter. Dodviktston om 7770.
Brasil utrustades som tidigare med tva 8-cyl, B&W-Go6taverken
dieselmotorer pa totalt 8800 hk. Toppfart om 16,4 knop alltsa drygt
en knop snabbare an de tidigare fartygen i serien.

Fartyget fick IMO nr. 5050579. Anropsignal SIQT

Brasil klarade sig helt ifran andra varldskrigets problem men, i slutat

av 1948, i fredstid men efterdyningar av kriget gick fartyget pa en
mina i nordvastra Danmarks kust i full orkan pa Nordsjon, fartyget
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fick dock inga maskinskador men fartygets befdlhavare Kapten
Hjalmar Blad med besattning fick gbra en heroisk insats och kimpa
for att infora Brasil till Goteborg. Kapten Bladh var f.6. fartygets
forste befalhavare vid leveransen 1943.

Vid varvet kunde man konstatera svara skador och flera stora hal i
fartygets skrov och det var i sig ett under att fartyget kom till
Goteborg. Kapten Blad fick senare dran att forflyttas till en av de nya
"kranbatarna” Los Angeles.

I juni 1971 saldes Brasil till redare i Panama och hon déptes om till
Charming och efter fem ar saldes hon vidare till skrot i Kaohsiung
1976. Dar slutar ocksa det tolfte fartyget inom Argentinaserien sitt liv
efter totalt 33 ar varav 28 ar under Rederi AB Nordstjernans blagula
skorsten.

Brasil da h;r} vTZI ét?i?arvsbesbk kantrar pa Finnboda varv 1968.
. Fotograf Ch. Samuelsson.

Foto fran Hans Neréns stora fotosamling av Johnson Line.
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Fina kvalitetsfotografier fran Bertil Hagerhalls kamera 1965.

Brasil uner bunkring i Curacao 1965.
Foto: Bertil Hagerhall.
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Brasil fotograferad akterifran 195
Obs de nya ventilationsréren som kom pa 40-talsbyggena!
Foto: Bertil Hagerhall.
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Suecia:

Byggnationsnummer 583 sjosattes i juni 1943 fick namnet Suecia.
Detta fartyg var egentligen planerad som det férsta av den
delbestallning om tre fartyg som skedde 1941. Men eftersom
Argentina och Brasil gick fore p.g.a. de viktiga namnen kom Suecia att
bli det tredje och sista fartyget av de tre i delbestéllningen.

Hon sjosattes bara tre manader efter det att den forsta Brasil
sjosattes. Suecia var det enda av seriens fartyg vars skrov byggdes pa
Lindholmen varv och sedan kom att bogseras in till Gotaverken for
fardigbyggnation. Har var bade varv och rederi mycket flexibla
mycket p.g.a. att Argentina (2) och Brasil (2) "gick fore i kon” sa att
saga.

Suecia kom att bli det fjortonde fartyget i serien och det tolfte
fartyget fran Gotaverkens varv. De vandra tva i serien som var fore
var La Plata och Amazonas dar den sistnamnda var levererad fran
Kockums i september 1943. Man kan latt forestalla sig att
rederiledningen, den tekniska avdelningen och alla
leveransovervakare bade i Goteborg och Malmoé hade mycket brada
dagar vid denna tid.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan sju manader efter
sjosattning, alltsa januari 1944 och byggnationstiden var cirka 4-5
manader langre tid an sina tidigare systrar innan andra varldskriget.
Givetvis berodde byggnationstiden pa att det var ett krig med alla
vad detta innebar med tillgdnglighet av arbetskraft och
underleverantorers svarigheter att anskaffa material och utrustning
till alla bestallda fartyg.

Suecia var det tredje fartyget inom “nya” Argentinaserien fran
Gotaverken och hon fick samma prestanda som sin syster, 133,3
meter langt, 17,30 meter brett och samma djupgaende, 7,30 meter.
D&dviktston om 7770.

Suecia utrustades som tidigare med tva 8-cyl, B&W-Go6taverken
dieselmotorer pa totalt 8800 hk. Toppfarten hade vassats nu till 16,7
knop alltsa drygt en knop snabbare &n de tidigare fartygen i serien.
Fartyget fick IMO nr. 5343043. Anropsignal SGMT.
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Suecia var det forsta fartyget i serien och det férsta inom rederiet
som utrustades med det nya KaMeWa-systemet med svangbara
propellrar. Detta var en test liksom det dven blev en test pa
kommande Los Angeles fyra ar senare.

Fartygets leveransovervakare och forste befdlhavare var Kapten
Yngve Gronwall som fyra ar senare kom aven att fa Los Angeles som
nybygge kanske p.g.a. att Gronwall var inkdrd pa KaMeWa systemet.

Suecia kom att segla under Johnsonflagg i 26% ar. Hon saldes till
Panama i juni 1970 och kort darefter sald till Grekland dar hon fick
namnen MACO FIDELITY med hemmahamn Pireus. Hon kom dock
inte att bli s gammal i Grekland utan hon saldes till skrot och ankom
den sista stationen och upphuggningsvarvet i Shanghai, Kina hosten
1971.

g

Kapten Yngve Gronwall.
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Panama:

Gotaverkens byggnationsnummer var 597 och hon sjosattes i januari
1945 och fick namnet Panama.

Panama var det forsta av den sista delbestallningen om fem fartyg
(2+3)

Panama kom att bli det sextonde fartyget i serien och det trettonde
fartyget fran Gotaverkens varv. (Orinoco fran Kockums var det
femtonde fartyget.)

Panama och hennes kommande fyra systrar fick en uppdatering av
bade design och prestanda fran sina tidigare systrar och man skulle
kunna kalla dessa sista fem A-batar fér “Panamaserien”.

Utseendemadssigt marks det allra tydligast da de inte fick den
karaktaristiska trabryggan runt om utan istdllet modern vit stal. Den
sista i serien som hade trabrygga var Suecia fran Goétaverken och Bio-
Bio fran Kockumes.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan nio manader efter
sjosattning, alltsa oktober 1945 och byggnationstiden var mycket
langre an sina tidigare systrar men detta kan forklaras svarigheterna
nu i krigsslutet. Fartyget var ocksa det forsta som levererades under
fredstid.

Panama fick féljande prestanda: 133,3 meter langt, 17,30 meter brett
och samma djupgaende, 7,30 meter. Dédviktston om 7790.

Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 8-cyl,
B&W-Gotaverken dieselmotorer pa totalt 9200 hk. Toppfarten hade
vassats nu till 17 knop alltsa tva knop snabbare &n sina aldsta systrar
och 30-talsbyggena

Fartyget fick IMO nr. 5269704. Anropsignal SIUT.

Fartygets leveransovervakare och forste befalhavare var Kapten Pehr

Ahsberger som dven kom att ha tva av Kockumsbyggena, Amazonas
och Orinocco.
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Panama saldes i maj 1971 till Panamaredare och fick namnet Sea
Empire, hon saldes vidare 1972 til ett kinesiskt Panamarederi och fick
namnet WAH FUNGI Aret efterat 1973 gick hon till skrot och kom till
Kaohsiung i februari. Hon hade da tjanat ut och den gamla damen var
da 28 ar. Hon seglade under Nordstjernan blagula flagg i 26 ar.

Panama vid Lindholmen i Goteborg. Fotograf okand.

Foto: Torkjell Bang Pedersen
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Venezuela (2)

Gotaverkens byggnationsnummer var 596 och hon sjosattes i juni
1945 och fick namnet Venezuela. Tyvarr kan jag inte reda ut varfor
hon fick varvsnumret innan Panama. Det borde vara tvartom.
Venezuela var det andra av den sista delbestallningen om fem fartyg
(2+3)

Venezuela kom att bli det sjuttonde fartyget i serien och det
fjortonde fartyget fran Gotaverkens varv. | motsats till sina systrar
Argentina och Brasil kom inte Venezuela (2) att ersatta den forsta
Venezuela (1) som sa tragiskt torpederades 1941, forran nu. Det
vittnar om att namnet Venezuela inte var lika viktigt som de tva
andra systrarna.

Venezuela fick liksom sina fyra systrar en uppdatering av bade design
och prestanda fran sina tidigare systrar. Utseendemassigt marks det
allra tydligast da de inte fick den karaktaristiska trabryggan runt om
utan istdllet modern vit stal med trainfattade bryggventiler.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan fem manader efter
sjosattning, alltsa november 1945 och byggnationstiden var mycket
snabbare an de av systrarna som byggdes under kriget. Men 2-3
manader langre tid en de tidiga 30-talsbyggena.

Venezuela fick foljande prestanda: 133,3 meter langt, 17,30 meter
brett och samma djupgdende, 7,30 meter. Dodviktston om 7750.

Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 8-cyl,
B&W-Gotaverken dieselmotorer pa totalt 9200 hk. Toppfarten hade
vassats nu till 17 knop alltsa tva knop snabbare &n sina aldsta systrar
och 30-talsbyggena

Fartyget fick IMO nr. 5378000.

Fartygets leveransovervakare och forste befidlhavare var Kapten
Gunnar Ahlman som senare dven kom att fa Silver Gate som nybygge.

Fartyget saldes 1970 till Panama och fick namnen Monruby. Tva ar

senare saldes hon till skrot och ankom Kaohsiung i maj 1972 for
upphuggning. Hon seglade med Johnsonflagg i 25 ar.
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Venezuela. Foto fran Anders Erikssons fotosamling.
Observera den nya moderna bryggan av vit stal runt om istéllet for den
karaktaristiska trabryggan.

Venezuela. Foto fran R. Sahlstens fotosamling.
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Bolivia:

Gotaverkens byggnationsnummer var 599 och hon sjosattes i januari
1946 och fick namnet Bolivia.

Fartyget var det forsta av de tre sista i delbestallningen om fem fartyg
(2+3)

Bolivia kom att bli det nittonde fartyget i serien och det femtonde
fartyget fran Gotaverkens varv. Ej heller Bolivia var ett prioriterat
namn da landet inte hade nagon sjofart eller kust. Darfor var de tre
sista fartygen i serien ocksa de minst viktigaste namnen. Logiskt da
rederiet hade en tanke med namnen fran forsta borjan.

Bolivia fick liksom sina fyra systrar en uppdatering av bade design och
prestanda fran sina tidigare systrar. Dessa sista fem fartyg var i
princip omajliga att skilja at. Det var bara Bio-Bio byggd pa Kockums
som stack ut en del mot alla de andra.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan atta manader efter
sjosattning, alltsa i september 1946 och den langa byggnationstiden
berodde till stora delar pa att fartyget rakade ut for en brand med
svara skador som pafoljd. Fartyget reparerades givetvis under
byggnationstiden men blev avsevart férsenat.

Bolivia samma prestanda som sina senaste systrar: 133,3 meter langt,
17,30 meter brett och samma djupgaende, 7,30 meter. Dédviktston
om 7750.

Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 8-cyl,
B&W-Gotaverken dieselmotorer pa totalt 9200 hk. Toppfarten hade
vassats nu till 17 knop alltsa tva knop snabbare an sina adldsta systrar
och 30-talsbyggena.

Fartyget fick IMO nr. 5047649. Anropsignal SKGA.

Fartygets leveransdvervakare och forste befalhavare var Kapten Carl-
Olof Holmberg som dven hade systerbaten Nordstjernan och aret
efterat leveransovervakare pa Seattle samt detsamma pa Golden
Gate dar han dven var pa fartygets forste befalhavare.

Fartyget saldes 1971 till Panama och doptes om till Balboa men

saldes vidare 1978 for att sedan saljas till skrot 1979. Hon hoggs upp i
Pakistan 1979. Hon seglade for Johnson Line i 25 ar.
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Bolivia i Engelska kanalen (FotoFlite)
Bild fran Hans Neréns stora bildsamling.
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Bolivia 960-ta|etsr borjan i Ystad
fran boken Bergmans Bilder, foto Sven Bergman
Bild fran Hans Neréns stora bildsamling.

Bolivia fotograf okand.
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Paraguay:

Gotaverkens byggnationsnummer var 610 och hon sjosattes i
oktober1946 och fick namnet Paraguay. Fartyget var det nast sista av
de tre sista i delbestallningen om fem fartyg (2+3) och Paraguay kom
att bli det tjugonde fartyget i serien och det sextonde fartyget fran
Gotaverkens varv. Ej heller Paraguay var ett prioriterat namn da
landet liksom Bolivia inte hade nagon sjofart eller kust. Darfor var de
tre sista fartygen i serien ocksa de minst viktigaste namnen.

Paraguay fick en uppdatering av bade design och prestanda fran sina
tidigare systrar. Dessa sista fem fartyg var i princip omaijliga att skilja
at. Det var bara Bio-Bio byggd pa Kockums som stack ut en del mot
alla de andra.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan i mars 1947, fem
manader efter sjosattning. En ganska snabb tid mot sina tidigare
systrar som var byggda och utrustaden under kriget.

Paraguay hade samma prestanda som sina senaste systrar: 133,3
meter langt, 17,30 meter brett och samma djupgaende, 7,30 meter.
Dodviktston om 7890.

Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 8-cyl,
B&W-Gotaverken dieselmotorer pa totalt 9200 hk. Toppfarten hade
vassats nu till 17 knop alltsa tva knop snabbare &n sina aldsta systrar
och 30-talsbyggena.

Fartyget fick IMO nr. 5270466. Anropsignal SLPT.

Fartygets leveransovervakare och forste befdlhavare var Kapten
Oscar Gedda som dven hade systerbaten Ecuador och aret efterat
leveransovervakare pa Golden Gate men kom att ha Seattle pa
jungfruresa. Gedda var en datidens storhet inom rederiet och en stor
hjalte nar Ecuador gick pa grund och forliste utanfor Vlissingen 1957.

Paraguay gick i ordinarie Sydamerikatrafik med passagerare fram till
1957 da hon byggdes om till elevfartyg for fartygsbefélselever och
maskinbefalselever. Hon tog 6ver den rollen efter Annie Johnson och
Margaret Johnson som nu boérjade bli uttjanta efter 32 resp. 29 ar.
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Fartyget hade elever i princip ett tjugotal elever varje resa. De olika
lararna ombord hade tidigare seglat som befal inom rederiet.

Fartyget saldes 1971 till ett Cypernbaserat rederi och doptes om till
Katarina K. De nya dgarna hade planer pa att bygga om henne till
passagerarfartyg for de grekiska 6arna men kapital och finansiering
saknades.

1975 saldes fartyget till Perema Grekland fér upphuggning och aret
efterat startade upphuggningen.

Paraguay blev 24% ar inom Johnsonlinjen och hon var 29 ar néar
skarbrannarna satte sin klor i henne.

Befdlhavaren Oscar Gedda pa bryggan-pé Paraguay vid nybygget.
Mer om honom under Ecuador vid grundstotning i kapitlet om forlisningar i
fredstid. Foto fran Johnson Line.

52



¥ Argentinaserien

4 \'P'
i
; RV TRELSE
by

m! f.ﬂ'mﬁ'
; il
¢

‘ Paraguay 195-a|ets borjan ligger i Antwerpen
Foto Lennart Ramsvik, Maritimbild.com
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Guayana:

Gotaverkens byggnationsnummer var 610 och hon sjosattes i
september1947 och fick namnet Guayana. Fartyget var det sista av
de tre sista i delbestallningen om fem fartyg (2+3) och Guayana kom
att bli det tjugoforsta och sista fartyget i serien och det sjuttonde
fartyget fran Gotaverkens varv. Guayana var heller inget prioriterat
namn da rederiet normalt inte hade nagon trafik till landet.

Guayana tillsammans med sina sista 2 systrar Bolivia och Paraguay
blev med facit i hand cirka 3 ar foérsenade p.g.a. ersattningsfartygen
till dem minspranga och torpederade fartygen. Guayana kom ocksa
att sjosattas 5 manader efter det att nya Seattle sjosattes pa
Kockums i april 1947.

Guayana fick en uppdatering av bade design och prestanda fran sina
tidigare systrar. Dessa sista fem fartyg var i princip omdijliga att skilja
at. Det var bara Bio-Bio byggd pa Kockums som stack ut en del mot
alla de andra. Guayana blev tillsammans med Bio-Bio extrautrustade i
salongsinredningen da de var avsedda som representationsfartyg.
Observera att endast dessa tva fartyg hade bar ombord.

Fartyget levererades till Rederi AB Nordstjernan i maj 1948, atta
manader efter sjosattning. En forhallandevis lang byggnationstid i
jamforelse med sina forsta systrar som byggdes pa 1930-talet. Det
borde ha gatt snabbare da det var tre ar sedan krigsslutet.

Guayana hade samma prestanda som sina senaste systrar: 133,3
meter langt, 17,30 meter brett och samma djupgaende, 7,30 meter.
Dodviktston om 7890.

Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 8-cyl,
B&W-Gotaverken dieselmotorer pa totalt 9200 hk. Toppfarten hade
vassats nu till 17 knop alltsa tva knop snabbare an sina dldsta systrar
och 30-talsbyggena.

Fartyget fick IMO nr. 5137107.

Fartygets leveransovervakare och forste befidlhavare var Kapten
Harry Bergstrom och tillika hans tredje nybygge i fartygsserien!

Guayana saldes 1972 till Monrovia och registrerad i Panama. Hon fick

da namnet Golden Crown. Hon skrotades i Kaohsiung 1977 vid 30 ars
alder. Hon seglade under Johnsonflagg i 24 ar.
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Guayana i Kgbenhavns Sgndre Frihavn
Foto fran Hans Neréns stora fotosamling.
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Guayana den sista Abaten i Vancouver.
Foto: Vancouver archive

For om henne en aldre systerbat.
Detta var da en mycket vanlig syn i Antwerpen.
Foto fran Hans Neréns stora fotosamling.
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Argentinafartygen byggda pa
Kockums varv Malmao.

Denna del av beréattelsen ar en uppdaterad berattelse fran min
tidigare publikation om “Flodbatarna” som jag skrev 2013.

m/s Bio-Bio i SouthhamPton 1959
ng

Foto frdn H.Nerens saml

Denna fartygsserie kom att kallas for Flodbatarna inom rederiet men
de kom aven att kallas for ”La Plata-serien” efter seriens forsta fartyg
La Plata. Denna lilla serie om fyra fartyg bestéalldes av Rederi AB
Nordstjernan 1941 och anledningen var att Gétaverken vid denna tid
inte varken hade plats, kapacitet eller tid. Det radde ju ett brinnande
krig ute i Europa vilket dven fick pafoljder for Sverige.

Dessa Kockumsbyggen féljde helt och hallet samma ritningar och
konstruktion som den “andra Argentinaserien” fran 1943 hos
Gotaverkenbyggena. Hon blev dven “mallen” for flodbatarna.

Fartygen blev helt identiska forutom det sista fartyget Bio-Bio som
fick en uppdaterad design med inbyggd veranda och mindre
verandaventiler. Detta var hon helt ensam om i serien. De andra tre
var i stort sett omadjliga att skiljas at utseendemassigt.
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Serien kom att omfatta féljande fyra fartyg byggda vid Kockums varv i
Malmaé:

m/s La Plata, 1943 — 1957 mellan Argentina (2) och Brasil (2)
m/s Amazonas, 1943 — 1964 mellan Argentina (2) och Brasil (2)
m/s Orinoco, 1944 — 1964 mellan Suecia och Panama

m/s Bio-Bio, 1945 — 1969 mellan Venezuela (2) och Bolivia

Flodbatarna fick féljande ordningsnummer inom Argentinaserien: La
Plata nummer 11, Amazonas nummer 12, Orinoco nummer 15 och
Bio-Bio nummer 18. Flodbatarna fick sitt serienamn eftersom de fyra
fartygen var uppkallade efter Sydamerikas storsta floder till skillnad
fran de 17 Gotaverksbyggena som fick sina namn i prioritetsordning
efter de Sydamerikanska landerna. Mer information om namnen
foljer langre fram i berattelsen. Flodbatarna hade inga
hogprioriterade namn att doma av ordningsfoljden av fartygen.

A-batarna var en riktigt klassisk fartygsserie inom Rederi AB
Nordstjernan och de blev ocksa en form av moderna ”statusikoner”
inte bara for rederiet utan dven for den svenska handelsflottan vid
den tiden. Satsningen var mycket omfattande och finansiellt gigantisk
for rederiet men foretaget var vid denna tidpunkt mycket solvent.

Aven Flodbatarna hade passagerare och de var klassade fér 30
passagerare liksom de flesta av deras systrar. Det sista fartyget Bio-
Bio var dessutom tillsammans med Guayana inrett och utrustat som
representationsfartyg. Nagot som jag berattar mer om i kapitlet 6 om
Passagerarservice och inredning. Fartygen hade en fantastisk
inredning och komfort och som fortfarande skulle ha varit lyxig
elegans med klassisk ddeltra och designmdbler.

De tre forsta fartygen byggdes, utrustades och levererades under
andra varldskriget och de forsta gick direkt till upplaggning i
Stockholm. De tre forsta blev neutralitetsmalade med de svenska
fargerna, men Bio-Bio levererades inte forran efter krigsslutet 1945.

Dessa fartyg tog normalt 22 foérstaklass passagerare daven om de hade
certifikat for 30 med tanke pa extra barnsangar. Fartygen hade en
besattning pa 44 - 48 personer.
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Har foljer en kort resumé, deras prestanda och vad som hande dessa
fartyg och dess 6de i livet fram till skrotning och upphuggning.
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Orinoco och Amazonas upplagds i Stockholms Frihamn
Foto: Stockholmskallan

Orinoco provturen i Malmo 1944 da hon var neutralitetsmalad liksom hennes
systrar. Foto fran Hans Neréns samling.
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La Plata

Kockums byggnationsnummer var 251 och hon sjésattes och doptes
till La Plata i juli 1942. Hon fick sitt namn efter den Argentinska floden
Rio de La Plata. La Plata var det forsta i serien och fartyg nummer 11 i
Argentinaserien.

I mars manad 1943 var fartyget leveransklart men provturen fick
stallas in pa grund av de krigsforhallanden som da radde. Provturen
gjordes istdllet under fartygets gang till Stockholm i maj manad -43
da fartyget officiellt levererades till Nordstjernan. Byggnation och
utrustning tog atta manader. Fartyget levererades mellan systrarna
Argentina (2) och Brasil (2)

Fartyget var vid leveransen malad med de svenska
neutralitetsfargerna. Fartyget lades upp i Stockholm och Iag upplagd
till hosten 1944 tillsammans medsystrarna Amazonas och Orinoco.

La Plata sattes in for lejdtrafik hosten 1944 fram tills krigsslutet i maj
1945. Fartyget sattes i trafik pa sin planerade La Platalinjen under
sommaren 1945.

La Plata fick lite modifierade prestanda mot sina senaste
Gotaverkenbyggda systrar: 134,2 meter langt, 17,40 meter brett och
samma djupgaende, 6,80 meter. Dodviktston om 7890.

Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 6-cyl,
Kockum MAN dieselmotorer pa totalt 7.900 hk. Toppfarten blev 17
knop alltsa tva knop snabbare an sina dldsta systrar och 30-
talsbyggena.

Fartyget fick IMO nr. 3008559.

Fartygets leveransOvervakare och forste befidlhavare var Kapten
Ragnar Nyberg.

La Plata kom att fa ett mycket dramatiskt liv och slutade sa
smaningom som vrak vid den brasilianska kusten i juli 1957 da en
brand utbrot i maskinrummet som spred sig i fartyget varvid
besattning och passagerare fick ga i livbatarna. Fartyget hade vid
detta tillfalle 44 mans besattning och 8 passagerare ombord. Totalt
52 personer. | kapitel 8 langre fram i berattelsen kan du ldsa mera om
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denna handelse samt ett antal fotografier fran den tragiska
forlisningen.

Fartyget var vid denna handelse bara 14 ar under Johnsonflagg och
var det kortaste liven bland systrarna under fredstid.

Bilder fran m/s La Plata i Géteborg.
Bilden fran Lars Grundberg samling

M/S La Plata 1943 - .18

s Foto fran H.Nerens samling
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La Plata i Goteborg. Bilden fran Lars Hans Neréns samling.
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Amazonas

Amazonas var det andra av de fyra Flodfartygen och fartyg nummer
12 i Argentinaserien. Fartyget borjade byggas under 1942 och
sjosattes och doptes i mars 1943. Hon namngavs efter Sydamerikas
storsta flod Amazonas i norra Brasilien.

Amazonas levererades i september 1943. Fartyget var malat i de
svenska neutralitetsfargerna vid leveransen. Omedelbart efter
leveransen gick Amazonas till Stockholm dar hon lades upp sida vid
sida om systerfartyget La Plata.

Amazonas sattes aldrig in i lejdtrafiken utan |ag upplagd i Stockholm
fram tills krigsslutet 1945 da hon sattes in pa sin ordinarie La
Platalinje. Hon hade en besattning av 44 personer. Amazonas forste
befilhavare var P.G. Ahsberger. Byggnation och utrustning tog sex
manader. Fartyget levererades mellan systrarna Argentina (2) och
Brasil (2)

Fartyget lades upp i Stockholm och lag upplagd till hosten 1944
tillsammans medsystrarna Amazonas och Orinoco.

1953 nar Amazonas var pa utgaende fran Frihamnen i Goteborg
kolliderade hon med tva svenska kustjagare, Halland och Malma. De
bada jagarna fick en del skador och Malmo fick intryckningar skrovet.
Amazonas fick lindrigare skador men kunde fortsatta sin resa efter
inspektionen. Kraftig plat i dessa fartyg alltsa.

Amazonas var i Rederi AB Nordstjernans tjanst fram till 1 september
1964 da hon saldes till redare i Singapore och doptes om till “"Golden
Wonder”. 1977 saldes hon till Hong Kong for skrot och upphuggning.
Dér tar ocksa sagan om Johnsonlinjens Argentinafartyg nummer 12
slut eftersom hon blev den som var kvar i livet langst av de fyra
systrarna i La Plataserien. Hon blev 34 ar totalt.

Amazonas var verksam under Johnsonflagg i 21 ar.

Fartygets siste befdlhavare inom Johnsonlinjen var Kapten Albin
Svensson.
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Amazonas i Malmé. Foto Sam Svensson.
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Orinoco

Orinoco var det tredje i serien flodfartyg och det 15e fartyget i
Argentinaserien och sjosattes och doptes i juni 1943. Hon fick sitt
namn efter floden Orinoco i norra Venezuela som mynnar i Atlanten
soder om Trinidad.

Fartyget levererades i mars manad 1944 foér att omedelbart laggas
upp tillsammans med sina tva tidigare systrar i Stockholm. Aven detta
fartyg var neutralitetsmalat vid leveransen. Orinocos forste
befilhavare var dven har Pehr Ahsberger.

Orinoco fick lite modifierade prestanda men desamma som sina
tidigare systrar inom Flodbatarna: 134,2 meter langt, 17,40 meter
brett och samma djupgdende, 6,80 meter. Dédviktston om 7890.
Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 6-cyl,
Kockum MAN dieselmotorer pa totalt 7.900 hk. Toppfarten blev 17
knop alltsa tva knop snabbare an sina aldsta systrar och 30-
talsbyggena.

Orinoco sattes inte heller in i lejdtrafiken utan lag upplagd fram tills
krigsslutet 1945. Fartyget sattes i trafik pa hennes planerade La
Platalinje fran sommaren 1945. Hon hade en beséattning av 44
personer.

Orinoco var i Rederi AB Nordstjernans tjanst fram till 26 juni 1964 da
hon saldes till redare i Singapore och doptes om till “Golden Spring”.
1971 gick fartyget pa ett rev utanfor Shanghai och forliste. Hon
avslutade sitt liv pa havets botten.

Orinoco var verksam under Johnsonflagg i 20 ar.

Fartygets siste befdlhavare inom Johnsonlinjen var Kapten Blom,
aven kallad Store-Blom och Charlie Flower.
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Orinoco sedd akterifran fotograferad i Ystad 1954.
Foto fran Hans Neréns samling.
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Bio-Bio

Bio-Bio var det fjarde och sista fartyget i serien av flodfartygen och
hon var Argentinaseriens 18e fartyg och hon kom mellan Venezuela
(2) och Bolivia.

Fartyget sjosattes och doptes i september 1944. Hon namngavs efter
den Chilenska floden Bio-Bio séder om Santiago de Chile vid
Concepcion. Bio-Bio doptes av Bergsing. Axel Ax:son Johnsons hustru,
Antonia Ax:son Johnson.

Hon levererades i november 1945 efter 14 manaders byggnation
p.g.a. krigsslutet i maj 1945. Bio-Bio var det forsta fartyget som
levererades efter krigsslutet 1945.

Bio-Bio fick samma prestanda som sina tidigare systrar inom
Flodbatarna: 134,2 meter langt, 17,40 meter brett och samma
djupgaende, 6,80 meter. Dodviktston om 7890.

Fartyget fick en vassare maskinstyrka an de tidigare med tva 6-cyl,
Kockum MAN dieselmotorer pa totalt 7.900 hk. Toppfarten blev 17
knop.

Omedelbart efter leveransen sattes fartyget in i trafik pa rederiets
centralamerikalinje. Hon kom att vara mestadels sysselsatt pa denna
linje och Sydpacific under sin ”"Johnsonkarriar”. Hon hade en
besattning av 44 personer och tog 22 passagerare. Bio-Bios forste
befdlhavare var Axel Holmstrém som 13 ar senare kom att fa det nya
Rio-fartyget Buenos Aires, maskinchef var Bertil Joransson.

Bio-Bio hade till skillnad fran alla de andra A-batarna en nagot
annorlunda byggd salongsinredning och det marktes dven exteriort
da hon var det enda av dessa fartyg som inte hade de fem stora
salongsventilerna pa babord- och styrbordssidorna pa B-dack. Detta
blev bland annat ett tydligt identifieringstecken av just Bio-Bio mot
alla de andra A-batarna.

Fartyget hade inget verandadack eller “promenaddack” men daremot
en finare salongsinredning med bar, roksalongen gick runt hela
fordack da fartyget var ett av representationsfartygen, det andra var
Guayana.
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| september 1969 vid ett varvsbesok pa Lindholmen i Goteborg
brandskadades fartyget allvarligt i de forliga lastrummen som spred
sig till stora delar av inredningen. Skadorna blev sa allvarliga och
omfattande att hon klassades som skrot. Befdlhavare vid tillfallet var
Sven Schollin. Bio-Bios siste befdlhavare pa varvet i Géteborg innan
hon 6verlamnades till skrotforetaget den 9/12 -69 blev Odd Janson,
aven valkand som vikarie befdlhavare pa kustresor under manga ar.

Forstemaskinist vid detta tillfalle var den legendariske ”Store Simon”
eller Arne Simonsson som han hette. Han hade varit i fartyget sedan
1956 men kylmaskinisten Gustaf Hansson hade varit i fartyget sedan
1948, alltsa nastan sedan fartyget var nytt. 21 ar ombord. Vi detta
tillfalle hade han tydligen med en tar i 6gat fallt kommentaren; "Hade
jag vetat detta hade jag inte monstrat”.

Bio-Bio saldes till skrotforetaget Jarnsida i Goteborg for att i
november séljas vidare till ett skrotforetag i nordspanska Santander.
Fartyget bogserades till Santander i januari 1970 for upphuggning.
Bio-Bio var verksam under Johnsonflagg i precis 24 ar. Darmed var
hon det fartyg av Flodbatarna som var verksam langst tid under
Johnsonflagg.

Undertecknad hade turen, eller oturen, beror pa hur man ser det att
vara ombord som ”askadare” pa bogserbaten Hermes nar Bio-Bio
bogserades ut ur Lindholmens docka under hésten 1969 da i vantan
pa vidare bogsering till Santander i Spanien. Det var ingen vacker syn
precis, men en upplevelse. En tragisk sddan. Morbror Olle berattade
just da att han hade varit med och bogserat in Bio-Bio till Frihamnen i
Goteborg i november 1945 som nyanstalld skeppare i C.L. Hanssons.
Bio-Bio var da pa vag for sin jungfruresa och vilket fint fartyg det var
da. Annat var det nu. Jag glommer det aldrig!

Sammanfattningsvis var att tva av Flodfartygen brann och skrotades,

ett fartyg gick pa grund och sjonk och det fjarde skrotades och hoggs
upp. Dar slutar ocksa historien om de fyra flodbatarna.
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m/s Bio-Bio

Collection of Maritimfoto

Foto Lennart Ramsvik

Bio-Bio, Foto fran Hans Neréns samling.
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Bio-Bio brinner vid Lindbolmens varv.

Nordstjernans Bio-Bio hirjades den
7—8 september av en svar brand i
de forliga lastrummen och delar av
inredningen. Fartyget lag for Over-
syn 1 Lindholmens torrdocka, da
branden uppstod i korkisoleringen i
de forliga kylrummen. Brandorsaken

Hw Annn inta Find man man micetan.

ker att en svetsloppa kan ha startat
branden. Brandkiren och en flod-
spruta ryckte ut sd snart branden
uppticktes, men mottes av stora sva-
righeter dd den intensiva rékutveck-
lingen och hettan gjorde det nira nog

Forts. pa nista sida

Foto fran Hans Neréns samling.

—— e

Bio-Bio under bogsering till Santa

nder Spanien for ur-Jphuggning.

Foto Terje Fredh.
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Foto fran Hans Neréns samling.
Observera fartygets trabrygga runt om. Bio-Bio var det sista fartyget i serien som
hade detta.

En fin modell av Bio-Bio.
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Yttre skillnader i design och
modernisering.

| denna del av berattelsen vill jag visa pa en del ganska tydliga
skillnader i fartygens exteridra utseende. De flesta ser inte nagra
storre skillnader i utseende men for ett tranat 6ga for fartygsdesign
ser man tydliga skillnader och da framst i fartygens olika "miniserier”
i serien.

Interiort skiljde det lite mera och da mest i salongsinredningen (som
var oerhort pakostad) da detta till stor del berodde pa tillgangen till
material och vad underleverantérerna fick fram strax fore andra
varldskriget och under kriget.

| princip skiljde det ingenting planenligt inombords. Fartygen var ju
byggda efter samma ritningar inombords. Det var bara Bio-Bio och
Guayana som blev utrustade som representationsfartyg och som bl.a.
fick en bar i salongen nagot som de andra fartygen inte hade.

I midskeppsbygget fanns framst salongsinredning, passagerarhytter,
befdlets hytter samt méassar och kontor samt kok. Koket Iag i alla
fartygen pa akterkant pa bygget. Forrad och kylar 1ag en lejdare ner.
De forsta nio fartygen som var byggda pa 1930-talet var utrustade
med oljeeldade spisar och dessa fick en mindre skorsten som gick
rakt upp. Pa vissa bilder kan man se dessa kortare skorstenar pa
dessa fartyg. Nya elspisar kom i borjan av 1940-talet.

Déacks- och maskinpersonal hade sina hytter under backen,
dackspersonalen pa styrbordsidan och maskinarna pa babordsidan.
Sa var det i alla fartygen men det fanns undantag.
Intendenturpersonalen samt férhandsmannen och kockar bodde
akterut pa och under popdack. | samband med att passagerarna
forsvann i slutet av fartygets levnad gjordes vissa omdisponeringar av
befalshytterna samt att kockarna och forhandsmannen flyttades
midskepps. Men dven har fanns det undantag.

72



2 Argentinaserien

Det tranade 6gat ser fraimst féljande fyra tydliga exteriora skillnader:

Skorstenarna.
Staven.
Ventilationsréren

Bryggan.

Ll o

Skorstenarna.

Fartygen som var byggda pa 30-talet fram till Ecuador fick ganska
hoga skorstenar medan alla fartyg fran den nya Argentina 2 fick nagot
bredare och kortare skorsten. Har ar de tva fartygen éverst Ecuador
och darunder den nya Argentina. Pa nasta sida foljer dven en tydlig
jamforelse pa Uruguay och Panama.
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Uruguay
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Panama

Staven.

Samma har, fartygen som var byggda pa 30-talet fram till Ecuador fick
en mycket rak stav och alla de andra fartygen fran Argentina 2 fick
den moderna staven. 30-talsfartygen skiljer sig en del at pa en del
smadetaljer som ex. Johnsonstjarnan langst forut. Det ar ju ocksa 8 ar
mellan den forsta Argentina och den andra Argentina.

Bilderna visar den forsta Brasil byggd 1935 och darunder Suecia
byggd 1944. Dom intresserade kan pa dessa satt utldsa om det ar en
30-talsbat eller en 40-talsbat. Observera dven har skorstensskillnaden
och aven den raka staven pa Uruguay sidan innan.
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Ventilationsroren.

Har kan man lugnt pasta “Mysteriet den de nio ventilationsroren”. De
forsta sex fartygen pa 30-talet hade 4 stycken hoga tjocka
ventilationsror, tva pa varje sida som nedanstaende bild fran
Argentina 1 visar. Dessa forsta sex fartygen till Chile som var byggs
1937 sa identiska ut.
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Fartygen nummer 7, 8 och 9 fick de mystiska 9 smalare
ventilationsréren som Peru har nedan visar. Detta ar inget

manipulerat foto utan ar fotograferat av Sven Vifors och bilden fran
sonen Goran Vifors.
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Har foljer aven en bild pa fartyg nummer 7, Venezuela 1 samt
Ecuador. Peru och Venezuela sjosattes 1938 och Ecuador 1939.
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Ecuador

De uppmoderniserade fartygen fran Panama fick bara tva
ventilationsror som bilden fran Goteborg har nedan visar. Bilden pa
Peru ar fotograferad i Hamburg pa 60-talet. Titta framst pa
skorstensskillnaderna och pa ventilationsréren. Tyvarr har jag inget
svar pa varfor fartygen 7, 8 och 9 fick alla de nio smalare
ventilationsroren.
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Aven de nya ”Flodb&tarna” som byggdes p& Kockums fick samma
ventilationsrér som Panama och de fick aven den nya skorstenen.
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Bryggan.

Panama var det forsta fartyg som fick vit stal runt om med
trdinfattade bryggventiler istallet fér som tidigare fartyg den
traditionella trabryggan runt om. Bio-Bio var det sista fartyget som

fick trabrygga runt om.

* Panama 1945 fotograferad av T. Pedersen

m/s Bio-Bio

chlecti_pn\,_pf Maritimfoto

Bio-Bio foto av Lennart Ramsvik.
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Man kan tycka detta ar lite markligt da dven Panama och Venezuela
byggdes och levererades fore Bio-Bio 1945. Det sista av fartygen
bygga pa Gotaverken med trabrygga runt om var Suecia som byggdes
1944,

Nedan en bild pa Suecia och en bild pa Venezuela. Suecia byggdes
1944 och Venezuela byggdes 1945.

e e S T NI e o i
, e e e
e g e e e

Foto Lennart Ramsvik

Foto fran Anders Erikssons samligt.
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Passagerarservice och inredning.

Rederi AB Nordstjernan hade en gammal och stark tradition att dven
ta passagerare i sina lastlinjefartyg da dessa inbringade mycket goda
intakter och kom dven bli en del av rederiets mycket goda rykte pa de
tre traderna pa Syd- och Nordamerika. Passagerarservicen var darfor
en mycket viktig affarsidé for bolaget. Servicen kom sedan att
uppratthallas anda fram till slutet av 1970-talet.

Den sista fartygsserien som tog passagerare inom rederiet var den
sista Axel Johnson-serien som kom 1969 dar de tva forsta fartygen
Axel Johnson och Annie Johnson var rederiets exklusiva
representationsfartyg.

Anda sedan den 14 fartyg stora serien Suecia och Pedro
Christophersen kom 1912-1913 utvecklades passagerardelen hela
tiden och nar den da nya Axel Johnson-serien kom 1925 var dessa tre
fartyg aven fantastiska passagerarfartyg. De var klassade for 60
passagerare, 30 i forsta klass och 30 tredje klass passagerare eller
”Cabin class” som det kallades.

For att i grunden vara ett modernt lastlinjefartyg var alla tre
synnerligen luxudst utrustade med stora vackra
representationsutrymmen och lyxiga passagerarhytter.
Passagerarinredningen och hytterna var fantastiska skapelser pa sin
tid med mycket klassiska designmaobler, adeltra, lyx och évriga
bekvamligheter for dyrt betalande passagerare.

De tre identiska systrarna, Axel Johnson, Annie Johnson och Margaret
Johnson var under ett par decennier Johnsonlinjens “Flaggskepp” och
paradfartyg. Alla tre var viktiga representationsfartyg pa
Nordpacificlinjen, inte bara for Johnsonlinjen utan aven for Sveriges
handelsutbud och samarbete med USA.

Fartygen hade en Chief Steward, koksmastare, forstekock, andrekock
och tredjekock/kockelev. Hokaren hade dven en assistent som
kallades for "Hokarhalva” eller officiellt férradsman. Den totala
bemanningen inom intendenturavdelningen uppgick fran borjan av
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cirka 14-15 personer. Under 1930-talet klassades fartygen om till 50
passagerare.

Passagerarna servades av 3-4 salongsuppassare och 1-2
stewardesses. Forstaklass passagerarna fick full service medan
tredjeklass passagerarna fick gora mycket sjalva aven om de med
dagens matt hade en vacker pakostad inredning.

r )

Third Cla7s/di|1ci|n _room Marg\a\ret John'spﬁ
57 \.’ ,._-,.-
_& 7

ection of Bjém Larsson

Aven tredjeklass passagerarna hade en fin inredning och en fantastisk service.
Fotografiet ar hamtat fran Margaret Johnson.
Foto fran Hans Neréns samling ursprungligen ett rederifoto.
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Forsta klass matsal och dagrum i Margaret Johnson.
Tyvarr ar bilderna av dalig kvalité men det blir battre.
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Nar Argentinaserien planerades hade serien tydliga influenser av
tidigare fartygsserie med samma eleganta och mycket pakostade
salongsinredning.

Trots att fartygen planerades och ritades nar depressionen i varlden
kom i borjan av 1930-talet planerades de for formdgna passagerare.
Johnsonlinjens tekniska avdelning och nybyggnationsavdelning
arbetade sakert lang tid innan dess med projekteringen av dessa
fartyg och passagerarinredningen hade hog prioritet.

Trots fattigdom och depression runt om i varlden var Rederi AB
Nordstjernan vid denna tidpunkt ett mycket rikt och valkonsoliderat
rederi och rederiets nya stora satsning pa denna stora fartygsserie
var gigantisk i datidens tid och matt raknat.

De forsta fartygen av Argentinaklassens fartyg och de s.k. 30-
talsfartygen var klassade for 22 passagerare och de 6vriga var
certifierade for upp till 26 resp. 30 passagerare. Samtliga passagerare
var forstaklass passagerare. Inga tredjeklass-passagerare planerades.

Alla fartygen hade i princip samma exklusiva representationssalong
men Bio-Bio och Guayana hade en nagot storre och exklusivare
inredning med barer.

Bio-Bio skilde sig bl.a. genom att hon saknade promenaddack, det var
bara en bred rannsten. Passagerarhytterna blev storre. Roksalongen
gick runt hela férkanten. Pa babordssidan fanns bibliotek/skrivrum
och pa styrbordssidan en bar f.6. en stor och fin roksalong val
inpanelad med morkt adeltra.

Guayana var det sista representationsfartyget av Argentinaserien och
hon hade darfor en storre salong, bar och representationsutrymme.

Ur kokspersonalens perspektiv var kok och forrad mycket
underdimensionerade med tanke pa den stora besattningen samt att
fartygen var klassade for 30 passagerare. Jag var sjalv i tva av
fartygen under nagra veckor och upplevde sjalv hur sma och
svarjobbat det var. Dessutom var det valdigt lang vag till forradet,
forst en korridor till pentryt, sedan en trappa ner och ytterligare en
lang korridor till férrad och kylar. Planeringer var A och O!

Lite kuriosa; Panama var det forsta fartyget som fick potatisskalare
1960! De forsta av de s.k. 30-talsfartygen var i grunden utrustad med
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oljeeldad spis och skorstenen gick rakt upp fran koket. Det var forst
40-talsfartygen det kom elspisar. Argentina byggd 1943, det forsta av
seriens fartyg som var byggdes pa 40-talet var forst ut med elektrisk
spis, aven om Ecuador levererades 1940 men sjosattes 1939.
Fartyget var det sista med oljeeldad spis.

En annan detalj, Maskinchefen och Overstyrman hade fran bérjan en
egen liten “"Franska”, matsal i dessa fartyg men de serverades av en
av salongsuppassarna. Bara befidlhavaren och skeppsldkaren at bland
passagerarna. Fartygen hade fran borjan 4 salongsuppassare och ett
pentrybitrade i salongen. Hela intendenturen hade cirka 15 personer
ombord. Passagerarna, de med 30 passagerare servades av tva
staderskor. Servicenivan var synnerligen hog.
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Passagerarbiljett fran 1946 fran fartyget Ecuador.
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Exempel pa en lunchmatsedel och middagsmeny som
passagerarna fick vid varje lunch och middag.

Lunchen oftast bestod av sallad, tva ratter samt fruktbricka och ost.
Supén av en tre-ratters middag som var 4-ratters vid exempelvis
Kaptensmiddag, Valkomstmiddag (Welcome dinner), Linjemiddag,
avskedsmiddag (Farewell dinner) eller speciella helger och fodelsedagar och
andra hogtider.

Som en liten jamforelse hur stor och pakostad salongsinredningen
och passagerarhytterna var i dessa fartyg och hur stor rederiets
exklusiva satsning for passagerarna var, i samband med Colombias
grundstotning 1954 och féljande brand som brét ut, fanns en uppgift
att salongsinredningens forsakringsvarde upptogs till ca 2,5 mkr, hela
fartyget kostade cirka 5,5 mkr. Da kan alla forsta vilken fantastisk
pakostad inredning dessa fartyg hade.

Har nedan foljer lite inredningsbilden och reklambroschyrer fran

rederiets passagerarverksamhet inom Argentinaserien. Bilderna ar
fran Hans Neréns fantastiska fotosamling.
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Bio-Bio 1945. Rederibild
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Guayana 1948. Rederibild

89



¥ Argentinaserien

Matsal Colombia 1937. Rederibild

Roksalong Colombia 1937. Rederibild
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Colombia 1939 i Goteborgs Hamn (foto Dan Samuelson Sjohistoriska)

! 'l '
’ ‘i wi\i"w‘% |

|
X

LA - A e
En del av roksalongen i Chile. Observera de moderna taken i dessa fartyg
och dyrbar konst pa alla skott.
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Argentina, malad tavla av C. Evers
/Bilder fran Hans Nerens samling/
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En sliten Uruguay 1968 efter 33 ars tjanst inom Johnsonlinjen.
Hon skrotades i Taiwan aret darpa.

Den valkanda blagula Johnsonskorstenen blev en
symbol for Johnson Line pa 4 kontinenter.
Det vara bara Afrika som rederiet inte hade nagon reguljar trafik.
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Forlisningar under andra
varldskriget.

Rederi AB Nordstjernan adrog sig manga svara forluster av tonnage
under andra varldskriget. Hela nio fartyg gick férlorade och av dessa
nio var det tre fartyg ur den nya Argentinaserien och fem fartyg fran
Sueciaserien samt ett nybyggt tankfartyg. Jag skall i detta kapitel
beratta helt kortfattat om dessa fartyg och vad som hande.

Fartygen var féljande:

Santos Byggd 1925 och det sista fartyget i den 11 serie stora
Sueciaserien, sankt utanfor Kirkwall 1940.

Buenos Aires Byggd 1920 ingick i Balboa-serien om tre fartyg.
Minsprangdes 1940.

Valparaiso Byggd 1917 ingick i Sueciaserien. Torpederades utanfor
Canada New Foundland 1940.

Janus Tankfartyget byggd 1939 och torpederades mellan Curacao till
Skottland 1940. Fartyget var bara 1 ar.

Venezuela Byggd 1939 bara 2 ar gammal nér hon torpederades pa
vag fran Torshavn till Rio de Janeiro 1941.

Argentina Byggd 1935 och minsprangdes pa Skagerack 1942

Lima Byggd 1918 som ingick i Sueciaserien torpederades 1942 pa vag
fran Liberia till Storbritannien.

Suecia Byggd 1912 och det forsta fartyget i serien torpederades pa
Nordatlanten pa val till Liverpool 1942. Fartyget var det forsta
dieseldrivna fartyget inom rederiet och landet.

Brasil Byggd 1935 minsprangdes utanfor Stavanger Norge 1943.
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SANTOS:

Santos, byggd 1925, tillhorande ”Suecia-serien” dar hon var det sista
fartyget av 11. Hon var lastad med av styckegods och spannmal nar
hon sanktes utanfor Kirkwall den 24 februari 1940 pa resa mellan
Bahia, Brasilien och Géteborg, Det var den tyska ubaten U-63 som
torpederade Santos.

31 besattningsman omkommer, bland de 31 offren var tre
passagerare och sex 6verlevande fran LIANA, som sdnktes den 16
februari. De skeppsbrutna raddades av en brittisk jagare, och sattes i
land i Skottland.

hpe . -

Santos var det sista fartyget om 11 fartyg i Suecia-serien fran 1912.
Hon var byggd 1925 on hon var bara 15 ar da hon gick till botten.
Bild fran Hans Neréns samling.

BUENOS AIRES

Buenos Aires var det andra fartyget av tre i en miniserie som byggdes
mellan 1918 -1921, forst var Balboa 1918 och sist Canada 1921.

Buenos Aires minsprangdes pa nyarsafton 1940 pa vag fran Liverpool
till Newport USA. Fartyget sjonk inte men var mycket svart skadat och
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hon bogserades in till Birkenhead i England. Fartyget kondemnerades
och éverlamnades till de Brittiska myndigheterna som efter
reparation kom att anvanda skrovet som stationart forradsfartyg.
Fartyget skrotades sedan in Antwerpen 1950.

Tre personer skadade vid minsprangningen daribland fartygets
befdlhavare men ingen person omkom sa detta fick ett lyckligt slut
dven om fartyget gick forlorat fran rederiet.

=

Foto fran Richard Sahlstens fotosamling.

Valparaiso
Byggd 1917 ingick i Sueciaserien dar hon var fartyg nr 7. Fartyget
sjonk utanfér Canada New Foundland 1940 torpederad av den tyska

u-baten U38.

Hela besattningen om 33 personer omkom. Fartyget hade kommit ur
kurs och kommit bort fran sin konvoj HX-97 nar hon blev sankt.
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Janus

Tankfartyget byggd 1939 och torpederades mellan Curacao till
Skottland 1940. Hon torpederades av den Tyska U-baten U 46 och
tankfartyget brots i i tva delar efter en stor explosion.

Handelsen skedde nordvast om Tory Island strax norr om Irland. Hon
var destinerad till Clyde fulltankad med eldningsolja darav en jattelik
explosion. Mirakulést nog omkommer bara 4 personer och resterade
av de overlevande raddades av HMS Hibiscus.

Venezuela

Venezuela var det attonde fartyget i Argentinaserien och hon
levererades fran Gotaverken januari 1939 under befal av Gustaf
Salomonsson.

Fartyget lamnade Goteborg den 8 april 1941 med destination Rio de
Janeiro, fullastad med papper och pappersmassa. Fri lejd hade
erhallits av bade engelska och tyska myndigheter genom lejdtrafiken.
Samma dag anloptes Kristiansand i Norge for tysk kontroll.

Tva dagar senare anfolls fartyget med kulspruteeld av ett tyskt
bombplan. Dessutom falldes sju bomber varav bara en traffade, dock
utan att explodera. Detonationerna fran de 6vriga orsakade dock
skador pa maskinbaddarna. Fartyget gick darefter med reducerad fart
in till Torshavn pa Farbéarna, dar skadade besattningsman kunde fa
lakarvard. | Torshavn embarkerade atta passagerare, varvid fyra var
barn.

Fartyget klarerades ut och avgick fran Torshavn den 14 april med
destination Rio de Janeiro. Den sista radiokommunikationen fartyget
hade med telegramrummet i Stockholm var den 17 april sedan
tystnade Venezuela for gott.

Venezuela torpederades av den Tyska U-baten U 123 kan man

formoda den 17 april 1941. Tidigare hade Venezuela raddat 8
personer fran Uddevalla-rederiets Christina Thordén
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Samtliga 49 personer inkl. passagerarna omkom. Befdlhavare var
Gustaf Salomonsson som fortfarande var kapten ombord.

U123 var en av de varsta marodorerna under kriget och hon hann med att
sdnka minst 47 fartyg och den brittiska u-baten HMS P615.samt 4 fartyg
svart skadade. U123 kapitulerade till slut och sanktes utanfoér Frankrike
1945 av den franska u-baten Blaison Q165. Historien var sluten. U 123
ingick i den valkdnda U-batsflottan "Wolf Pack” med sin bas i Franska
Bretagne. Hennes U-batskapten var Karl-Heinz Moehle.

Befdlhavaren Gustaf Salomonsson t.v. och 6verstyrman Ragnar Hallén t.h.
Rederifotografier
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Koékspersonalen p Venezuela under ledning av Chief Steward Hilding Rohr.
Fotogratier fran Varmlands sjofartsgille och Lars Grundbergs samling
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Argentina (1) Byggd 1935 och var sjdlva moderfartyget i
Argentinaserien och det var fran hennes ritning som alla de 21
fartygen i serien hade. Darav namnet Argentinaserien eller A-batarna
som alla sade.

Sommaren 1942 var det sju ar gamla linjefartyget Argentina pa
hemvag till Sverige fran Buenos Aires och Montevideo med last av
bomull, kaffe, ris och styckegods. Den 6 juli befann hon sig
tillsammans med Svenska Amerika-Mexiko Linjens Uddeholm strax
utanfor Kristiansand pa norska Sorlandet for att efter tysk kontroll ta
sig den smala vagen genom minsparren in i Skagerack.

Pa eftermiddagen gick Uddeholm pa en mina och brots i tva delar.
Efter nagra minuter detonerade ytterligare tva minor mot Uddeholm
som omedelbart gick till botten. Ombord pa Argentina hade man
slagit stopp och back samt sjosatt tva livbatar for att undsatta
Uddeholms besattning.

Omedelbart darefter detonerade en mina midskepps mot Argentina
och strax darefter detonerade en mina mot hennes akterskepp och
darpa dven en mina mot fartygets barbordssida varpa ett svart skadat
Argentina sjonk pa ett par minuter.

Besattningen hann lossa surrningarna till flottarna och hoppade
darefter i sjon. Medan fartyget sjonk lyckades de halla sig kvar pa
ytan med hjalp av vrakdelar och kunde sedan ta sig ombord pa
livbatarna. De livbatar som hade bemannats for att undsatta
Uddeholms besattning klarade sig.
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Tva man ur fartygets besattning omkom liksom kontrollofficeren,
Kommendorkapten Gotthard Wachtmeister.

Moderfartyget Argentina (1) sjonk i Skagerack bara 7 ar gammal.
Bilderna fran Hans Neréns samling.
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Lima

Byggd 1918 som var det 8e fartyget i Suecia-serien och hon
torpederades av den tyska U-baten U 506 den 13 september 1942 pa
vag fran Liberia till Cochin, Storbritannien lastad manganmalm, te och
tobak fran Monrovia.

Tre besattningsmedlemmar omkom.

Lima blev konfiskerad av de Chilenska myndigheterna sedan hon gatt pa
grund i Magellans sund 1925. Hon blev liggandes dar fran 1921 till 1937,
alltsa 6 ar. Fartyget Chile var sedan det forsta fartyget att trafikera Chile och
sydpacific efter handelsen.

Du kan ldsa mer om Lima-incidenten pa sidan 13.

Lima. Foto fran Richard Sahlstens samling.

Suecia

Byggd 1912 i Kbpenhamn hos Burgmeister & Wein.

och det forsta fartyget i serien Fartyget var det forsta dieseldrivna
fartyget inom rederiet och i landet och fartyget blev synonymt med
just detta. Det helt nya dieaselmaskineriet var fran Burgmeister &
Wein och var tva dieslar om total effekt av 2200 hk.
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Fartyget torpederades i nordatlanten den 16 augusti 1942 i
nordatlanten i full storm pa vag mot Liverpool och besattningen gick i
livbatarna. Besattningen kom i tre av fartygets livbatar, den fjarde
slogs sonder av den grova sjon. 21 personer tog plats i befdlhavarens
livbat, 18 i forste styrmans och 8 i andre styrmans bat. Batarna holl
ihop till en borjan, men pa grund av storm, hog sjo och morker
tappade de bort varandra da de pa den tiden hade undermaliga
kommunikationsverktyg.

Efter flera dygns strapatser bargades de som var ombord pa
befdlhavarens livbat. Efter sju dygn patraffades forste styrmans bat
av ett fartyg. Den hade mist en man, som pa tredje dygnet efter
torpederingen hade spolats 6éverbord fran livbaten. Andre styrmans
bat fick man inte tag pa. Den férblev borta med sina atta man.

Suecia.
Rederikort fran en stor fantastisk oljemalning som hangde pa tredje
vaningen pa rederiets huvudkontor pa Stureplan 3 i Stockholm.

Suecias forste befalhavare var Johan Ekstrom.
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Brasil (1)

Brasil var byggd 1935 och hon var det andra fartyget i
Argentinaserien.

Fartyget minsprangdes utanfor Stavanger position 58.48N/ 3.36E
den 9 januari 1943. Brasil var det sista av rederiets fartyg som forliste
under andra varldskrigen. Fartyget blev bara atta ar gammal.

Brasil 1936-10-07 i Vancouver
foto Walker E. Frost City of Vancouver Archives
Fran Hans Neréns samling.

: s e e -
Ecuador 1946-08-29 och en av de bargade tyska maroddrerna,

U 3503, i Gotaverkens Docka, som sjonk vaster om Goteborg 1945
foto Curt S Ohlsson
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Forlisningar under fredstid.

e
S e Toig

tragiska apitel.

Utover de tre krigsforlista Argentina-fartygen forlorade Rederi AB
Nordstjernan tre fartyg under forlisningar under fredstid i samband
med grundstotningar och brander. La Plata var yngst med 14 ar
Sammanlagt forlorade rederiet 6 av de 21 fartygen, alltsa cirka 30%
av detta tonnage gick forlorat.

Tyvarr har jag bara lite fakta bakom handelserna samt om
manniskorna ombord men istéllet desto mera fantastiska bilder. De
flesta av bilderna kommer dven hér ifran Hans Neréns fantastiska
bildskatt fran Johnson Line.

De tre fartygen var foljande:

Colombia 1937 — 1954. Grundstotning, brand och skrot.
Ecuador 1940 — 1955. Grundstétning och sjonk.
La Plata 1943 — 1957. Brand och skrotning.
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Colombia 1937 — 1954.

Colombia var det forsta av fartygen att forlisa 17 ar gammal.
Fartyget grundstotte i storm den 24 november 1954 utanfor Skags
udde utanfér Ornskéldsvik, héga kusten i Bottenhavet. Befilhavaren
Herrstrom omkom vid raddningen av fartygets besattning.

Det gjordes flera forsok att barga fartyget utan att lyckas. Fartyget
forklarades av forsakringsbolag som kondemnerat och i februari 1955
saldes fartyget till danska upphuggare och skrotfirma. | juli 1955
utbrot en valdsam brand ombord vid vilken en stor del av fartygets
inredning forstordes.

Forsakringsvardet for Colombia med last uppgick till 24 mkr.

Som en liten jamforelse hur stor och pakostad salongsinredningen
och passagerarhytterna var i dessa fartyg och hur stor rederiets
exklusiva satsning for passagerarna var da det fanns en uppgift att
salongsinredningens forsakringsvarde upptogs till 2,5 mkr, hela
fartyget kostade i byggnationsvarde 5,5 mkr.

Fartyget klarade sig helskinnat fran andra varldskriget utanfor
sparren men 10 ar efter kriget var livet till anda for Colombia i
fredstid.

Under i princip hela andra varldskriget var Kapten Yngve Grénwall
befdlhavare under aren 1938 till 1944. Gronwall kom sedan att fa
Suecia som nybygge och sedermera Seattlefartyg nr 3 Los Angeles
som nybygge dar han sa tragisk avled i Tacoma efter en brand
ombord. Du kan ldasa mer om Gronwall i min publikation om
Flaggskeppare.

106



R}
Argentinaserien

Colombia 1941-03-09 Neutralitets malad utanfoér Australien kust
foto fran National Library of Australia

Det utbrunna fartyget forvandlades till ett spokskepp och oigenkannlighet efter
branden 1955. Foto fran Hans Neréns samling.
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Ecuador 1940 — 1956.

Bara tva ar efter det systerfartyget Colombia forklarades som total
loss forsvann dven Ecuador fran rederiets skeppslista 6ver forlorade
fartyg.

Den 28 februari 1956 gick Ecuador pa en sandbank i svar storm
mellan Terschelling och Vlissingen utanfér den Hollandska kusten.
Orsaken vid sjoforklaringen var ett kommunikationsfel mellan lotsen
och rorgangaren. Befdlhavaren Oscar Gedda friades.

Gedda var fartygets forsta befalhavare och leveransévervakare vid
byggnationen 1940. Han var i fartyget flera tillfallen och han blev
alltsa aven fartygets siste befalhavare. Han kom senare att kallas for
"Hjalten fran Ecuador”. SVT gjorde bl.a. en dokumentar om
handelsen.

Oscar Gedda tillsammans med 6verstyrman Oskar Olsson pa Ecuadors brygga.
Foto fran SVT.
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Oscar Gedda var en fargstark befdlhavare inom rederiet pa den tiden
da han dven hade Paraguay som nybygge 1945 samt
leveransovervakare pa nya Golden Gate 1947samt att han blev
Seattle befdlhavare pa dess jungfruresa 1947 da planerade kaptenen
Carl-Olof Holmberg sjukavmonstrats.

Fartyget och lasten vars varde tillsammans var cirka 25 mkr gick till
spillo. Trots manga forsok att komma loss fran grundet och réadda
fartyget blev hon kvar dar. Sakta brots hon sénder och vid en
decemberstorm samma ar forsvann fartyget helt under havsytan och
mig veterligt ligger hon kvar pa botten dnnu.

Ecuador strax efter grundstdtningen vid Terschelling.
Ecuador 1956-02-28 grundstott
Foto Rijksvoorlichtingsdienst Eigen.
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Fartyget i samband med att hon brots mitt itu.
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Tittar pa fo rodelsen och strax tid for livbaten
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Fartyget brots mitt itu och strax darefter gick hon till botten.
Samtliga av besattning hade dessférinnan gat i livbatarna.

Samtliga foton fran Hans Neréns stora fotosamling.
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Den legendariske befalhavaren Oscar Gedda
héar fotograferad pa Paraguays brygga.
Han fick Ecuador och Paraguay som nybygge samt senare dven
leveransovervakare pa Golden Gate och Seattle pa jungfruresan.
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La Plata 1943 — 1957.

Bara 1) ar efter Ecuadors dramatiska forlisning forlorade rederiet
aven systerfartyget La Plata i en brand den 7 juli 1957 utanfor
Brasiliens kust.

La Plata var pa sydgaende fran Sverige till Buenos Aires nar fartyget
fick en allvarlig brand i maskinrummet utanfor de brasilianska
Abrolhos 6arna strax 6ster om Brasiliens kust mellan Salvador och Rio
de Janeiro.

Branden var sa allvarlig och spred sig snabbt till hela fartyget och
dess lastrum varpa besattningen som bestod av 44 personer och atta
passagerare fick overge fartyget och bargades av ett amerikanskt
orlogsfartyg.

Efter flera misslyckade raddningsforsdk av La Plata drev hon till slut
pa land. Da hissade den brasilianska marinen den brasilianska
flaggan, vilket ledde till diplomatiska forvecklingar mellan landerna.
Det ordnade upp sig till slut och rederiet fick tillbaka fartyget, men
det var i sadant uselt skick sa det kondemnerades och saldes direkt
till skrot och hon héggs upp samma ar i Salvador strax norr om
haveriplatsen. Fartygets befdlhavare var vid detta tillfalle Ebbe
Lieberhardt.

Fartyget hade bl.a. i sin last ett hundratal mycket dyrbara och kanda
konstverk av kdnda konstnarer bl.a. av Goteborgskoloristerna Inge
Schidler och Ragnar Sandberg. Fartyget hade dven annan dyrbar
konst som var avsett att visas pa varldsutstallningen i Buenos Aires pa
den Svenska paviljongen. Samtlig konst och annan last brann upp
eller senare plundrades. Lasten var mycket hogt forsdakrad men
klassiska konstverk kan ju sallan vardesattas.

La Plata var den enda av de fyra “Flodbatarna” som forlistes. Fartyget
var det forsta i denna serie om fyra och kom dven att kallas for “La

Plata” serien inom Argentinaserien.

Samtliga av nedanstaende fotografier ar fran Hans Neréns samling.
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La Plata neutalitetsméad vid leveransen 1943.

“Captain Ebbe Lieberath, Master of the ‘La Plata’
was the last one to come on board.”

Kapten Ebbe Lieberath tillsammans med en Brasiliansk
raddningsledare.
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Fartygens livslangd.

Argentinaseriens fartyg blev inte sa Ianglivade och seglivade som sina
tre foretradare inom Axel Johnsonserien som kom 1925 och 1928 och
de tre systrarna skrotades 1962 i ystad efter hela 37 ar och Margaret

Johnson efter 34 ar.

De aldsta fartygen i Argentinaserien gjorde 33 ars tjanst under
Johnsonflagg innan de saldes.

Har ned foljer en resumé om fartygens alder inom rederiet med de
aldsta fartygen forst och de med kortaste liver sist.

T s TR T <ge s

S e : B e et S {’:’
Axel Johnson blev 37 ar under Johnsonflagg liksom sin syster Annie
Johnson och lillasystern Margaret Johnson 34 ar med

Johnsonskorstenen.
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Nordstjernan, 1935 sald 1968 upphuggen aret efterat.
33 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Uruguay, 1935 sald 1968 upphuggen aret efterat.
33 ar inom Johnsonlinjen tjanst. Bara 3 manader kortare an

Nordstjernan.

Peru 1938 sald 1970 upphuggen aret efterat.
32 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Chile 1937 sald 1968 upphuggen aret efterat.
31 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Brasil 1943 sald 1971 upphuggen 5 ar senare
28 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Argentina 1943 sald 1970 upphuggen 9 ar senare
27 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Suecia 1944 sald 1970 upphuggen 1 ar senare
26 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Panama 1945 sald 1971 upphuggen 2 ar senare
26 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Venezuela 1945 sald 1970 upphuggen 2 ar senare
25 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Bolivia 1946 sald 1971 upphuggen 8 ar senare
25 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Paraguay 1947 sald 1971 upphuggen 4 ar senare
24 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Bio-Bio 1945 — 1969 upphuggen samma ar
24 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Guayana 1948 sald 1971 upphuggen 6 ar senare
23 ar inom Johnsonlinjen tjanst.
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Orinoco 1944 sald 1964 sjonk 7 ar senare.
20 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Amazonas1943 sald 1964 upphuggen 9 ar senare
19 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Colombia 1937 sald 1955 upphuggen samma ar.
18 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Ecuador 1940 sald 1956 sjonk samma ar.
16 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

La Plata 1943 sald 1957 skrotades samma ar.
14 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Brasil (1) 1935 sald 1943 sjonk samma ar.
8ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Argentina (1) 1935 sald 1942 sjonk samma ar.
7 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Venezuela (1) 1939 sald 1941 sjonk samma ar.
2 ar inom Johnsonlinjen tjanst.

Sammanlagt seglade de 21 fartygen in pengar till rederiets kassa
under totalt 443 ar da de hade Johnsonflagg.

Nordstjernan och Uruguay langs tid med 33 ar vardera samt kortast
tid Venezuela (1) med 2 ar. Kortaste tid utan forlisningar var
Amazonas med 19 ar och Orinoco med 20 ar.

De fyra Flodbatarna hade endast en seglationstid for rederiet om 77
ar vilket far ses som kort tid for 4 fartyg. (19,2 ar i genomsnitt)

Hela serien var byggd och konstruerad for de bada Sydamerika-
traderna och de flesta gick sin jungfruresa pa den traden dar fartyget
fick sitt namn ifran. Det smartaste draget var Chile som gjorde sin
jungfruresa pa Sydpacific efter det att traden legan nere under 16 ar
mellan 1921 till 1937 da Chile levererades.
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Senare kom manga av fartyget att flyttas 6ver till Nordpacific-traden
men aterkom till sina Sydamerikalinjer i samband med att
Seattlefartygens serie var fullt utbyggd och levererad.

Axel Johnson-serien kom mot slutet av sina liv att flyttas over till
Sydamerikalinjerna efter att de trafikerat Nordpacific i nastan hela
sitt langa liv.
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Sammanfattning, kdllhistorik och
Tack.

Historien om Johnsonlinjens "A-batar” har alltsa en mycket
fascinerande historia som verkligen fangslar alla sjofartsintresserade
oavsett "rederifarg”.

Fartygsserien och dess 6de ar dessutom en av svenska
handelsflottans mest intressanta historier. Bade vad galler
fartygsseriens storlek som ar den storsta fartygsserien byggd i Sverige
for den Svenska handelsflottan, fartygens livslangd, krigshandelser
och fartygsforluster i fredstid.

Jag hoppas att min sammanstallning och berattelse har gett en bra
bild om de gamla Argentina-fartygen, A-batarna for oss
Johnsonseglare och ett historiskt tidsdokument éver en epok inom
Johnson Line och den svenska handelsflottan som varade i fyra
decennier.

Det har varit med sann gladje och en intressant tid med research och
sammanfattningar samt inte minst berattargladje. Da jag ar mycket
intresserad av sjofartshistoria, inte bara om Rederi AB Nordstjernan
har jag sjalv lart mycket om dess historia da jag ar och har varit
mycket nyfiken och med 6gon for detaljer samt ”stora 6ron”, samt
inte minst, alla mina egna minnen och erfarenheter inom
Johnsonlinjens fartyg och landtjanst under mina 23 ar inom rederiet.

Denna berattelse ar mig veterligt den enda sammanstallda
publikation som skrivits om fartygsserien och som nu endast finns
som gratis nedladdning pa Facebook-gruppen JOHNSONSEGLARNA
samt pa ett par andra sjofartsrelaterade grupper pa Facebook.

Till sist, inga fakta har googlats fram utan ar byggd pa fakta och
verklighet av nedanstaende kallor.
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Jag skulle garna vilja sdga tack!
Ett stort 6dmjukt tack for all hjalp och support!

Tack till Ulf Borjessons och hans unika kunskaper och
detaljkdannedom om rederiets aldre fartyg. Tack ocksa till den numera
bortgangne Inspektoren Olof Borgede samt Lars Grundberg, Berry
Gunnarsson, Morgan Lundberg, (Dessa tresistnamnda om kapitlet
krigsforlista fartyg)

Tack till Hasse Nerén for mangder av bilder samt Maritimbild.com,
Lennart Ramsvik och Lars Grundberg for fotografier och bildsamlingar
samt tack till Goran Vifors for fina bilder fran Sven Vifors album.

Fakta inhdamtat fran ovanstaende personer, Nordstjernans arkiv i
Engelsberg, T. Rinmans bok Rederiet, Fakta om fartyg, Gert-Owe
Eriksson, Batologen, Sten Bexell och Goteborgs-Posten.

Denna berattelse och mina andra berattelser fran Johnson Line finns
ej i bokform utan endast via e-bok genom
seo nyberg digital publications.
Sven-Erik Nyberg © 2018.

Berattelsen far givetvis lankas vidare men kalla maste anges.
seonyberg4d7@gmail.com
Facebook: JOHNSONSEGLARNA
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tlet i berattelsen far avslutas med seriens sista fartyg Guaya
fotograferad i Goteborg. Foto fran Hans Nerén.

Det sista Iapl na

Denna berdittelse fdr avsluta med en fantastisk bild;
Far och son, Sven och Géran Vifors med m/s Bolivia i bakgrunden.
Bdda var fantastiska befdlhavare inom Johnson Line.
Som bilden dven berdttar; Det skall krékas i tid...

Foto fran Sven Vifors privata fotoalbum,
troligen fotograferad av modern, Maj Vifors.
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seo nyberg digital publications

Mina utgivna berattelser;
Argentinaserien
Seattleserien

Axel Johnson serien
Valleyfartygen
Flaggskeppare
Sjopersonalavdelningen

. Rapport fran ett Hokeri

. Personbiografier

. Mina minnen fran mina resor
10. Att segla ute

CONPURWNE

Sven-Erik

Sjopersonal-
avdelningen

Sven-Erik Nyberg.

Sartrycki bla e-bok

Att segla ute

3 flagsﬁwppau
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