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Valkdnt varumarke,
den vdlkdnda blagula Johnsonflaggan.
blev en symbol fér Johnson Line World Wide och ett valkant
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Seattleserien

Portland.

Observera laringsankaret akterut. Endast de tva Tysklandsbyggena var
utrustade med laringsankare. Aven alla 14 kranarna stéllda.
Oklart vem fotografen ar och var bilden ar tagen.

Foto fran Hans Neréns samling
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Ett litet forord om Seattlefartygen.

Nar Rederi AB Nordstjernan borjade ta leverans av Seattleserien 1947
slog Seattle knockout pa en hel sjofartsnaring bokstavligt talat och
det var precis sa som pionjaren och visionaren Generalkonsul Axel
Ax:son Johnson ville ha det.

Att vara ledande inom shipping, att sta for nytdankande och
nyskapande inom modern fartygskonstruktion och design. Han ville
att hans fartyg skulle sla shippingvarlden med hapnad och sa blev det
ocksa. Detta kom han dven att lamna i arv till sin son Bergsingenjéren
men under hans levnad kom ocksa en hel shippingvarld att férandras
och alla rederier runt om i varlden hade bara att acceptera den
utvecklingen.

Pa varen 1944 anstallde rederiet en ung varvsingenjor fran Kockums i
Malmo, Robert Fredriksson och han kom strax darefter att bli
rederiets tekniske direktor med ansvar for bl.a. for nybyggnationer.
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Vid denna tidpunkt hade generalkonsuln funderat pa ett nytt
revolutionerande fartygskoncept som senare skulle kunna
komplettera och ersatta den stora Argentinaserien som nu snart
skulle vara fardigbyggd.

| samarbete med Fredriksson skissade de fram en helt ny fartygsserie
med helt ny design, teknik och prestanda och Generalkonsuln blev
sakert imponerad nar han sag vad som vaxte fram fran Fredrikssons
djarva och nyskapande idéer. | november 1944 kom rederiet att
bestélla ett plus tva fartyg fran Kockums varv i Malmo och det ar inte
svart att anta att Fredriksson dven hade ett finger med i spelet om
vilket varv som skulle fa de forsta kontrakten pa fartygen.

Rederiet hade vid detta tillfalle ett mycket gott samarbete med
varvet i fraga da de fyra s.k. “Flodbatarna” ur Argentinaserien var
byggnationsmassigt inne i sitt slutskede. Orinoco hade levererats och
det sista fartyget Bio-Bio hade just sjosatts pa Kockums sa man kan
latt forestalla sig att rederi och varv hade en mycket god relation.

Det forsta fartyget i serien, nybygge 291, kom sedan att sjosattas i
april 1947 och som fick namnen Seattle och som hela fartygsserien
kom att uppkallas efter. Under sommaren 1946 och i slutet av 1946
bestalldes och kontrakterade ytterliga tva plus ett fartyg i serien och
det forsta av dessa sjosattes i februari 1950.

Efter andra varldskrigets slut i maj 1945 var marknaden i ett stort
behov av nytt da godsmangden 6kade dramatiskt och eftersom flera
av linjefartygen hade minsprangts och torpederats under kriget
Okade behovet av nytt tonnage. Bara Johnsonlinjen hade forlorat 9
fartyg totalt ur sin flotta.

Senare delen av 1950 ville rederiet bestalla ytterligare tva fartyg hos
Kockums men varvet var da fullt och orderbéckerna fulla sa rederiet
var tvunget att bestalla vid ett annat varv. Detta varv kom att bli
Howaldswerke i Kiel. Ett vdlrenommerat varv och Tysklands storsta
varvsindustri som rederiet hade mycket goda forbindelser med sedan
tidigare. Det forsta av dessa tva fartyg, Silver Gate, kom att sjosattas i
Kiel i november 1951, ett ar efter bestéallningen.

Inalles kom detta att bli 8 bestallda och kontrakterade fartyg inom
fartygsserien och rederiet hade inget nytt fartyg i s.k. option hos
nagondera av varven.
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De atta fartygen | serien var foljande:
Seattle, 1947-1972

Golden Gate, 1948-1972
Los Angeles, 1948-1971
Lions Gate, 1950-1973
Silver Gate, 1951-1977
Portland, 1952-1973
California 1953-1977
Canada, 1953-1977

Av dessa atta fartyg skrotades sju av dem aret efter att de salts. Bara
Lions Gate fick ett langre liv da hon sjonk i Sydostasien 1980 som
fartransportfartyg.

Jag hoppas att denna berattelse och tidsdokument skall vara
intressant for manga s.k. gamla Johnsonseglare och alla andra
sjofartsintresserade manniskor som kanske var med under denna
epok. Det far dven ses som en e-publikation och historiskt
tidsdokument till eftervarlden.

Denna berdittelse dr tillignad alla de Johnsonseglare som var
moénstrade och verksamma i olika befattningar i vdrldens da
snabbaste lastlinjefartyg, Seattlebdtarna.

Seattle har fotograferad i San Francisco pa jungfruresan med beundrande askadare.

Pressfoto. Foto fran Hans Neréns samling.
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En i princip fullastad Seattle fotograferad i Wilhelmstad, Curacao av okdnd
fotograf. Ett trevligt fotografi av fartyget nagon gang under 1950-talet.
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Tank, fakta, prestanda och presentation
om Seattle-serien och fartygsidén.
Valkommen alla "Seattle-seglare” — nu
avgar vi!

Generalkonsul Axel Ax:son Johnson (1876-1958) var en av datidens
absolut storsta shippingentreprenérer och en mycket framsynt
visionar och ledare. Det var tack vare Generalkonsulns kunskap,
fingertoppskansla och framatanda som Rederi AB Nordstjernan
byggde och utvecklade rederiet, dess trader och innovativa
fartygsserier. Han byggde dven upp Nynds Petroleum i Nyndshamn
och Avesta Jarnverk i Avesta.

Seattle-serien blev hans sista fartygsserie for sitt rederi. Man kan
lugnt pasta att han hade ett starkt ledarskap och forde sitt rederi och
koncern med jarnhand. Han kom vid ung alder att bygga upp det
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moderna Johnson Line fran 1910, da grundaren, hans far Axel
Johnson avled, med nya djarva idéer, framatanda och framsynthet.

Han och rederiet kom alltid att ligga ett steg fore sina konkurrenter
med nysatsningar av nybyggt tonnage fran nya stora ”Suecia-serien”
fran 1910, "Balboa-serien” fran 1918, ”Axel Johnson serien” fran
1925 och ”Argentina-serien” fran 1935 som kom att bli den storsta
fartygsserien i den svenska handelsflottan.

Samtliga fartygsserier var ett nytank med ny djarva idéer som
exempelvis Suecia-serien med den forsta dieselmotorn och
kommande kylrumslastrum i Axel Johson-serien samt ny design och
fartresurser. Nar Seattleserien kom var Generalkonsulns pionjaranda
for nyskapande inget undantag da fartygsserien kom da att bli den
mest revolutionerande fartygsserien i sin tid och anda.

Néar sa Generalkonsuln kom att skissa pa den nya fartygsserien 1944
som skulle tas fram och byggas efter andra varldskriget var detta
definitivt i linje med hans fingertoppskansla och framsynthet. Redan
vid denna tid hade han forutspatt att rederiet behdvde ett nytt
mycket modernt tonnage till rederiets Nord Pacificlinje dar fartygen
skulle byggas och konstrueras speciellt for denna trad.

Rederiets nye tekniske direktor Robert Fredriksson fick da i uppdrag
att rita och konstruera den nya fartygsserien tillsammans med
rederiets tekniska avdelning och utvecklingsavdelning. Vad som
sedan kom att vaxa fram fran deras samtal och Fredrikssons djarva
penna kom att bli en sjofarts revolutionerande fartygsserie som pa
alla satt slog knock out pa en hel sjéfartsnaring.
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Bild fran Stefan Hogbergs bok Generalkonsuln.

Nordpacific-linjen.

Rederi AB Nordstjernan startade sin trad pa Nordamerikas vastkust
och Hawaii 1914 i samband med att Panamakanalen 6ppnades for
trafik detta ar. Samma ar startades dven rederiets Sydpacific-linje pa
Chile, Ecuador och Peru samt Pacifichamnarna i Colombia.

Nordpacific-linjen kom att bli rederiets viktigaste trad och var under
alla ar den mest I6nsammaste traden. Rederiet hade innan 1914
inkdrda trader pa Brasil-La Plata samt i viss man pa Centralamerika.

De flesta av de nybyggda fartygsserierna kom att trafikera
Nordpacific-linjen dven om de i grunden var byggda fér andra trader
sasom exempelvis fartygen i Argentinaserien som trafikerade
Nordpacific under manga ar. Den nya Axel Johnsonserien som kom
1925 och 1928, en serie om tre fartyg kom att i princip trafikera
traden anda fram tills 1950-talet i samband med att hela Seattle-
serien var fardigbyggd.

De kommande fartygsserierna som Rio de Janeiro-serien och den nya
Axel Johnson-serien 1969 kom att sattas in direkt pa traden da de
dven ansags som fantastiska representationsfartyg for inte bara
rederiet utan dven for svensk handelsutbyte med USA dér Johnson
Line var en viktig faktor pa den amerikanska vastkusten och Kanada.
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Seattle-fartyg i reklambroschyr for Nordpacific-traden.

Med facit i hand kom sedan Seattleserien att trafikera Nordpacific
fram till slutet av 1960-talet da de erasattes av de nya
containerfartygen och flyttades till de bada sysamerikatraderna de
sista 10 dren av sina livinom rederiet. Rederiet kom att trafikera
Nordpacific tills 1986 da de tva sista containerfartygen i Axel
Johnsonserien sdldes och Johnson ScanStar avvecklades.
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Pa tiden det begav sig. 1950-talet i San Pedro med fyra Johnsonbatar
tillsammans, tre Seattlefartyg och en A-bat.
Fotograf okand.

Seattlefartygens pris och kontrakt.

Efter drygt 6 manaders intensivt arbete pa rederiets
utvecklingsavdelning var rederiet klar med sin research, ritningar,
design och konstruktion gick den forsta bestallningen och kontraktet
om tre fartyg till Kockums varv i Malmo och kontrakten
undertecknades i oktober 1944.

Det var inte svart att gissa att fartygsseriens "pappa” Direktor
Fredriksson hade mer an ett finger med i valet av varv for den nya
fartygsserien eftersom hans tidigare arbetsgivare var just Kockums
varv.

De tre forsta fartygen fick byggnationsnummer 291, 292 och 293 som
senare kom att dopas till Seattle, Golden Gate och Los Angeles. Att
dessa tre fartyg fick namnet pa tre platser pa den amerikanska
vastkusten var heller inte svart att rakna ut da fartygsserien — som
blev uppkallad efter det forsta fartyget — var konstruerad och byggd
for traden.

Med facit i hand kom ytterligare tva bestallningar och kontrakt att
goras upp. Tva plus ett av dessa bestallningar gick till Kockums varv
och ett till Howaldswerke varv i Kiel. Anledningen till detta var att
Kockums varv inte hade kapacitet att bygga dessa tva fartyg. Mer om
detta senare i berattelsen.

De tre Kockumsbyggena fick nybyggnationsnummer 310, 315 och den
sista bestallningen fick nummer 357. Dessa tre fartyg fick namnen
Lions Gate (315) California (357) och Canada (310). Anledningen till
de olika nybyggnationsnamnen torde vara att rederiets gamla Canada
saldes forst i oktober 1950 och att fartyg 310 var forutbestamd att
do6pas till Canada. Tyvarr vet jag inte varfor California och Canada i
princip bytte namn.

De tva Kielbyggda fartygen var som bekant Silver Gate och Portland
med varvets byggnationsnummer 956 respektive 957.
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De forsta tre fartygen hade en budgeterad kostnad av 8,04 miljoner
sek/fartyg och likviden skulle ske till varvet i atta olika poster/fartyg
under de fyra aren de bestalldes och byggdes. Delposterna var bland
annat vid kontraktsskrivning, kdlstrackning, dubbelbotten lagd,
sjosattning och sista delbetalningen vid fartygets leverans.

Priset av de forsta tre fartygen kom att landa pa 9,75 miljoner kronor,
alltsa en fordyring pa 1,3 milj. Kronor. An ansenlig summa pa den
tiden och dven en stor summa an idag. Det ar oklart vad
prisokningen berodde pa. Men... Generalkonsuln ville ha fartyg som
verkligen slog knockout och revolutionerade en hel sjofartsvarld och
resultatet fick han verkligen!

Vad som fartygsserien slog knock pa skall jag nu forsoka att beskriva
for den oinvigde pa ett enkelt satt da detta var under mitten och
senare halft av 1940-talet.

Seattlefartygens design, teknik och prestanda.

Seattleseriens skapare far tillskrivas Direktor Robert Fredriksson och
hans nyskapande och djarva samt mycket innovativa idéer pa 1940-
talet. | boken Nordstjernan inifran, fran 1980 star det bland annat att
Fredriksson hade en stor lust att rita och designa, inte bara fartyg
utan dven bilar och flygplan. Att detta tydligt marks pa
Seattlefartygens stromlinjeformade design rader det val ingen tvekan
om.

11
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Pa ovanstaende bild framgar det tydligt fartygsseriens stromlinjeformade
design med kranar och sju lastluckor vilket inte var vanligt pa 1940-tals

byggen.

Nar fartygen levererades mellan 1947 till 1953 var fartygen inte
utrustade med patentluckor utan med den tidens traditionella
traluckor. Det var forst vid fartygens varvsbesok for smarre
ombyggnad och uppfraschning som Mc Gregors patentluckor ersatte
de gamla traluckorna. Dessa varvsbesok genomgicks vid olika
tidpunkter fran borjan till mitten av 1960-talet. Mer exakt fakta om
tid presenteras under varje enskilt fartyg.

Bilden nedan visar Lions Gate pa 1950-talet med gamla traluckor
innan det blev patentluckor. Bilden visar dven tydligt de nya
dackskranarna fran ASEA.

Bilden fran Hans Neréns stora bildsamling.

12
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Seattleserien utrustades med kranar fran ASEA och som rederiets
tekniska avdelning hade utvecklat och tagit fram tillsammans med
ASEA. Kranarna var mycket uppseendevackande och som kom att
ersatta de gamla bommarna och vinscharna i fartygen. Kranarna var
mycket effektivare an det gamla bomsystemet och som dessutom
sparade arbetskraft for stuverierna.

Varje fartyg utrustades med tva kranar per lastlucka vilket betydde 14
kranar per fartyg. 8 kranar pa forskeppet och 6 kranar akter om
midskeppsbygget. Samtliga fartyg fick en dacksmaskinist eller
elmaskinist per fartyg som handhade underhall och reparation. ASEA-
kranarna var pa sin tid mycket driftsakra och krdavde heller inte sa
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mycket underhéllsarbete. Aven nistkommande fartygsserie, Rio de
Janeiro-serien utrustades med en modernisering och uppgradering av
dessa framtagna kranar.

Samtliga befal och manskap inom rederiet kallade dessa fartyg for
kranbat och var mycket eftertraktade att ménstra ombord i. De
forsta kranbatarna blev sedan ett begrepp fran 1940-talet och
framéat. Aven de sju nya ”Rio-fartygen” som kom 1957 blev kallade fér
de nya kranbatarna.

Vedos tupetes

Third Express Cargo Liner in the "Seattle” Series

De tre forsta identiska systrérna i Seattleserien som malad reklambroschyr
1948. Bild fran Hans Neréns fotosamling.

De tre forsta fartygen i serien, Seattle, Golden Gate och Los Angeles
var helt identiskt lika och i princip omadjliga att skilja pa
utseendemassigt. De 6vriga fem fartyget fick en uppdaterad design
pa batdack dar bland annat batdacket blev helt inbyggt och redarhytt
och kaptenshytt med kontor gick dnda ut till fartygssidan. Detta
marks bl.a. pa ventilerna dar de tre forsta fartygen jade storre
trainfattade ventiler, fyra ventiler pa varje sida.

| de sista fem fartygen kom manskapsmassen och tallymanskontor att
ligga pa babordsidan vid 5:a luckan istallet for kockhytter och
salongsuppassarhytter som |ag pa babordsidan i de tre forsta
fartygen. Skiftningen av sida vet jag inte anledningen till. | dvrigt var

14
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de fem fartygen identiska inredningsmassigt med de tre forsta
fartygen.

Mer om fartygens inredning, hytter och design i det speciella kapitlet
om fartygens viktiga passagerarservice.

Maskineriet.

Samtliga atta fartyg var utrustade med tva Kockum MAN dieslar.
Aven de tva Tysklandsbyggda fartygen hade Howaldswerke MAN.
M.A.N. stod for Mashinenfabrik Augsburg Nurnberg och var saledes
tyska maskiner som tillverkades av Kockums pa licens. Detsamma
gallde for Argentinaseriens fartyg da dessa daven hade Kockum MAN i
samtliga fartyg.

Direktor Fredriksson var annars kand for sitt tdta band med
dieseltillverkaren Pielstick i Tyskland men han ansag tydligen att tiden
inte var inne for att satta Pielstickdieslarna i en helt ny fartygsserie.
Med facit i hand fick Pielstick vanta tills Rio-seriens fartyg byggdes.

De tva 7-cylindriga MAN-dieslarna kom vardera att generera cirka
8,000 hk till varje propeller alltsa 16.000 IHP. Fartygets maskineri var
kontrakterat till 19,5 knop full last dven om provtursfarter uppmattes
till 21-22 knop och dar Los Angeles under provturen i augusti 1948
uppmattes till 22,6 knop.

Samtliga av seriens fartyg hade genomsnittshastigheter pa 18-19,5
knop under alla sina seglationer. Vid denna tid var dessa mycket hoga
hastigheter och varldens da snabbaste lastlinjefartyg, de kom ocksa
av amerikansk press att kallas for “The Greyhounds of the Seas” alltsa
Havets vinthundar.

15
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2MA jr Bengt Larsson pa Los Angeles 1965.
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Till Ws SEATTLE

ha vi levererat:

1 st. livbatsmotor, typ DW3
om 10 hk. Pa denna motor,
som fungerar oklanderligt
dven under vatten, dr sving-
hjulskapan utford som storm-
linspump med en kapacitet av
350 1/min.

Livbatsmotor, typ DW3.

1 st. motor, typ W7S83, om
75 hk. Motorn, som utgor
kraftkilla for ett genera-
toraggregat, drives med ra-
olja. 1 likhet med Oovriga
Bolindermotorer kiinneteck -
nas den av driftsikerhet,
god ekonomi och en jimu
Motor, typ WT7S3 for och tyst gang.
generatoraggregat

BOLINDER-MUNKTELL

Livbatsmotorerna kom fran Bolinder-Munktell.

17
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Seattlefartygen kom allmant och lite elakt att kallas for
”Skrackodlorna” av maskinfolk!

Fartygen i Seattleserien hade i stort sett samma matt da det skilde
bara centimetrar pa olika hall av de atta fartygen. Fartygen fick
foljande matt:

Langd 152,4 meter langa och 19,5 meter breda med ett djupgaende
av 9,2 meter.

Fartygen var utrustade med fyra livbatar, tva pa varje sida och som
framgar med livbatsmotorer fran Bolinder-Munktell.

Fartygen hade ett dwt av drygt 9 000 ton. Det totala lastutrymmet,
fordelat pa sju lastrum, var efter ombyggnaden 560,370 kubikfot och
kyllastutrymmet blev utdkat efter ombyggnaden till 141,330 kubikfot.

Lastning- och lossningshantering var aldrig i behov av landkranar utan
all lasthantering skottes av de 14 ASEA kranarna som hade tva kranar
per lastlucka.

Hytter och inredning.

Fartygen hade pa sina jungfruresor upp till 48 personers besattning
och var klassade for totalt 12 passagerare i total 7 passagerarhytter
och en redarhytt, varav fyra dubbelhytter och fyra enkelhytter inkl.
Redarhytten.

Dacks- och maskinbesattningen var férlagda akter i popbygget, som
brukligt dackspersonalen pa styrbordsidan och motormannen pa
babordsidan. Pa popdack hade aven manskapet sitt dagrum.
Intendenturpersonalen och kockhytter var férlagda midskepps
akterut samt pa babordsidan och dven tre hytter under déack i den s.k.
”Belsengangen”.

Befélet hade alla sina hytter midskepps med befélets dagrum lag
langst akterut pa bryggdack akter om salongsinredning utan ingang
till salongsinredningen. Befdlsmass, manskapsmass och
intendenturmadss lag alla placerade i midskeppsbygget pa
shelterdack. Chief steward hade sin hytt alldeles akter om
roksalongen pa bryggdack. Pa vissa fartyg hade han sitt kontor i
samband med hytten och i vissa fartyg strax akter om lejdaren ner
fran salongspentryt.

18
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Befdlhavaren hade sin hytt och kontor pa babordsidan pa batdack
och pa styrbordsidan fanns redarhytten med sovhytt och daghytt. Pa
batdack fanns dven en lounge med plats for inklareringar.
Telegrafisten hade sin hytt och radio-kontor strax akter om bryggan
som brukligt var i alla fartyg.

Ett ganska rymligt kok fanns pa shelterdack midskepps alldeles for
om 5a luckan. Nedgang till forrad, frys och kylar var alldeles akter om
koket pa styrbordsidan sedan en lang korridor fram till kylar och
frysar. Mycket tungjobbat och lang vag till kok fran forrad med en
besattning och passagerare pa cirka 60 personer.

Manskapets dagrum pé poppen. Observera de moderna designstolarna
samt dkta trapanel pa halva skottet! Foto fran Lions Gate.
Foto fran Hans Neréns stora fotosamling.
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Koksbilder hamtade frén koket i Lions Gate 150.
Bilder fran Hans Neréns samling.
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Passagerarservicen

Rederi AB Nordstjernan var under flera decennier ett av Sveriges
storsta rederier tillsammans med de andra stora sasom Brostroms,
Transatlantic, Saléns och Svea. Dessa fem rederier utgjorde
grundstommen inom Svensk rederinadring under princip hela seklet
fram till mitten av 1980-talet.

Johnsonlinjen var av dessa rederier inte ensam om att ta passagerare
i sina lastfartyg men det var det rederi som hade storst status och
bast omtalad kvalité bland alla passagerare. Inom detta segment
raknas givetvis inte Svenska Amerikalinjens stora renodlade
passagerarfartyg sasom Drottningholm, Gripsholm, Stockholm och
Kungsholm.

Nar Rederi AB Nordstjernan konstruerade och byggde fartyg var det
alltid i serier, oftast stora serier och efter sin tid mycket moderna och
nyskapande fartyg bade vad betraffar teknik, tekniskt nytankande
och design. De flesta av fartygsserierna som byggdes var anpassade
dven for passagerartrafik pa rederiets tre stora trader, Nord Pacific,
Syd Pacific och Brasil- La Plata traden.

Under perioden 1935-1971 byggde rederiet hela 49 linjefartyg om 6
serier. Alltsa 1,36 fartyg per ar under 36 ar. Utav dessa serier var det
4 serier som var anpassade och klassade for passagerare och totalt 38
fartyg. Till detta tillkom aven 13 tankfartyg. Med datidens matt var
detta en gigantisk investering som gjordes.

Det var nagot speciellt med de Johnsonbyggda fartygen da de under
aren utvecklade mycket speciella linjer och vacker design, unika och
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moderna fartygstyper och de lag allt som oftast langt fore sina
konkurrenter och rederikollegor.

Fartygstyperna och fartygsserierna byggdes och anpassades oftast till
den trad de var planerade att trafikera. Fartygsserierna hade
dessutom en mycket pakostad passagerar- och
representationsinredning. Rederiet hade alltid flera
representationsfartyg pa varje trad de trafikerade. Pa sina ordinarie
trader hade rederiet en mycket omfattande representation for
kunder, handelspartners, myndigheter och transportforetag.

| PASAJEROS — CARGA - FRIGORIFICO
SUD, CENTRO v NORTEAMERICA 4 SUECIA v PUERTOS oti BALTICO

AGENCIA MARITIMA JOHNSON

BE MEIP, LTBA. (CANTAL § 30,008 mn)

Pte. ROQUE SAENZ PENA 618

fu) A. SEDDOM B €18,  Suwwss 463 MONTEVIDEO A. COADON FIUNG - Lokeke 97

m/s La Plata som neutralmalad under 2a véarldskriget.
De allra flesta av rederiets fartyg var neutralitetsmalade under kriget.

Representationen var darfér en mycket viktig del inte bara for
rederiet utan dven for Sverige.

Rederiet hade framst de tre stora och mycket vél inarbetade trader
som namnts. Brasilien- La Platalinjen som rederiet haft sedan borjan
av 1900-talet med en regelbunden trafik som alltid héll en saker
tidtabell. Traden trafikerade den svenska kusten och Nordeuropa till
den Sydamerikanska ostkusten med flera hamnar i Brasilien, Uruguay
och Argentina.
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| samband med att Panamakanalen invigdes 1914 6ppnade rederiet
reguljar trafik till den Nordamerikanska vastkusten upp till Vancouver
BC samt dven regelbunden trafik till Hawaii. Denna reguljara linje
kom att kallas for Nordpacificlinjen. Som mest trafikerades traden av
15 fartyg under 1960-talet innan de nya containerfartygen
levererades 1969.

| samband med att Panamakanalen invigdes 6ppnades daven reguljar
trafik till den Sydamerikanska vastkusten med reguljara anlop till
Colombia, Ecuador, Peru och Chile. Traden fick namnet Sydpacific.
Johnsonlinjen hade aven tidigare haft trafik till Chile men fartygen
trafikerade da genom Magellan sund upp till Valparaiso. Chile liksom
Argentina och Brasilien var under alla ar mycket viktiga
handelspartners till Sverige tack vare Johnsonlinjen.

Trafiken var ett nav och en "kassako” for rederiets utveckling och
kommande investeringar. Affarssatsningar som skulle gora det
mojligt att géra nya storsatsningar och generera nya storslagna
fartygsserier inom den narmaste framtiden.

Passagerarservicen till dessa tre trader tog sin fart under 1920-talet
och da genom nybyggnationen av den férsta ”Axel Johnsonserien”
som levererades 1925-1928. Under aren 1925 till byggandet av den
sista ”"Axel Johnsonserien” 1969 byggde rederiet fem stora serier av
fartyg som alla var anpassade for passagerartrafik och
representation. Den storsta av dessa serier var den s.k.
”Argentinaserien”, en fartygsserie om 21 fartyg som byggdes under
perioden 1935 till 1948.

Projekteringen och byggandet av "Argentinaserien” var
Johnsonlinjens storsta finansiella satsning nagonsin. Projekteringen
av "Argentinaserien” gjordes da det var svar depression i USA och
Europa och byggnationen pagick sedan under hela andra varldskriget
anda fram till det sista fartyget levererades 1948. (Guayana)
”Argentinaserien” hade en mycket pakostad och exklusiv
passagerarinredning och representationsutrymme.

Rederiet var under denna tid ett mycket valskott, rikt och
valkonsoliderat rederi och handelsutbytet till framst USA och
Sydamerika 6kade pa ett explosionsartat satt. Efterfragan pa
passagerarservice till Nordamerika och Sydamerika 6kade ocksa
dramatiskt eftersom flyget annu inte fatt sitt genombrott.
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Efter ”“Argentinaserien” kom den nya storslagna "Seattleserien”, en
serie om 8 fartyg dar alla fartygen var designade med en storslagen
passagerar- och salongsinredning. Fartygsserien levererades mellan
1947 till 1953 da Canada levererades fran Kockums i Malmo.

”Rio-serien” kom 1957 da det forsta fartyget i serien Rio de Janeiro
levererades fran Lindholmens varv i Goteborg. Lindholmens varv
agdes vid denna tidpunkt av Rederi AB Nordstjernan. Fartygsserien
levererades fram till 1964 da det sista fartyget Bahia Blanca
levererades. Fartygsserien hade en mycket elegant och stilfull
salongsinredning med en ny modern touch.

Den sista passagerarforande fartygsserien som rederiet byggde
levererades 1969 da den nya, och sista, “Axel Johnsonserien”
levererades fran Wartsilivarvet i Abo. Fartygsserien hade fem fartyg
men bara de tva forsta fartygen, Axel Johnson och Annie Johnson
utrustades med en mycket elegant och pakostad
representationsavdelning och tva eleganta passagerarhytter inklusive
redarhytt.

For att fa ett perspektiv pa rederiets storsatsning under denna tid
byggde rederiet 29 passagerarférande lastfartyg mellan aren 1935 till
1953, alltsa 29 fartyg pa 18 ar, tva nybyggnationer och leveranser per
ar i genomsnitt. Till detta kom dven andra fartygsserier och
tankfartyg.

Margaret Johnson 1928-1962. Rederiets forsta fartyg med detta namn som
doptes efter Generalkonsul Axel Ax:son Johnsons hustru.
Fartygsserien hade certifikat for 60 passagerare fordelat i tva klasser.
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senger service, Johnson Line v
of quality and reliability in ocean travel, Attesting this reputa.
tion, experienced travellers always book with Johnson Line.

7 / )
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LUNCH
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Salmon Sallad
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Bacon-pancakes, Lingonberries
~0a
Beef Saute 2’la Nelson
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Conserved Figs
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Coffes
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Exempel pa en lunchmatsedel och middagsmeny som
passagerarna fick vid varje lunch och middag.

Lunchen oftast bestod av sallad, tva ratter samt fruktbricka och ost.
Supén av en tre-ratters middag som var 4-ratters vid exempelvis
Kaptensmiddag, Vialkomstmiddag, Linjemiddag, avskedsmiddag eller
speciella helger och fodelsedagar och andra hogtider.
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Passagerarbiljett fran Ecuador 1946.

Samtliga fartyg in Seattleserien hade en fantastisk pakostad salongs-
och representationsinredning med dyrbart och exklusivt ddeltra i
olika former och farger. Trapanelerna var av naturliga orsakar lite
olika mellan fartygen.

Fartygsserien hade manga och omfattande representationspartyn
under sina hamnbesdk utmed den Amerikanska vastkusten.

Aven passagerarhytter var mycket eleganta och pdkostade. Jag vill
minnas att det fanns 6 passagerarhytter inklusive redarhytten.
Salongs- och passageraravdelningen fanns pa tva dack dar det dven
fanns verandor, bar och relaxavdelningar.

Tack vare sin mycket moderna exterior design ronte fartygen mycket
stor uppmarksamhet i de Amerikanska hamnarna nar fartygen var
nya. Under alla sina ar pa Nordpacifictraden hade fartygen en mycket
stor och omfattande representation daven under fartygens sista ar pa
traden. Grace Line som var Johnsonlinjens USA-agentur lade mycket
representation i dessa fartyg da de var sa trivsamma och uppskattade
av kunder och samarbetspartners i alla hamnarna. Faktum ar att
representationspartyna var mera uppskattade har @n pa de nya Rio-
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fartygen. Kanske detta berodde pa Seattlefartygens mera klassiska
och marina inredning an Rio-fartygens mera moderna design.

Moderfartyget Seattle var for 6vrigt ett vardfartyg under
varldsutstallningen i Seattle 1962. Fartyget representerade inte bara
Sverige och Johnson Line utan dven Seattle stad forlade en del
representation i fartyget. Seattle ar ju en marin stad och har ju alltid varit
forknippat med sjofart. Johnson Line har dessutom alltid haft ett mycket
gott rykte och renommé i staden.

Under dessa veckor hade fartyget en mycket omfattande och
pakostad representation dagligen i form av luncher, middagar och
cocktailpartyn. Speciellt utsedd befdlhavare under denna resa var
nybyggnadskaptenen Gunnar Dahlquist som precis hade varit forsta
befdlhavare i fem av de nya Rio-fartygen. Kapten Dahlquist hade
aven varit forste befdlhavare i Canada 1953. Han var vid denna
tidpunkt en av rederiets mest omtalade och respekterade
befdlhavare.

Hela intendenturpersonalen med extrainsatt personal hade mer eller
mindre handplockats till detta uppdrag. Bara de allra basta var aktuell
for denna resa. Ett mycket arofyllt uppdrag alltsa. Chief Steward var
Sten Locholm. Fartyget var dessutom rikligt provianterat fran
Goteborg med alla tédnkbara Svenska och Skandinaviska delikatesser.
Aven rysk kaviar férekom.

De forsta tre fartygen i serien fick en nagot annorlunda design och
inredning an de kommande fem fartygen. Bland annat var
salongsinredning och hyttplaceringar annorlunda men alla hade
samma standard pa inredning.

De atta stora ventilerna pa passagerardack (under bryggdack) var ett
Oppet verandadack i de tre forsta i serien medan i de sista fem i
serien var denna del inbyggd i salongsinredningen varfér denna blev
storre och lite mera pakostad. Som jag senare aterkommer till fanns
det daven andra skillnader i dessa byggen.
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California i San Pedro under sin jungfruresa 1953. Rederikort.

Tyvarr var inte ekonomiutrymmena sasom kok, forrad och pentry
anpassade for den stora omfattande representationen som var i
dessa fartyg. Trots att fartygen var mycket moderna och pakostade
hade denna avdelning inte uppdaterats och moderniserats sarskilt
mycket sedan Argentinaserien dven om de var lite storre och battre
an namnda serie.

Det ar lite forbluffande nu med facit i hand, att se hur stora
representationer kunde ske med dessa minimerade arbetsytor och
kylméjligheter. Till detta kommer det ju att det var en lang vag att
bara stora fat och andra fornddenheter till salong och massar.

Salongen lag en lejdare upp pa forkant med ett mycket litet pentry
med disk. Sjalva matsalen 1ag pa styrbordssidan och réksalongen pa
babordsidan. Om vadret tillat kunde stora cocktailpartyn arrangeras
ute pa batdack akter om befalhavarhytten och redarhytten. Men det
ar fortfarande en gata hur mycket disk som kunde hanteras vid
partyn och stora middagar pa en sadan liten penteriyta.

Aven frén koket var det en lang vag att gd med varm mat och varma

fat fran koket. En vag som kunde bli valdigt [ang nar det var daligt
vader och storm med tanke pa smala branta lejdare.
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Roksalongen pa Seattle.
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Lobbyn och entrén till Seattles salong och matsal.
Tyvarr framkommer inte det mycket vackra trapanelerna i svartvitt.

Passagerarhytt i Seattle.
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Redarhytten

| Seattle.
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Cocktailparty ombord i Canada under mitten av 1970-talet i Buenos Aires.
Hokare Svenne Ekstrand och 1e kock Hans Sjoberg.
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Inredningen inkl. allt fran manskapshytter i pophuset till redarhytten,
passagerarhytter och salongsinredning ritades och designades av den
kdande inredningsarkitekten Gustaf Alde som tidigare hade varit
arkitekten bakom inredningen i bl.a. Argentinaseriens fartyg.

Alde fick uppdraget av Robert Fredriksson och tillsammans
utformade de den moderna inredningen i Seattlefartygen
inkluderande allt fran inredning till mobler och fargsattning. Hela
inredningen andades modern och nyskapande som fartyget i 6vrigt.

Aven manskapsinredningen och befilsinredningen fick moderna
designmobler och fargsattning i alla hytter, dagrum och massar.

Salong- och passagerarinredningen var mycket pakostad och exklusiv
med bl.a. belysning fran Orrefors gladbruk och paneler med adla
traslag som australisk valnot, mahogny. Amerikansk alm, korsbar och
valpolerad |6nn samt pakostade heltackningsmattor.

Har ned foljer nagra fotografier fran passagerarhytt, lounge och
trapphus. Alla bilderna kommer fran Hans Neréns stora fotosamling.
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Seattle under provturen fére leveransen den 6 november 1947.
Foto av Otto Ohm.

4

Seattle - sbpPN

Nybygge 291 sjosattes den 12 april 1947 och fick namnet Seattle av
sin gudmor fru Greta Fredriksson, hustru till rederiets tekniska
direktor Robert Fredriksson.

Pa sjosattningen fanns manga prominenta gaster samlade sasom
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson, de flesta inom rederiets
toppledning var pa plats liksom rederiets tekniske
leveransévervakare for de 6 Kockumsbyggena Oscar Kromnow. Pa
plats fanns givetvis ocksa Kockums styrelseordférande Ernst C:son
Herslow tillsammans med Kockums VD Gosta Lundequist.

Seattle levererades till Rederi AB Nordstjernan den 6 november 1947
da hon overtogs av Generalkonsul Axel Ax:son Johnson. Fartyget blev
ett dygn forsenat pa grund av en maldr med maskintelegrafen och
fartyget avgick Malmo redd den 7 november 1947 med destination
Norrkoping for fartygets forsta lastning. Lastningen gick till en borjan
mycket sakta da stuveriet fick ldra sig att hantera de nya kranarnal

34



)
= * Seattleserien

Efter Norrkdping gick fartyget till Kotka och sedan till Goteborg.
Noterbart ar att man hoppade over ett besok i fartygets hemmahamn
Stockholm! Den 20 november ankom fartyget for forsta gangen till
Goteborg.

Seattle byggdes om och moderniserades i Emden, Tyskland hosten
1962. Under dockningen uppdaterades fartyget med Mc Gregors
patentluckor, uppdatering och utbyte av maskindelar i maskinrum
och inredningen fick en rejal uppfraschning med nya mobler i matsal
och roksalong samt att hela fartyget malades innan hon avgick varvet
Reinstahl Nordseewerke Gmbh i Emden den 4 december 1962. Detta
var mellan resa 49 och 50.

| januari 1972 lades Seattle upp i Helsingborg tillsammans med sin
yngre syster Silver Gate i vantan pa forsaljning.

Seattle gjorde totalt 80 langresor under sina 25 ar under
Johnsonflagg, varav 60 pa Nordpacific.

Seattle saldes den 18/4 1972 fyra manader efter systerfartyget Los
Angelses som saldes forst av seriens fartyg 1971 i december. Seattle
saldes till redare i Singapore och déptes om till Timur Venture men
hon var da mycket nersliten och efter bara 10 manader efter
forsaljningen kordes hon till Kaohsiung, Taiwan for skrotning i
februari 1973.

Personalia.

Att som befdlhavare och maskinchef — och 6vrigt befal ocksa for den
delen —var det vid denna tid ett fantastiskt hedersuppdrag att bli
utsedd som leveransovervakare och fartygets forste befalhavare.
Detta gallde dven andra befattningar, befal, férhandsman och
manskap. Det var verkligen en fjader i hatten och en stor merit att bli
"handplockad” och fa férmanen att fa ett nybygge.

Generalkonsuln sjdlv hade en fantastisk kontroll och kunskap om sina
befdlhavare och befil och det var alltid han sjalv som utsag
befdlhavaren till ett nybygge. Nar det gallde maskinchefen gjorde han
detta tillsammans med rederiets tekniska avdelning som hade battre
teknisk koll pa maskinbefalet.
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Sa har med facit i hand 6ver manga ar utsag alltid Generalkonsuln
olika befalhavare till de olika nybyggena. Det hade han gjort sedan
han blev utsedd till koncernchef nar hans far Axel Johnson avled
1910. | Argentinaseriens fartyg var det i princip olika befdlhavare i
varje fartyg med ett fatal undantag dar 2-3 befalhavare fick 2 fartyg
som nybygge. | Seattleserien var det likadant, bara en befdlhavare
fick 2 fartyg. (Fredrik Ranke i Lions Gate och California).

Fran Rio-serien 1957 kom det att bli samma befdlhavare i 5 av de
sjufartygen, Gunnar Dahlquist. Fran denna tid var det
Bergsingenjoren Axel Ax:son Johnson som utsag befdlhavarna. Det
var ocksa vid denna tidpunkt som ”Flaggskeppare” myntades. Han
utsag sedan samma befdlhavare till hela serien och alla fartyg i
densamma. (Torsten Johansson i Valleyfartygen fran 1963, Dag
Hultén i Containerfartygen fran 1969 och Bo Gronwall i de tva
bilfartygen fran 1971).

Nar Seattle skulle levereras utsags en ”storhet” bland rederiets cirka
200 befalhavare, Kapten Carl-Olof Holmberg som hade cirka 33 ars
tjanst inom rederiet och hade tidigare haft Nordstjernan som
nybygge 1935 samt Bolivia som nybygge 1946.

Kapten Holmberg kom olyckligtvis att sjukavmonstra i Géteborg
innan den forsta resans start. Han insjuknade pa resan fran Kotka till
Goteborg med blodproppar i benen. Med mycket kort varsel fick
Kapten Oscar Gedda, en annan storhet i rederiet, blixtinkallas fran sitt
uppdrag som leveransévervakare i Golden Gate dar han var planerad
som fartygets forste befdlhavare, seriens fartyg nr. 2.

Gedda reste omedelbart till Goteborg dar han dvertog fartyget innan
sjalva jungfruresan startade. Kapten Gedda hade tidigare varit
leveransovervakare i A-batarna Ecuador 1940 och Paraguay 1947 dar
han avmonstrade efter en resa for att omedelbart ta 6ver
leveransovervakningen av nybygge 291, Golden Gate. Det kom alltsa
att bli ett stressigt och omvalvande ar for Kapten Gedda 1947.
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i b
Kaptenerna Oscar Gedda t.v i Paraguay och Kapten Holmberg t.h i
Bolivia. Seattle forsta befalhavare. Fotografi fran Nordstjernans arkiv.

Till Seattle forste maskinchef och leveransoévervakare utsags Martin
Ericsson som narmast kom fran Ecuador dar han varit sedan fartyget
var nybygge 1940. Han kom ny allsa att fa Seattle som nybygge
tillsammans med Oscar Gedda da de bada kdnde varandra sedan
Ecuadortiden.

Kapten Gedda kom f.6. senare tillbaka till Ecuador for att vara
befdlhavare i fartyget da det forliste utanfor Holland 1956. Efer en
heroisk insats av Kapten Gedda blev hav av SVT kallad for “Hjalten
fran Ecuador” som senare gjorde en dokumentar om handelsen.

Ovriga befil fran Seattles jungfruresa var bl.a. féljande personer:
(BFH C-0. Holmberg sjukavm.) BFH Oscar Gedda, Overstyrman pé
jungfruresan var den sedermera beryktade befdlhavaren “Carnera”
Einar Andersson som bl.a. gjorde 25 resor i Canada som befalhavare.
TEL Valter Larsson, MCH Martin “Mas-Erik” Ericsson, 1MA Carl
Ornerstig som senare blev legendarisk maskinchef i Lions Gate under
sina 56 resor i fartyget!
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Chief Steward var aven han en legendarisk Johnsonseglare, Elof
Kristiansson. Han hade dven Buenos Aires som nybygge 1957 och
fram till 1961. Han var inom rederiet fran 1929 till 1970 varav Chief
steward fran 1937 till 1970. Totalt 41+ ar varav 33 ar som Chief
Steward.

Seattle hade totalt cirka 2500 personer monstrade mellan 1947-1972.
Av dessa var det 21 befédlhavare pa langresor, av dessa gjorde
Jungbark 19 resor, Axel Holmstréom 18 resor och Branning 13 resor.
26 6verstyrman. 30 telegrafister 15 maskinchefer och 25 Chief
Stewards alla pa langresor.

Foljande bilder ar fran Nordstjernans arkiv och Lennart Ramsvik och
besattningslistan fran 1958 januari da HKH Prins Wilhelm var med pa
resan till Curacao samt bilder fran Hand Neréns samling..

Overstyrman vid detta tillfalle var Erik Edgren som négra ar senare
kom att bli en av rederiets mest omtyckta befdlhavare fram till sin
pension 1988. Hans biografi och minnesord som jag skrev 2013 finns
langre fram i denna berattelse.

Foto maritimbild.com Lennart Ramsvik
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Slutet gott allting gott, Seattle upplagd i Helsingborg i vdantan pa
forsaljning och skrotning efter 25 ar i Johnsonlinjens tjanst och det
gjorde den gamla damen bra, hon var hdpnadsvackande vacker da
hon kom och fortfarande lika vacker hon férsvann, nagot sliten
kanske men fortfarande en riktigt Lady och skonhet!
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Seattle

Fartyg nr 1 i fartygsserien
sartryck & fakta fran e-boken Seattleserien 2019

seo nyberg digital publications & e-books

Sven-Erik Nyberg© 2019.
facebook: JOHNSONSEGLARNA.

B S fa

Berattelsen om Seattle finns dven i separat nedladdning som sartryck
och som aven inkluderar forord, fakta, statistik och fargstarka
personligheter fran fartyget.

E-boken kommer finnas som gratis nedladdning i facebook:
JOHNSONSEGLARNA.

E-boken kan dven fas direkt av undertecknad via mail:
seonybergd47 @gmail.com
facebook: seo nyberg
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Golden Gate, fotograferad av Torkjell Bang Pedgrsen

5

Golden Gate - srFca

Nybygge 292 sjosattes den 9 september 1947 och doptes till Golden
Gate av fartygets gudmor Fru Elsa Bille, hustru till forre Direktéren
Edvard Bille vid Sjoassuranskompaniet. Golden Gate var det andra
fartyget i Seattleserien.

Pa sjosattningen fanns ett 25-tal prominenta gaster samlade sasom
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson med sin fru Margaret Johnson,
Direktor Robert Fredriksson samt nagra av de narmaste
medarbetarna fran Stockholm inom rederiet som var pa plats liksom
rederiets tekniske leveransdvervakare fér de 6 Kockumsbyggena
Oscar Kromnow. P3 plats fanns givetvis ocksa Kockums
styrelseordférande Ernst C:son Herslow tillsammans med Kockums
VD Gosta Lundequist.

Golden Gate levererades till Rederi AB Nordstjernan den 5 april 1948
sandr som pa nagra dagar ett ar efter sjosattningen av Seattle och
fem manader efter Seattle leverans, da hon dvertogs av
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson.
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Golden Gate levererades efter 211 dagars byggnation och utrustning
sedan sjosattningen. Systerfartyget Seattle tog 209 dagar. Tilldggas
kan att detta var en lang tid i jamforelse med varvet i Kiel som var
mycket effektiva de bada Tysklandsbyggena tog bara 70 dagar mellan
sjosattning och leverans!

Golden Gate avgick till Stockholm den 7 april efter den sista
provturen och farten uppmattes till 21,4 knop. For den tekniske
direktoren Fredriksson och leveransdvervakare Oscar Kromnow var
det bara att jobba vidare med nybygge 293, Los Angeles som
sjosattes i februari 1948 som nummer tre i serien.

Med pa fartygets jungfruresa till Stockholm var bl.a. Generalkonsuln
Axel Ax:son Johnson med hustru och statsministern Tage Erlander.
Fredagen den 9 april besodktes fartyget av mangder av manniskor i
Stockholms frihamn da fartyget hade officiell visning. Man kan
formoda att hela huvudkontoret kom pa besok i fartyget da
forstlingen i Serien Seattle aldrig besokte huvudstaden och sin
hemmahamn innan jungfruresa.

Golden Gate i Sundsvall april 1948 Foto: Anders Westerlund,
fran H. Neréns fotosamling.
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Den 11 april startade fartyget sin resa 1 och forsta lastningshamn var
Hallstavik strax norr om Stockholm vid Vaddolandet. Fartyget lastade
pa den svenska och finska kusten bl.a. i Sundsvall och Hango for
Centralamerika och Nordpacific.

Fartyget fick ett mycket statligt vialkomnande nér fartyget ankom San
Francisco. Flera luncher och representationspartyn hoélls ombord och
man kan tanka sig att fartygets forste Chief Steward Algot Berntsson
med intendenturavdelning hade brada dagar. Likadant var det i alla
hamnar som Golden Gate anl6pte under jungfruresan. Fartygets
jungfruresa var mycket lyckosam och framgangsrik.

Resa 1 avslutades i Stockholm den 11 juli 1948 och exakt tre manader
sedan resa 1 paborjades i Stockholm. Kapten Holmberg avmonstrade
fartyget och gick i pension den 12 juli 1948.

Golden Gate genomgick sin modernisering vid Nordssewerke i Emden
mellan mars till maj 1963 som andra fartyg i serien. Hon fick da nya
moderna Mc Gregor patentluckor, en formast och de bada Kockum
MAN dieslarna fick en rejal éversyn och uppgradering. Aven
inredningen fick en uppfraschning och moébler byttes ut. Efter drygt
tva manader avgick hon nymalad och nastintill som ett nytt fartyg.
Fartyget reducerade da sin besattning fran 49 personer till 44
personer.

Fartyget pa sitt forsta besok i San Francisco i juni 1948 .
Foto fran Hans Neréns stora fotosamling.
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Golden Gate gjorde totalt 80 rundresor varav 69 pa
Nordpacifictraden. Kapten Erik Edgren fick nojet att gora en La
Plataresa med henne under resa 72 men de sista resorna gjorde hon
pa Sydpacific och en resa pa WICA traden. Resa 80, den sista resan
avslutades i Goteborg i maj 1972 och befdlhavare da var Karl-Gustaf
Blom, dven kallad ”"Charlie Flower”. Fartyget lades upp i Goteborg och
Iag pa Lindholmens varv tillsammans med sin yngre syster Lions Gate
men forhalades i september till Gotaverken dven da tillsammans med
Lions Gate. Bada fartygen var da till forsaljning.

Den 18 oktober 6verlamnades fartyget till AB Jarnsida i Goteborg. |
januari 1973 saldes fartyget vidare till ett Panamabolag och fick det
nya namnet Anhwei. Hon kom bara att gora ytterliga en resa och hon
ankom till sin sista fortéjning och upphuggningskajen i Kaohsiung den
21 juni 1973 ett halvar fore sin storasyster Seattle.

Golden Gate hade vid forsaljningen varit verksam under Johnsonflagg
i 25 ar.

Personalia.

Som jag berattade i kapitlet om Seattle personalia var kapten Oscar
Gedda fartygets leveransovervakare tills han fick blixtinkallas till
Seattle i Goteborg da Kapten Holmberg blev sjukavmonstrad.

Kapten Carl-Olof Holmberg tillfrisknade och fick istallet bli
leveransOvervakare och fartygets forste befalhavare. Ha var
befdlhavare hela resa 1 till Goteborg da han monstrade av for
pension, han var da 65 ar.

Golden Gate hade under sina 80 resor totalt cirka 2500 personer
monstrade mellan 1947-1972. Av dessa var det 21 befalhavare pa
langresor, 35 dverstyrman, 25 telegrafister, 20 maskinchefer och 21
chief stewards.

Ovriga befil pa jungfruresan: Overstyrman Lennart Séderberg som
senare blev befdlhavare i bolaget. 2ST senior var Klefback som dven

han blev befidlhavare i rederiet. 2ST Ekberg, 2SJ Wassberg,

Maskinchef var som bekant Sven Strandberg. Strandberg blev senare
leveransovervakare i Lions Gate dar han gjorde de tva forsta resorna
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innan han blev teknisk leveransovervakare i Kiel for de bada
Kielbyggena Silver Gate och Portland. Sedan blev han
leveransovervakare i Canada dar han sedan blev kvar i 34 resor!

Fartygets forste telegrafist var Lennart Lindblad som stod i fartyget
de forsta 13 resorna fram till 1952.

Chief Steward var Algot Berntsson som dven hade Lions Gate, Silver
Gate och Portland som nybyggen. Berntsson var en riktig trotjanare i
rederiet med sina 31 ar fran 1926 till 1957.

Befdlhavaren Holmberg tillsammans med Overstyrman Séderberg och 2ST
senior Klefback, 2ST Ekberg och 2S) Wassberg pa Golden Gates bryggvinge i
samband med leveransen i april 1948.
Detta var Kaptens Holmbergs sista tjanst och fartyg.
Foto fran Sveriges flotta 1948.
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Maskinchef Sven Strandberg vid mandverpulpeten i Golden Gate
1948. Foto fran Sveriges Flotta 1948.

De som stod langst tid av fartygets befal var féljande:

BFH Axel Lundgren 17 resor, Per Zetterquist ocksa han 17 resor, BFH
Helge Lonnberg 10 resor och Gunnar Dahlqvist 9 resor. Telegrafist
Lennart Lindblad 13 resor. Hokarna Carl-Gésta Andreasson gjorde 23
resor i fartyget och Ludde Norbak gjorde 12 resor i fartyget. Detta
forklarar ocksa en del varfor det bara fanns 21 hokare totalt under de
80 resorna.

Nar jag jobbade pa sjopersonalavdelningen har jag vid flera tillfallen
talat med manga personer som under aren varit monstrade i Golden
Gate och samtliga sade att detta fartyg var tveksamt det mest
trivsammaste av de 8 Seattle-fartygen och ser man pa de personer
som varit i fartyget flera ar forstar man varfor.
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Fartyget fotograferat akterifran. Foto fran Hans Neréns samling.

Observera de aldre luckorna innan ombyggnaden till Mc Gregor
patentluckor.
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Kanske den allra sista bilden pa Golden Gate upplagd tillsammans med sin
lillasyster Lions Gate pa Gotaverken i Goteborg december 1972.

Golden Gate ar precis sald darfor ar hon ej namngiven och har svartmalad
skorsten. | detta lage tillhdr hon AB Jarnsida i Goteborg och i januari 1973
[amnades hon Over till Panamaredare och doptes till Ahnwei.

Foto: Torkjell Bang Pedersen.

Vi sdger med detta foto farval till den vackra stilfulla damen Golden Gate!

50



0
= * Seattleserien

Golden Gate

Fartyg nr 2 i fartygsserien
sartryck & fakta fran e-boken Seattleserien 2019

Sven-Erik Nyberg®© 2019.
facebook: JOHNSONSEGLARNA.

BRI 3

Berattelsen om Golden Gate finns dven i separat nedladdning som
sartryck och som dven inkluderar férord, fakta, statistik och
fargstarka personligheter fran fartyget.

E-boken kommer finnas som gratis nedladdning i facebook:
JOHNSONSEGLARNA.

E-boken kan dven fas direkt av undertecknad via mail:
seonybergd7 @gmail.com
facebook: seo nyberg
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En mycket fin illustration av Los Angeles.
[llustration: Arnold Idestrand.

6

Los Angeles - sFBN

Nybygge 293 doptes till Los Angeles den 12 februari 1948 av sin
Gudmor Fru Ebba Eriksson som fick det hedersvarda uppdraget. Fru
Eriksson var gift med chefen for Avesta Jarnverks AB, Walfrid
Eriksson, som var en néra van till Generalkonsuln Axel Ax:son
Johnson vars familj dgde jarnverket och allt omkring detta.

Los Angeles doptes bara fem manader efter det att Golden Gate
doptes och knappt tva manader innan Golden Gate levererades i april
1948. Fartyget sjosattes ocksa 10 manader efter det att Seattle
sjosattes den 5 april aret innan.

Los Angeles var det tredje fartyget i Seattleserien dar de tva forsta
var Seattle nybygge 291, Golden Gaten 292 samt nu da nybygge 293.
Jag antar lite forsiktigt att rederiets tekniske nybyggnadsovervakare
Oscar Kromnow vid Kockums varv i Malmo bara hade att kopiera
arbetsmaterialet fran 291 och 292 och méarka om det till 293.
Fartygen var namligen helt identiskt lika som de flesta nu vet. Kélen
till nybygge 293 stracktes i april 1947 samma tid som forstlingen
Seattle sjosattes sa man kan lugnt pasta att det var brada dagar for
den tekniska avdelningen och évervakaren Oscar Kromnow.

Men, det fanns en stor och viktig sak som Los Angeles var helt ensam
om i fartygsserien. Hon var namligen utrustad med KaMeWa-
systemet med den vridbara propellern. Tyvarr kdnner jag inte till
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anledningen men man kan férmoda att systemet installerade pa prov
i fartyget.

Rederiets Suecia hade ju vid leveransen 1944 tidigare fatt prototypen
som prov da det var det forsta i fartyget i varldens handelsflotta som
fick systemet och det forsta i varlden om man raknar bort ett par
engelska marinfartyg som hade ett liknande system. KaMeWa
systemet var ju en ”"Johnsoninnovation” utvecklad vid fortagets
verkstad i Karlstad som initialerna stod for Karlstads Mekaniska
Werkstads AB.

Naja, systemet mottogs inte sa bra av alla befdlhavare i fartyget.
Kapten Torsten Johansson lovordade dess system i samband med
fartygets katastrof utanfér Brest 1954 och som Johansson papekade
det som raddade fartyget i Brest. En annan befdlhavare, Kapten
Hjalmar Bladh spydde galla 6ver systemet och menade att det
forsamrade och forstorde manoverdugligheten.

Naja, sanningen kanske ligger ndgonstans mitt emellan da det inte
var helt felfritt och fullt utvecklat att bli det fantastiska system som
det senare kom att bli fullt utvecklat. Hursomhelst kom patentet fullt
utvecklat att bli ett revolutionerande varldspatent signerad KaMeWa
och Johnsongruppen. Systemet blev sedan standard i rederiets nyare
fartygsserier.

Det var kanske inte helt utan anledning som Kapten Yngve Gronwall
blev utnamnd till leveransdvervakare och fartygets forste befdlhavare
da han 1944 var Suecias forste befidlhavare, fartyget som utrustats
med KaMeWa och som Gronwall var inkdrd pa! Det var heller ingen
tillfallighet att fartygets forste maskinchef och leveransévervakare
blev Gunnar Bergstrom som seglade med Gronwall pa Suecia och
som aven han var tamligen val insatt pa KaMeWa systemet.

Fartyget levererades efter sin sista provtur pa Oresund den 12
augusti 1948 alltsa 182 dagar efter det att fartygets sjosatts. Seattle
tog 211 dagar och Golden Gate 209 dagar och jag antar att varvet nu
hade vanan inne i dessa fartyg. Vid sin provtur uppmattes ett nytt
hastighetsrekord for fartygen, hela 22,6 knop vilket da var en
fantastisk fart och ett rekord som stod sig i alla seriens fartyg.

53



¥ Seattleserien

" b
[ ] ["-JH_"“\

..d r;l'" 1 |
|

En vacker Los Angeles i samband med leveransen pa Kockumes.
Foto: H. Dittmer 1948. Foto fran Hand Neréns samling.

Fartygets prestanda och matt var de samma som sina tidigare systrar
som byggdes vid Kockums i Malmo. Dessa tre fartyg var identiskt lika
i princip in i minsta detalj. Aven intedningsméssigt med mébler etc.
Jag tar for givet att rederiet och varvet hade bestillt inredningen i en
enda stor order. Daremot kom de Ovriga fem fartyget att se lite
annorlunda ut pa insidan men i stort sett var de identiska och svara
att skiljas 3t om det inte hade varit for verandaventilerna pa batdack.

Los Angeles avgick Malmo for lastning pa den finska och svenska
kusten med bl.a. Kotka och Sundsvall. P4 utresan avgick hon
Goteborg den 24 augusti 1948. Jungfruresan blev sedan mycket
dramatiskt for fartyget och kom att vara hela 4% manader och hon
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var inte tillbaka i Goteborg forran den 2 januari 1949. For Ovrigt fick
hon ett mycket dramatiskt liv som jag snart aterkommer till.

| denna utgava helt kortfattat om jungfruresan. Nar fartyget ankom
San Diego var det hamnarbetarstrejk och hon blev liggandes dar i 14
dagar. Fartyget gick sedan till San Pedro 6ver natten for att ga direkt
till Vancouver dar hon blev kvar i 20 dagar och gick sedan till
Seattle/Tacoma.

Den 13 november vid hamnliggande i Tacoma utbrot en
maskinrumsexplosion med svar brand i maskinrummet och flera av
maskinpersonalen skadades och garantimaskinisten fran varvet Folke
Olsson och kylmaskinisten Ralf de Floor avled pa sjukhuset senare.
Brandkaren tillkallades snabbt och man arbetade frenetiskt med att
slacka det svart eldharjade maskinrummet.

Efter branden fick fartyget ett snabbt 6vergripande
maskinrumsrenovering pa varv i Seattle. Rederi-fartyget Argentina
med Befdlhavare Axel Lundgren lag vid detta tillfdlle i Seattle och
kom att assistera befdl och manskap pa Los Angeles.

Fartyget fran branden i Tacoma. Bild fran H .Neréns samling.

Maskinchefen Bergstrom och Kapten Yngve Grénwall tog handelsen
mycket hart och den 21 november pa morgonen fann éverstyrman
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Karl-Gustaf Blom Kapten Gronwall dod i sin hytt och det framkom
senare att han fatt en hjartattack.

Samma dag 6vertog Kapten Blom befalet 6ver fartyget som brukligt
var nar en befdlhavare avled under resan och andre styrman senior
Olov Rudberg till 6verstyrman samt att Martin Nyblom blev 2ST.

Den 25 november efter en rekordsnabb renovering avgick fartyget till
San Pedro for lastning. Samtliga representationsuppdrag var av
naturliga skal installda. Under fartygets jungfruresa gick fartyget
aven in till nagot sa ovanligt som Havanna och Kingston med last fran
San Pedro. Fartyget gick aldrig in till San Francisco som brukligt pa
jungfruresan, det var forst resa 2 som staden besdktes.

Los Angeles aterkom till Goteborg den 2 januari 1949 och efter
slutlossning atervande fartyget till Kockums varv for ytterligare
maskinrumsoversyn och renovering av brandskadade delar av
fartyget. Kapten Blom stannade kvar i ytterligare en resa men
maskinchefen Bergstrém stannade kvar i fartyget i ytterliga 12 resor
fram till 1953.

Branden i Brest resa 22, 1954.

Pa utgdende resa 22 i november 1954 rakade fartyget ut for en orkan
i norra Bisqgaya och en brand utbrot i ett av de forliga lastrummen
som holl pa att 6deldgga fartyget och dess besattning men fartyget
raddases tack vare ett fantastiskt sjomanskap av befdlhavaren
Torsten Johansson. Enligt befal och manskap ombord var det hans
fortjanst att alla 6verlevde. Vittnen sager att fartyget knappt hade
styrfart i orkanen och in till n6dhamn Brest. Kapten Johansson kérde
fartyget endast med KaMeWa'n in till Brest och enligt honom var det
raddningen.

Fartyget var da svart eldhérjat i de forliga lastrummen. Vittnen
padekar att fartyget sag ut som en brinnande fackla pa ingang till
nddhamnen. Enligt sjoforklaringen menade Johansson att felet var
tandstickor i lastrum 3 som bestod av 18 ton tandstickor som slitit sig
i orkanen och fattat eld. Det blev ocksa den formella forklaringen
tillsammans med det mycket harda vadret.
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Branden intraffade den 26 november till den 1 december in till Brest.
Fartyget blev liggande i den yttre redden i Brest eftersom de franska
myndigheterna vagrade slappa in det brinnande fartyget till den inre
redden. Efter ett snabbt renoveringsarbete efter slackningen avgick
fartyget till Antwerpen den 3 december och méttes av hard dyning
och slingring innan ankomst Antwerpen dit Los Angeles ankom den 4
december och "all fast kajplats 117 klockan 22.50”.

Foljande telegram ankom fran Stockholm den 11 december 1954:

Den 11 december erholl kapten Johans-
son ett langt teleoram Det var fran sjélvaste
Generalkonsuln: "= SASOM FRAMGATT AV
DE UNDERRATTELSER SOM JAG UNDER
HANDELSEUTVECKLINGENS GANG ERHAL-
LIT HAR BEKAMPANDET AV ELDEN A Mm/S
LOS ANGELES UNDER TIDEN 26 NOVEM-
BER TILL 1 DECEMBER MOJLIGGJORTS
GENOM FOREDOMLIGT ARBETE AV BEFAL
OCH BESATTNING OMBORD A FARTYGET
STOP DE AV DEM ALLA UNDER SVARA FOR-
HALLANDEN GJORDA INSATSERNA VITTNA
OM ANSVARSKANSLA OCH GOTT SJOMAN-
SKAP STOP JAG BER EDER SJALV MOT-
TAGA OCH TILL SAMTLIGA OMBORD-
ANSTALLDA FRAMFORA MITT VARMA TACK
OCH SAMTIDIGT TILL ALLA SASOM EN PER-
SONLIG GAVA FRAN MIG OVERLAMNA DE
MINNESBAGARE MED INSKRIPTION VILKA
JAG IDAG OVERSANT TILL EDER PER FLYG
STOP VAR OCH EN TILLERKANNES DESS-
UTOM EN HALV MANADSLON STOP JAG
BEGAGNAR AVEN DETTA TILLFALLE ATT
ONSKA EDER ALLA EN GOD JUL OCH ETT
LYCKOSAMT NYTT AR STOP EDER TILLGI-
VEN AXEL AX SON JOHNSON + Vi som

Bilderna pa telegrammen ar hamtade fran Batologen och Gert-Owe
Erikssons artikelserie.

Dagen efter ankom 51 silverbagare med flyg fran Stockholm. Varje
silverbagare med individuella inskriptioner med direkt transit fran
flygplatsen till fartyget arrangerat av rederiets valkande agent och
samarbetspartner Durot i Antwerpen. Silverbdgarna delades ut av
Kapten Johansson i salongen som telegrammet berattar om. Efter
denna handelse fick Kapten Johansson en lang rad placketter,
minnesmedaljer och omndmnanden i media.
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gods in transit. Utdelningen av dessa silver-
bédgare dgde rum i LOS ANGELES salong dit
hela besittningen kallades. Befdlhavaren
laste upp Generalkonsulns telegram och héll
ett 1angt tal samt holl svenske konsuln i Ant-
werpen John Setterwall ocksd tal till manna-
ma. Tv3 kartonger champagne hade tillfal-
let till dra inforskaffats vilket med storsta
sannolikhet ldt sig vidl smaka. Kapten Jo-
hansson sidnde som brukligt 4r ett svarstele-
gram, adresserat hem till Generalkonsul
Axel Ax:son Johnson, Karlavdgen 37, Stock-
holm. "= FOR GENERALKON-SULNS HJART-
LIGA OCH UPPMUNTRANDE TELEGRAM
OCH FOR DE MINNESBAGARE OCH
GRATIFIKATIONER VI IDAG MOTTAGIT BER
VI ALLA FA FRAMFORA VART HJARTLI-
GASTE TACK STOP VI HA | SAMBAND DAR-
MED TOMT EN BAGARE TILL GENE-
RALKONSULNS ARA OCH MED ETT FYR-
FALDIGT LEVE ONSKANDE GENERAL-
KONSULN FORTSATT GOD HALSA OCH
FRAMGANG SANDER VI VARA VORD-
SAMMA HALSNINGAR STOP BEFAL OCH
MANSKAP A M/S LOS ANGELES = TORSTEN
JOHANSSON +". Det bor tilldggas att kapten

Att det blev Antwerpen ar kanske inte sa konstigt da rederiet hade
ett mycket gott renommé och samarbete med myndigheterna i
Antwerpen. En annan viktig anledning var att det alltid var manga
rederifartyg i hamnen, ibland upp till4-5 stycken och Los Angeles var
nu tvungen att flansa over all last till andra rederifartyg som kunde ta
lasten till sina planerade destinationer pa Nordpacifictraden.

Den 17 december efter all lastflansning dockades Los Angeles pa
stadt Antwerps torrdocka nr 7. Los Angeles besattning fick fira
julafton i Antwerpen men fartyget avgick till Goteborg pa juldagen
den 24 december och ankom till Lindholmens varv den 26 december.

Dar avslutas ocksa denna lilla miniberadttelse om den dramatiska
handelsen i norra Biscayabukten i november 1954. Men, efter detta
blev Kapten Johansson “Gull-Johan” en stor man inom rederiet och
nagra ar senare 1963, tilldelades han alla kylfartygen som nybyggen.
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Torsten Johansson vid sitt skrivbord i Ls Angeles.
(Hans personbiografi med andra minnen finns i slutet av berattelse,)

Efter resa 50 var det dags for fartygets planerade ombyggnad och
uppfraschning, i november 1963 ankom Los Angeles till Alborg varv
for modernisering och total renovering av fartyget. Hon var da det
femte fartyget som moderniserades.

Hon fick da nya moderna Mc Gregor patentluckor, en férmast och de
bada Kockums MAN dieslarna fick en rejal 6versyn och uppgradering.
Aven inredningen fick en uppfraschning och mébler byttes ut. Efter
drygt tva manader avgick hon nymalad och néstintill som ett nytt
fartyg och alla gamla skador var férsvunna. Fartyget reducerade da
sin besattning fran 49 personer till 44 personer.

Hon gick da ut pa sin resa 51 till La Plata.

Los Angeles kom att géra 79 resor varav 61 pa Nordpacifictraden och
Kapten Ragnvald Eriksson "Principen” kallad var fartygets sista
befdlhavare pa Brasil La Plata och hon ankom for sista gangen till
Goteborg i september 1971 och hon lades kort darefter upp vid
Lindholmens varv. Hon lang da under hésten tillsammans med
Paraguay i vantan pa forsaljning.
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Den 22 december saldes fartyget till Jarnsida i Goteborg och fick
namnet Gele. Priset var da 650.000 sek. | februari 1972 saldes hon
vidare till skrot i Valencia.

Hon ankom med egen maskin till Burriana, Spanien dit hon anlande
den 28 februari och dagen efter satte skarbrannarna sina vassa
tander i gamla slitna damen Los Angeles. Hon var da det forsta av
Seattleseriens fartyg som saldes och skrotades efter 24 ar inom
Johnsonlinjen.

Los Angeles resa 2 i San Francisco pier 37.
Bild fran Hans Neréns samling.
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Personalia.

Som jag namnde tidigare fick Yngve Gronwall det hederssamma
uppdraget att leveransévervaka och bli fartygets forste befdlhavare.
Det kom ocksa att bli hans sista fartyg da han tragiskt omkom i
Tacoma/Seattle under jungfruresa, Gronwall hade f.6vr. en som som
hette Bo och dven han blev befdlhavare inom rederiet, bl.a.
nybyggnadskapten i Pacific och Suecia 1971.

Kapten Yngve Gronwall

Los Angeles befal jungfruresan:

Overstyrman Karl-Gustaf Blom (Charlie Flower) som blev ordinarie
befdlhavare i bolaget efter Los Angeles. 2ST senior var Olov Rudback,
2STJ Marin Nyblom som aven de blev ordinarie befdlhavare under
manga ar i rederiet.

Maskinchef var som bekant Gunnar Bergstrom.

Fartygets forste telegrafist var Sven Dahlstrand som nagot senare
kom att bli chef for rederiets telegramrum pa HK och dven senare
kom till Sjopersonalavdelningen i Stockholm som ekonomisk chef for

sjopersonal.
Chief Steward var Torsten Persson som gjorde de fyra férsta resorna i

fartyget
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Totalt fanns det cirka 2500 personer pamodnstrade i fartyget och de
av befdlet som stod langst tid var féljande:

BFH Torsten Johansson stod 20 resor, BFH Donald Sjolander 15 resor
och BFH Hjalmar Bladh 12 resor.

Telegrafist Lennart Lindqvist 24 resor och Arne Jonsson med 15 resor.
Hokarna Arne Bernvi 9 resor och Bertil Nilsson 7 resor. Fartyget hade
manga olika stewards under aren bl.a. ”Vackre John” John Carlsson,
Ossian Dahl och Sigvard Agren alla med cirka 5-6 resor vardera.

Fartyget kom att anses som ett riktigt otursfartyg men det visade sig
att fartyget dven skulle bli ett mycket trivsamt fartyg. Nagot jag inte
kan halla med om da jag sjalv var i fartyget 1965 och som var mitt
varsta och samst trivsel av mina 18 Johnsonfartyg. Men allt beror pa
tillfalligheter, pa arbetskamrater och sina ndarmaste chefer. Jag hade
nog otur eller var pa fel fartyg vid fel tillfalle. Sager jag, da jag alltid
har stortrivts pa alla de anda fartygen jag var i.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Skyphoto men bilden kommer fran Hans Neréns samling.
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Ett fint fotografi taget akterifran av okand fotograf och denna bild far
avsluta min lilla berattelse och sammanstallning av den nagot
vaderbitna gamla damen men still going strong efter allt som hande
henne under sin a 24 ar inom Johnsonlinjen!
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1964, Men fotografiet ar fran Hans Neréns stora fotosamling.

7

Lions Gate - sFroN

Nybygge 315 doptes till Lions Gate och sjosattes pa Kockums varv i
Malmo under hogtidliga former den 18 februari 1950 1952. Gudmor
var fru Alexandra Stone som var gift med den Kanadensiske ministern
i Stockholm Thomas Stone. Det kan synas som ett klokt val att valja
en Kanadensisk gudmor. Fartygets namn kommer fran inloppet till
Vancouver BC dar dven bron till norra Vancouver heter samma sak.
Ytterligare en synlig fingertoppskéansla av Generalkonsuln.

Vis sjosattningen och dopet marktes gaster sasom

fanns ett 25-tal prominenta gaster samlade sasom Generalkonsul
Axel Ax:son Johnson med sin fru Margaret Johnson, Direktor Robert
Fredriksson samt nagra av de ndrmaste medarbetarna fran
Stockholm inom rederiet som var pa plats liksom rederiets tekniske
leveransévervakare for de 6 Kockumsbyggena Oscar Kromnow. Pa
plats fanns givetvis ocksa Kockums styrelseordférande Ernst C:son
Herslow tillsammans med Kockums VD GoOsta Lundequist och givetvis
ocksa den Kanadensiske ministern tillika make till Gudmodern,
Thomas Archibald Stone.
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Lions Gate var det fjarde fartyget i Seattleserien och det forsta i den

nya bestallningen om tre fartyg hos Kockums varv. Lions Gate var en

nagot uppdaterad version av sina tre tidigare systrar, Seattle, Golden
Gate och Los Angeles men Lions Gate var ju ocksa tre ar yngre.

De andra tva som ingick i samma bestallning som Lions Gate var
California och Canada. Ytterligare tva fartyg kom att bestallas men
denna bestallning gick till Howaldswerke i Kiel da Kockums inte hade
kapacitet att bygga dessa. Dessa tva, Silver Gate och Portland kom
darfor inte att borja byggas forran 1952.

Fartyget levererades och 6verlamnades till Generalkonsuln Axel
Ax:son Johnson den 1 augusti 1950 och den slutliga byggnationstiden
och utrustningstiden tog 173 dagar och var kortare tid an sina
tidigare systrar. Seattle tog 209 dagar, Golden Gate 211 och Los
Angeles 180 dagar. Fartyget skiftade flagg pa eftermiddagen samma
dag och avgick sedan mot Nyndashamn som blev forsta hamn efter
Kockums varv. Med pa fartyget var féorutom Generalkonsuln med
maka, Direktérerna Sven Lagerberg, Owe Dahlgren och rederiets
driftschef Kapten Einar Arvidsson. Dar fanns ocksa finanschef Yliner
och den tekniske direktéren Robert Fredriksson.

Givetvis fick fartyget en mangd besokare under liggetiden i
Nyndshamn da dar fanns myndigheter, prominenta gaster och flera
besokare fran huvudkontoret i Stockholm. Gasterna debarkerade pa
eftermiddagen och fartyget avgick for lastning pa den svenska kusten
klockan 17.45. Forsta lastningshamn blev Hallstavik for lastning av
pappersmassa.

Fartyget ankom Gotebors Frihamn den 11 september och efter
lastning och ombordtagning av proviant, fornddenheter och
reservdelar avgick fartyget pa sin jungfruresa den 15 augusti 1950.
Besattningen uppgick till 48 personer plus en garantimaskinist samt 5
passagerare fran USA.

Lions Gate var da tillsammans med sina systrar de snabbaste och
modernaste fartygen inom den svenska handelsflottan. Hennes
fartrekord var 6ver 21 knop och medelfarten pa jungfruresan till
Nordpacific var 18,6 knop. En fart hon hade de flesta av hennes resor.
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Fartygen i serien kallades i den Amerikanska pressen for “The
Greyhounds of the Sea!” (Havets vinthundar)

En kul bild av Lions Gate efter ombyggnaden och uppfraschningen 1964 med bl.a.
en ny féormast.
Bilden ar fotograferad i Stugsund av Thore Séderquist.

Lions Gate var som jag namnde en tekniskt och designmassigt
"uppgraderad” version av sin tre tidigare systrar, Seattle, Golden
Gate och Los Angelses. Verandan pa batdacket samt Redare hytten
och befédlhavare hytten pa styrbord resp. babord blev lite storre da
den framre delen av batdacket togs bort. De tidigare stora
trdinfattade verandaventilerna blev istdllet hyttventiler. Detta marks
tydligt pa de flesta fotografier fran fartygen.

Matten var f.6. densamma i alla fartygen. | de tre forsta fartygen lag
manskapsmassen pa shelterdack akterut pa styrbordsidan medan
kockhytter och massmanshytter |ag placerade pa babordsidan | Lions
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Gate och den féljande fem fartygen hade en rockad gjorts av denna
placering. Tyvarr vet jag inte anledningen | 6vrigt sag huvuddack
detsamma i alla fartygen med befalshytter, befdlsmass och
intendenturens mass. Kok och nedgang till forrad Iag centralt
placerad akterut alldeles fér om 5a luckan. Befdlets dagrum lag en
lejdare upp akter om passagerarinredningen och dess hytter utan
forbindelse med denna avdelning.

Under sin jungfruresa pa Nordpacific fick fartyget att storslaget
bemdtande i framforallt Vancouver BC men dven i de andra
hamnarna pa Nordpacific dar hon anlande med stora
representationspartyn och luncher och man kan forestilla sig att
Steward Berntsson med kockar hade brada och stressiga dagar for
prominenta rederigadster, kunder och héga myndighetspersoner i
hamnarna. Stor pakostad representation var vid denna tid en
sjalvklarhet for rederiet.

Efter en fin genomford rundresa avslutades resa 1 tillika jungfruresan
i Goteborg den 2 november 1950. Resan varade bara drygt 78 dygn
och det far ses som en mycket snabb resa i dessa tider da
containerfartygen tog 61 dagars rundresa pa samma trad med
snabbare fartyg och lastningsprocedurer.

Fartyget ankom till Emden och varvet Reinstahl Nordseewerke efter
resa 46 den 13 maj 1964 da det var dags for Lions Gate att genomgar
den obligatoriska ombyggnaden och uppfraschningen av fartyget.
Fartyget lag pa varvet under tiden 13 maj till 4 augusti 1964 alltsa
nastan tre manader under sommaren. Under denna tid var flertalet
av besattningen ledig men nagra fa stannade kvar och i vissa fall hade
fartyget nagra vikarier bl.a. sa ersattes ordinarie befidlhavare Helge
Lonnberg av en uppménstrad OST Henry Tegelberg. Telegrafist var Bo
Thuné och vikarierande maskinchef fér Karl Ornerstig var Roger
Sjoholm.

Nar Lions Gate lamnade Emden den 4 augusti var det som ett helt
nytt fartyg, nya Mc Gregor patentluckor, ny forlig mast, en stor
Oversyn av maskineriet och hjdlpmotorer byttes ut, Inom Inredningen
gjordes en rejal uppfrdaschning och mobler och textilier byttes ut
dagrum moderniserades. Slutligen malades hela fartyget och sag ut
som nytt. Resa nr 47 kunde nu starta med delvis ny besattning och
ordinarie befattningshavare aterkom efter sommarledighet.
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Lions Gate kom ocksa av naturliga skal ocksa att kallas for idrotts- och
fotbollsfartyget nummer ett i den svenska handelsflottan. Hon med
den legendariske maskinchefen Karl Ornerstig i spetsen vann flera
fotbollsturneringar och vann bl.a. varldshandelsflottan turnering i
fotboll vid ett flertal tillfillen. Det var Karl Ornerstig tillsammans med
befdlhavaren Fredrik Ranke som pa 1950-talet bildade Lions Gate IF.

En nagot spektakular resa intraffade redan resa 4 eftersom
Generalkonsuln medfdljde fartyget hela resa 4 tillsammans med
assistenter och hjalpredor. Detta var 1951 och under resan fyllde
Generalkonsuln 75 ar men han var fortfarande mycket aktiv och
delaktig i alla beslut for rederiets och Nynas Petroleum rakning trots
sin sviktande hélsa. Pa huvudkontoret i Stockholm hade sonen
Bergsingenjor Axel Ax:son Johnson tillfalligt tagit 6ver
koncernledningen.

Pa resa 4 hade dven en extra telegrafist monstrats for att
Generalkonsuln kunde ha behov av en stor daglig kommunikation
med dygnet runt service. Aven en skeppslikare hade anstillts fér
lagresan da fartyget hade fler av 12 passagerare.

Att valet foll pa just Lions Gate for denna representationsresa torde
vara att fartyget med Kapten Fredrik Ranke var hans favoriter, ja sa
var detta ocksa sagt da det vid denna tidpunkt inte var nagon
hemlighet!

Lions Gate kom att gora sin sista resa nr 74 och som avslutades i
Goteborg den 24 maj 1972 efter det att hon slutlossats i Stockholm
nagra dagar tidigare. Fartyget assisterade av bogserbatarna Hermes
och Fuerza in till Lindholmens varv for upplaggning vid kajplats nr 6.
Sista befdlhavaren var da Odd Jansson allmant inom rederiet kallad
for “kustskepparen”. Lions Gate lag nu val fastknuten tillsammans
med systern Golden Gate pa sin babordssida. Hela besattningen
avmonstrades den 24 maj.

De enda tva personer som nu fanns for tillsyn i de bada fartygen var

Kapten Karl-Gustaf Blom (Charlie Flower kallad) och MCH Karl
Ornerstig.
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Den 19 september 1972 férhalades de bada fartygen till Gotaverken
och kajplats nummer 12. Bada fartygen var upplagda i vantan pa
forsaljning. Det var manga turer i samband med fartygets forsaljning
och manga spekulanter var och inspekterade fartyget/fartygen da
aven systern Golden Gate hade intresserade spekulanter.

Hursomhelst saldes fartyget officiellt den 21 februari 1973 till Ugland
Management A/S i Grimstad Norge men hon avsags att fa Libanon-
flagg. Enligt 6verenskommelse skulle fartyget levereras senast den 15
mars 1973. Darefter svartmalade skorsten och bogmarket malades
over.

Lions Gate levererades till Uglands och den 5 mars 1973 och doptes
om till Farid Fares med Libanonflagg med hemort Beirut. Fartyget
byggdes om till fartransportfartyg med plats for cirka 35.000 far.

Den 27 mars 1980 utbrot en brand ombord i maskinrummet mellan
Australien och Iran. Fartyget sjonk med alla faren men besattningen
raddades. Dér slutar ocksa sagan om Lions Gate som var det enda
fartyget av de atta systrarna som inte skrotades och hon blev 23 ar
inom Johnsonlinjen och total 30 ar da hon sjonk.

Lions Gate tillsammans t.h. med Golden Gate vid Gotaverken 1972.
Foto Torkjell Bang Pedersen.
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Personalia.

Annu har jag inte ndmnt att Kapten Fredrik Ranke blev utsedd till
fartygets leveransdvervakare och fartygets forste befdlhavare. En
befattning han dven fick i kommande nya systern California tre ar
senare. Rankes hustru Olga blev dven utsedd till Gudmor for systern
Portland nar detta fartyg sjosattes i Kiel i juli 1952. Ranke hade dven
tidigare haft Peru och Argentina(2) som nybyggen. Ranke var som
synes en mycket popular befdlhavare hos Generalkonsuln. Se
personbiografi i slutet av berattelsen.

Kapten Fredrik Ranke. /Rederifoto/

Lions Gate Personalia jungfruresan:

Overstyrman var Hans Horndahl som blev ordinarie befilhavare aret
efterat, 2ST var den sedermera specielle och legendariske
befdlhavaren Martin Nyblom.

Maskinchef var Sven Strandberg som dven haft Golden Gate som
nybygge och som senare blev leveransinspektor vid nybyggena i Kiel.

Telegrafist var Ceth Lindgren och Chief Steward Algot Berntsson som
pa den tiden var rederiets mest meriterade chief steward da han
dven haft Golden Gate och kom aven att far de tre féljande systrarna
i serien.
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De som stod langst tid av fartygets befal var foljande:

Befilhavare: (26 st. totalt) Sven Schollin 21 resor, Pehr Ahsberger 8
resor och Kaptenerna Helge Lonnberg och Dag Hultén 8 resor
vardera.

Overstyrmin (31 stycken), OST Henry Bérjesson och Hans Hellke
gjorde 6 resor vardera. Bada blev en kort tid efterat ordinarie
befilhavare d& de ”stod pa tur”. Overstyrman var som regel inte sa
lange i fartygen da de oftast blev befdlhavare strax efterat da det var
stor prestige att pa den tiden fa en “"kranbat” som nybygge eller nya
fartyg.

Telegrafister: (16 st. totalt) Ceth Lindgren stod hela 39 resor och det sager
vél allt. Bo Thuné gjorde 7 resor i fartyget.

Maskinchefer: Endast 14 stycken totalt mest beroende pa att Karl Ornerstig
stod i fartyget 56 resor!/se senare personbiografi/ Han kom resa 3 och var
kvar tills upplaggningen 1971 med bara nagra fa resor i andra fartyg. Hubert
Andersson som god tva med "bara 4 resor”.

Chief Stewards; (25 st. totalt) Eiler Hansen 11 resor, Erik Svensson 9
resor samt Martin Quint 6 resor. Eiler Hansen gjorde dven ett flertal
resor i ndgra av systerfartygen.

For mig var Lions Gate det basta och trivsammaste fartyget i serien
jag var dar som Forste kock 69 och 71. Jag var dessutom i tva andra
av dessa fartyg, Los Angeles och Portland samt extra i Golden Gate.

For mig passade Lions Gate utmarkt da jag gillade att spela fotboll
och fartyget var en av de bista i virldsserien dd. MCH Kalle Ornerstig
var ju den stora idrottsledare ombord och som gjorde Lions Gate till
"idrottsfartyget nummer ett”!
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Lions Gate utanfor Kalifornien 1960-tal efter ombyggnationen.
Foto fran Hans Neréns fotosamling.

Lions Gate fotograferad fore ombyggnationen 1964.

Foto fran maritimbild.com av Lennart Ramsvik.
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Lions Gate sent 1960-tal. Foto fran Hans Neréns stora fotosamling.

Den sista bilden pa Lions Gate da som fartransportfartyget Farid
Fares innan hon sjonk 1980.
Hon var det enda av systrarna som inte skrotades.

Den Gamla stilfulla damen Lions Gate vilar nu pa havsbotten
tillsammans med 35000 far. Vem kunde ana det nar hon levererades
30 ar tidigare, i alla fall inte Generalkonsuln och Fredrik Ranke eller
for den del Kalle Ornerstig som jobbade 56 resor i baten!
Vi sager nu farval av denna en gang sa vackra dam!
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En nastan fullastad Silver Gate pa Rivofjorden i Goteborg 1974. Observera
laringsankaret som bara hon och Portland hade och bara pa styrbordsidan.
Fint foto av Torkjell Bang Pedersen
som tagit flertalet fina och vackra fotografier av Johnsonfartyg.

8

Silver Gate - sicnN

Nybygge 956 doptes vid nybyggnationsvarvet Howaldtswerke A/G i
Kiel den 3 november 1951 av Generalkonsulns dotter Fru Margaret
von Bismarck till Silver Gate.

Silver Gate var det femte fartyget i Seattleserien men det forsta av
den nya bestéllningen av tva fartyg vars kontrakt gick till den tyska
varvet i Kiel, Howaldtswerke A/G.(Det andra vat Portland) Kockums
varv som byggde alla de andra fartyget i serien kunde inte ata sig
byggandet av dessa tva fartyg p.g.a. kapacitetsbrist.

Hursomhelst, rederiet hade mycket fina kontakter med detta varv da
de hade byggt fartyg har tidigare och rederiet var mycket néjda med
tyskarnas effektivitet och byggnationer. Vart att tillagga ar att de
bada fartygen byggdes pa samma ritningar och konstruktion som
fyran i serien Lions Gate. De bada fartyget var identiskt lika som sin
tidigare syster forutom pa en detalj. Silver Gate och Portland

76



)
= * Seattleserien

utrustades med ett s.k. Laringsankare eller hackankare som det dven
kallades pa styrbordsida men ej pa babordsidan. Anledningen till
detta laringsankare har de larde tvistat om i alla ar utan att fa ett
riktigt sanningsenligt svar sa dar lamnar jag laringsankaret for detta
fartyg.

Ytterligare en ej oviktig detalj i sammanhanget, de bada Kielbyggda
fartygen utrustades med Howaldtswerke MAN licenstillverkade
dieslar, Howaldtswerke MAN D7Z-120 A, 2takts, dubbelverkande 7-
cylindriga motorer med farskvattenkylning. Bransleforbrukningen
beraknades till 65 ton/dygn. Samma maskineri som i de andra
fartygen som hade Kockum MAN men dessa hade sjévattenkylning
men utan att vara maskinkunnig antar jag att det var i princip samma
motorer med samma prestanda som jag beskrev i kapitel 2 i denna
berattelse.

Rederiets tekniske leveransovervakare till dessa tva fartyg i Kiel hade
utsetts Sven Strandberg eftersom Oscar Kromnow var kvar pa
Kockums varv i Malmo. Strandberg hade stor erfarenhet kring dessa
fartyg da han tidigare var maskinchef och leveransévervakare i
Golden Gate och Lions Gate. Efter sitt uppdrag i Kiel atervande
Strandberg som Maskinchef och leveransdvervakare i kommande
nybygge Canada som senare skulle byggas pa Kockums. Rederiet
utsag aven till befdlhavare en riktig storhet i rederiet men detta
aterkommer jag till senare i Personalia.

Howaldtswerke i Kiel var vid denna tidpunkt Tysklands storsta varv
med mer dan 10.000 anstalla. Silver Gate var nar det sjosattes det
storsta fartyget som hade sjosatts och byggts i Tyskland. Sa det var av
naturliga skdl mycket prominenta gaster fran Tyskland, USA och
Sverige som var varvarande dig dopet. Fran rederiet kom givetvis
Generalkonsuln med maka, direktor Fredriksson samt nagra
medarbetare och direktoérer fran huvudkontoret i Stockholm.

Fartyget levererades efter endast 57 dagars byggnation till rederiet
och Generalkonsul Axel Ax:son Johnson den 30 december 1951. Pa

leveransprovturen uppmittes 21,08 knop i farttest pa Oresund.

Under befil av Kapten Gunnar Ahlman avgick Silver Gate fran Kiel och
varvet den 5 januari 1952 med destination hemmahamnen
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Stockholm dit fartyget ankom den 6 januari 1952 klockan 19.40 och
fortojde vid kajplats 3 vid Stockholms frihamn.

Under fartygets sex dagars liggetid i hemmahamnen kom det mycket
gaster ombord bade fran rederiet, myndigheter, kunder och press da
fartyget fick stor plats i Stockholmspressen.

Fartyget startade sin resa 1 och jungfruresa med lastning i Hallstavik
och Kotka for att sedan ga till Goteborg dit fartyget anldnde den 26
januari vid Frihamnen kajplats 108. Efter lastning, proviantering samt
ombordtagning av spareparts samt sex passagerare avgick fartygen
med destination Antwerpen den 30 januari. Fartyget hade da sin
ordinarie besattning om 49 personer plus garantimaskinister fran
Kiel.

B S

Ett fint foto av Sten Ake Axelsson dar Silver Gate ligger i Dalanis efter den
sista resan, resa 81 1975. En fin bild som dven fanns pa batologens omslag
2000 och som &ven finns pa mitt e-bok omslag av Silver Gate.

Under sin jungfruresa pa Nordpacific fick fartyget att storslaget
bemotande i San Diego dar hangarfartyg motte och eskorterade
fartyget in till kaj. Kanske inte ndgot annat fartyg i Seattle-serien fatt
ett mera storslaget och pakostat bemotande som i San Diego. Mycket
givetvis tack vare sitt namn Silver Gate som var hamtat fran infarten
till staden.
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Stora representationspartyn och luncher arrangerades och man kan
forestalla sig att Steward Berntsson med kockar hade brada och
stressiga dagar for prominenta rederigaster, kunder och hoga
myndighetspersoner i hamnarna. Stor pakostad representation var
vid denna tid en sjalvklarhet i samtliga nybyggen. Efter jungfruresan
gjorde fartyget ytterligare 49 resor pa Nordpacific-traden och Hawaii.

Den 12 september 1961 avled befdlhavaren Soldan Ridderstad efter
att ha insjuknat under hamnliggande i San Pedro och han avled tyvarr
i ambulansen till sjukhuset. Overstyrman Gdsta Bodin gick d& upp till
befdlhavare ombord fér hemresan till Sverige. Bodin blev sedan
ordinarie befidlhavare och dven sjopersonalchef under nagra ar.

Under resa 44 hosten 1964 hade fartyget ett SVT-team for inspelning
av en film om Evert Taube som dven reste med fartyget hem fran Rio
de Janeiro.. Evert Taube berattar bl.a. i filmen om sitt livi Sydamerika
under tidigare delen av 1900-hundratalet. Detta var den enda La
Plata resan som fartyget gjorde vid denna tidpunkt da hon alltid
trafikerade Nordpacific.

oWNBON L, REDERIAKTIEBOLACET NORDS STJERN AN
. JOHNSON LINE
L * STOCr(Ir-OLM

Passenger Ticket

o BE il ﬁga...
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Taubes biljett i redarhytten med pris och allt, ndstan 500 US Dollar var pa
den tiden ganska mycket pengar men jag antar att SVT fick betala hela
notan. Bild fran Batologen 2000.
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Silver Gate byggdes om och moderniserades vid Aalborg varv, vid
start av resa 50, den 17 juli till den 11 september 1966. Silver Gate
fick dd@ samma uppfraschning som sina systrar och nar hon lamnade
varvet i Alborg var det som ett helt nytt fartyg, nya Mc Gregor
patentluckor, ny forlig mast, en stor dversyn av maskineriet och
hjalpmotorer byttes ut, Inom Inredningen gjordes en rejal
uppfraschning och mobler och textilier byttes ut dagrum
moderniserades. Slutligen malades hela fartyget och nar resa 50
startade igen var det som ett nytt fartyg.

Vid varvsvistelsen sommaren 66 var det bara en liten skara av
besattningen kvar i fartyget, resten fick ledigt eller placerades pa nya
faryg. Befdlhavare vid detta tillfdlle var Lennart Soderberg och
maskinchef Ossian Simonsson.

Hennes sista resa nr. 81, 1975 som gick till Centralamerika och hon
slutlossades och vande i Barranquilla for att ga hem pa latten. Under
hennes sista resa var Kapten Roland Fredriksson befdlhavare. Resa 81
avslutades i Helsingborg den 15 maj 1975.

Fartyget lades sedan i malpase i Helsingborg under hela 1975 och
hela 1976 fram till januari 1977 da hon bogserades till Aalborg av
bogserbaten Hector.

Utan sina 81 resor gjorde Silver Gate 50 Nordpacific-resor och de
ovriga resorna fordelades pa sydpacific 6 resor, La Plata 21 resor och
WICA bara en resa, den allra sista.

Den 18 juli 1977 bogserades fartyget till Kiel och cirkeln var sluten for
Silver Gate, dryga 25 ar efter det hon levererats fran varvet i Kiel.
Fartyget saldes till nya dgare i Singapore den 20 juli 1977 och fick
namnet United Vulcan. Efter drygt 1% ar hos nya agaren gick hon till
skrot i Kaohsiung i januari 1979.

Personalia.

Det blev Kapten Gunnar Ahlman som fick den hedersamma
uppdraget att bli leveransovervakare och fartygets forste
befdlhavare. Kapten Ahlman var en "stor” befdlhavare inom
Johnsonlinjen dar han varit anstéalld sedan 1920 i Balboa. Ahlman var
sedan kvar i Silver Gate i 18 resor fram till 1958 da han gick i pension
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efter 38 ars tjanst inom rederiet. /Se hans personbiografi senare
under kapitlet Personbiografier./

Ovriga befil under jungfruresan var Ost Sven Buhre, 2ST senior den
ivrigt piprokande Stig Sandenas som senare blev befdlhavare i
rederiet.

TEL. ”Valle” Larsson,

Maskinchef och leveransdvervakare Rune Norrds som senare 1959
blev leveransévervakare och férste maskinchef i Rosario dar han blev
kvar till 1971. Han avled samma ar 59 ar gammal.

Ekf Algot Berntsson hade har sitt tredje nybygge i serien och det
aven att bli ytterligare ett nybygge, Portland.

De som stod langst tid av fartygets befdl var foljande:

Fartyget hade cirka 2300 personer pamonstrade under sina 81 resor
inom rederiet och foljande befél hade langst tjanstgoringstid/resor
ombord:

Befalhavare 30 st.

Fartygets forste befalhavaren Gunnar Ahlman gjorde flest rundresor i
fartyget, 18 stycken och alla de forsta aren fram till 1958. Lennart
Séderberg 9 resor, Soldan Ridderstad 8% resor fram till sin doéd 1961
samt de beryktade bréderna Hellke, Hans Otto och Hugo Hellke
gjorde 8 resor vardera.

Overstyrman 27 st.
Flest langresor gjorde Karl Gustaf Lind med 11 resor och Keijo Valkre
9 resor.

Telegrafister 21 st.

T totalt flest resor stod Sture Antzen 15 resor och Fredrik Ahlén 9
resor. Fartygets forste telegrafist Walle Larsson gjorde 8 rundresor i
fartyget och den legendariske “Pedro” Pettersson 6 resor, dven Evert
Kindblad gjorde 6 resor i fartyget.

Maskinchefer bara totalt 18 stycken,

under fartygets livslangd men detta kan enkelt férklaras med att
MCH Ossian Simonsson stod i fartyget hela 28 resor och fartygets
forste maskinchef Rune Norras i 24 resor. Det sager val allt.
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Chief stewards 28 st.

Den legendariske trotjanaren Erik Backstrom stod langst med sina 19
resor i fartyget och Lasse Palm 6 resor. Alla de andra var bara
stroresor eller 2-3 resor i fartyget. Erik Backstrom var en riktig
trotjanare som var inom rederiet under manga ar och alltid mycket
langa térnar och manga rundresor i de fartyg han var i. Fartygets
forste Chief Steward Algot Berntsson gick efter jungfruresan i maj
1952 over till nybygget Portland och hans fjarde nybygge i serien.

Tillaggas kan att Basen, den gamle trotjanaren Franz Rodhe gjorde 17
rundresor i fartyget.

Ja, detta till for alla statistikbitare!

Silver Gate i Hamburg efter ombyggnaden 1966.
Fotografi fran Hans Neréns samling.
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Silver Gate fotograferad vid La Point pier Vancouver.
Foto fran Hans Neréns samling.

Silver Gate fotograferad i Vancouver.
Foto: Walker E Frost.
Foto fran Hans Neréns samling.
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Silver Gate i Sydamerika fotograf: Marc Piche
Foto fran Hans Neréns samling.

Till sist tar vi farval av den stilfulla damen Silver Gate tillsammans
med Evert Taube som liksom vi skriver en hyllning till tjejen som
gjorde 81 resor och drygt 25 ar for Johnson Line.

”Sing along Silver Gate”
citat Gert-Owe Eriksson.
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Silver Gate

Fartyg nr 5 i fartygsserien
sartryck & fakta fran e-boken Seattleserien 2019
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seo nyberg digital publications & e-books
Sven-Erik Nyberg© 2019.
facebook: JOHNSONSEGLARNA.
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Silver Gate omslagsfoto: Sten Ake Axelsson.

Berattelsen om Silver Gate finns dven i separat nedladdning som
sartryck och som dven inkluderar férord, fakta, statistik och
fargstarka personligheter fran fartyget.

E-boken kommer finnas som gratis nedladdning i facebook:
JOHNSONSEGLARNA.

E-boken kan dven fas direkt av undertecknad via mail:
seonybergd47 @gmail.com
facebook: seo nyberg
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¥ Seattleserien

Ett vackert fotografi av Portland i Engelska kanalen som utsags till Sveriges
vackraste fartyg 1952. Bilden ar dven omslagsfoto till min e-bok och
berattelse om Seattlefartygen.

Foto: Sky Photos.

9

Portland - sizn

Nybygge 957 doptes till Portland vid nybyggnationsvarvet
Howaldtswerke A/G i Kiel den 15 juli 1952 av gudmodern Fru Olga
Ranke, maka till befdlhavaren inom rederiet Kapten Fredrik Ranke
som var en riktigt trotjanare inom rederiet som b.l. hade haft Peru
och Argentina(2) som nybyggen 1938 resp. 1943 samt Lions Gate som
nybygge och kom sedan att fa dven California som nybygge. Detta var
givetvis en stor dra for fru Ranke att fa dopa ett nytt fartyg for
rederiet. Aven Kapten Ranke nirvarade vid dopet.

Namnet Portland var hdmtat fran den stora hamnstaden Portland i
Oregon dar rederiet haft regelbunden trafik sedan 1914 och rederiet
hade mycket fina och goda kontakter med staden vid Columbia River.

Portlans var det sjatte fartyget i Seattleserien men det andra fartyget
av den nya bestéllningen av tva fartyg vars kontrakt gick till den tyska
varvet i Kiel, Howaldtswerke A/G.(Det férsta var som namnts var
Silver Gate) Kockums varv som byggde alla de andra fartyget i serien
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kunde som bekant inte ata sig byggandet av dessa tva fartyg p.g.a.
kapacitetsbrist.

Howaldtswerke i Kiel var vid denna tidpunkt Tysklands storsta varv
med mer an 10.000 anstalla. Portland var tillsammans med systern
Silver Gate nar dessa fartyg sjosattes de storsta fartygen som hade
sjosatts och byggts i Tyskland. Sa det var av naturliga skal mycket
prominenta gaster fran Tyskland, USA och Sverige som var
varvarande dig dopet. Fran rederiet kom givetvis Generalkonsuln
med maka, direktor Fredriksson samt finansdirektor Gunnar
Westerberg fran huvudkontoret i Stockholm.

Hursomhelst, rederiet hade mycket fina kontakter med detta varv da
de hade byggt fartyg har tidigare och rederiet var mycket néjda med
tyskarnas effektivitet och byggnationer. Vart att tillagga ar att de
bada fartygen byggdes pa samma ritningar och konstruktion som
fyran i serien Lions Gate.

De bada fartyget var identiskt lika som sin tidigare syster férutom pa
en detalj. Silver Gate och Portland utrustades med ett s.k.
Laringsankare eller hackankare som det dven kallades pa styrbordsida
men ej pa babordsidan. Anledningen till detta laringsankare har de
larde tvistat om i alla ar utan att fa ett riktigt sanningsenligt svar sa
dar lamnar jag laringsankaret for detta fartyg.

Ytterligare en ej oviktig detalj i sammanhanget, de bada Kielbyggda
fartygen utrustades med Howaldtswerke MAN licenstillverkade
dieslar, Howaldtswerke MAN D7Z-120 A, 2takts, dubbelverkande 7-
cylindriga motorer med farskvattenkylning. Bransleforbrukningen
berdknades till 65 ton/dygn.

Samma maskineri som i de andra fartygen som hade Kockum MAN
men dessa hade sjovattenkylning men utan att vara maskinkunnig
antar jag att det var i princip samma motorer med samma prestanda
som jag beskrev i kapitel 2 i denna berattelse.
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Pa bilden syns tidligt laringsankaret pa Portland.
Fotograf okdand men bild fran Hans Neréns samling.

Da Portland och Silver Gate var identiskt lika kan jag forestalla mig att
den tekniske 6vervakaren Sven Strandberg bara hade att marka om
sitt arbetsmaterial fran nybygge 956 till 957 som enaggstvillingar som
klar sig lika. Ritningen var samma ritning som anvandes for Lions
Gate och som var en “uppgraderad” version av sin tre tidigare
systrar, Seattle, Golden Gate och Los Angeles.

Fartyget levererades efter endast 70 dagars byggnation och
utrustning vid utrustningskajen vid varvet. Alltsa 13 dagars langre tid
an systern Silver Gate som hade den snabbaste byggnationstiden av
de atta systrarna.

Vid provturen uppmattes 21,06 knop. Medelfarten pa jungfruresan
till Nordpacific var éver 18,5 knop. En fart hon hade de flesta av
hennes resor, ibland hogre, ibland lagre beroende pa vadret. Det var
alltsa inte utan anledning de kom att kallas for “Havets vinthundar” i
den Amerikanska pressen.

Portland lamnade Howaldtswerke i Kiel den 24 september 1952 for
Malmo och leveransen av Portland skedde officiellt i Malmé och
efter den sista provtursleveransen levererades hon till Generalkonsul
Axel Ax:son Johnson och rederiet och fartygets forste befdlhavare
Gunnar Jernstréom den 25 september 1952. Fartyget fick i Malmo den
sista slututrustningen, proviantering och monstring av besattning.
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Resa 1 och fartygets jungfruresa startade i Malmo den 27 september
1952 och efter lastning i Kotka fortsatte fartyget till Goteborg for
lastning och fartyget lamnade Goteborg for Antwerpen den 4 oktober
1952.

Under fartygets jungfruresa fick fartyget ett fantastiskt mottagande i
de hamnar som anldptes. | Portland var vialkomstceremonierna
mycket stora och pakostade och fartyget mottes redan vid Astoria
och fyrskeppet vid Columbia Rivers mynning. | Portland var det flera
stora luncher och cocktailpartys for celebra gaster, rederigaster,
myndigheter och kunder till rederiet och det ar inte svart att gissa att
besattningen hade brada dagar i Portland. Chief Steward Algot
Berntsson hade ju vanan inne i dessa fartyg da detta var hans fjarde
nybygge och jungfruresa i fartygsserien.

BTl e akias e —
Portland vid terminal 1 i Portland under jungfruresa 1952.
Pressfoto fran Hans Neréns samling.
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Jungfruresan gick som planerat med full last pa utresan och
hemresan och resa 1 avslutades i Goteborg den 21 december 1952.
Rundresan tog alltsa 3 manader sanar som pa 6 dagar.

Portland var det sjunde fartyget i serien som gick in pa varv for
modernisering och ombyggnad. Varvet denna gang var
"hemmavarvet” Howaldswerke i Kiel dar fartyget moderniserades
efter resa 41, mellan slutet februari till slutet av april 1964.

Resa 42 startade i Kiel den 24 april. Under varvsvistelsen var Kapten
Hans Horndahl befalhavare och maskinchef var Charles Lundin.
Fartyget fick vid denna tidpunkt en férmast, nya Mc Gregor
patentluckor, ny kylautomatik installerades, maskin fick en
genomgadende Oversyn och inredningen fraschades upp och mobler
byttes delvis ut. Hela fartyget malades helt och Portland var ater som
ett nytt fartyg da hon lamnade varvet den 24 april under befal av
Kapten Hans Horndahl.

Efter resa 42 kom hon bara att gora ytterligare 26 resor da hon
gjorde minst resor alla i fartygsserien, bara 68 rundresor. Av dessa 81
resor gjorde hon 51 Nordpacific-resor, 4 Sydpacific-resor, 10 La Plata-
resor varav den allra sista resa, resa 68 pa denna trad. Pa WICA-
traden gjorde Portland bara 3 resor.

Resa 57 fran maj 1969 fick Kapten Erik Edgren &ran att fora Portland
pa sin sista resa pa Nordpacific och hon tog da ocksa farval till sin
plats som gav henne namnet for sista gangen, Portland, Oregon. Erik
Edgren var dven befédlhavare pa fartygets sista resa pa Hawaii resan
innan, resa 56.

De sista 11 resorna kom hon att segla pa Sydamerika och da flest
resor pa Brasil/La Plata.

Sista resan, resa 68 var kapten Carl-Gunnar Moberg befdlhavare och
seglationstiden avslutades i Helsinborg den 23 februari 1972. Under
hela 1972 lag fartyget upplagt i Helsingborg och i december skrevs ett
forsaljningsavtal med nya kdpare fran Panama. Den 13 januari 1973
bogserades fartyget till Oresundsvarvet och den 31 januari lamnades
hon officiellt 6ver till sina nya dgare.
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Portland blev sedan inte gammal i ny regi utan saldes till skrot i
Kaohsiung, Taiwan i november 1973 och skadrbrannarna satte sin klor
i Portland fére nyarsklockorna forkunnade nytt ar 1974. Hon hade da
varit i liv bara drygt 21 ar varav aktiv i Johnsonlinjen endast 20 ar.

s

En fin akvarellmalning av Portland malad av Vladimir Temnikov och
som finns i Hans Neréns ago.

Personalia:

Kapten Gunnar Jernstrom fick det drofyllda uppdraget av
Generalkonsuln att fa Portland som nybygge och 6vervakare da hon
byggdes. Jernstrom kom till rederiet 1928 och var kvar till 1965 efter
de sista 5 aren i Santos da efter 37 ar inom Johnsonlinjen. Han avled
1972.

Sa har sag en del av befdlet ut vid jungfruresan:

Befilhavare Gunnar Jernstrdm, Overstyrman Bror Kollberg,
Maskinchef Sven Klang, Telegrafist Bengt-Olof Lind och Chief Steward
Algot Berntsson.
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De som stod langst tid av fartygets befal var féljande:

Fartyget hade cirka 1800 personer monstrade under sina 20 ar och 68
resor inom rederiet. Av dessa hade foljande befal den langsta
seglationen ombord i resor raknat:

Befdlhavare 18 stycken.

Fartygets forste befdlhavare Gunnar Jernstréom stod langst i fartygen,
20 rundresor sedan foljde Hans Horndahl 18 resor och Carl-Gunnar
Moberg 8 resor.

Overstyrman 22 stycken

Men de stod inte s& manga resor da flera blev befdlhavare. Den som
gjorde flesta resor var Bjorn Ronnberg som gjorde 8 resor och Sven
Linde och Ingvar Andersson 7 resor vardera.

Telegrafister 26 stycken
”Stockholms-Lasse”, Lars-Anders Larsson och Paul Rosén gjorde 9
resor vardera sedan Bengt-Olof Lind med 6 resor.

Maskinchefer total 17 stycken

varav fartygets forste chief Sven Klang gjorde 17 resor, han kom
senare dven att fa Montevideo som leveransoévervakare och forste
maskinchef. Chief C.0. Johansson 13 resor och Einar Lundqvist och
Arne Sandstrom 9 rundresor.

Chief Stewards bara 13 stycken totalt men detta forklars med att

Kaj Andersen stod flest resor, 15 stycken sedan féljde Preben
Pedersen med 14 resor och Eiler Hansen med 11 resor. (Kai Andersen
gjorde dven 18 resor i California) Fartgets forste steward Algot
Berntsson gjorde de forsta 5 resorna i fartyget.
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Portland 1968 i Stockholm frihamn foto fran Hans Neréns samling

Portland i Seattle pa 50-talet.
Foto: F.W.Hawks
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Portland med rejal slagsida till kaj i Flushing Holland.
W Kosten Maritime Photo

Nu tar vi farval av fartyget men skdnheten av denna stilfulla dam lever

vidare med det vackra modellbygge av Portland byggt av Vladimir Temnikov
och som nu dgs av Johnsonsamlaren Hans Nerén.
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Is’ortland

Fartyg nr 6 i Seattleserien
sartryck & fakta fran e-boken Seattleserien 2019

seo nyberg digital publications & e-books
Sven-Erik Nyberg© 2019.
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Berattelsen om Portland finns dven i separat nedladdning som
sartryck och som dven inkluderar férord, fakta, statistik och
fargstarka personligheter fran fartyget.

E-boken kommer finnas som gratis nedladdning i facebook:
JOHNSONSEGLARNA.

E-boken kan dven fas direkt av undertecknad via mail:
seonybergd7 @gmail.com
facebook: seo nyberg
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California i Goteborg och assisteras av rederiets bogserbat Fuerza.
Foto av Krister Bang.

10

California - siQa.

Nybygge 357 doptes vid Kockums Varv den 30 september 1952 till
California av sin gudmor som Generalkonsul Ax:son Johnson hade
utsett fru Sigrid Holmberg, maka till den store befdlhavaren i rederiet
Carl-Olof Holmberg som hade haft bl.a. systerfartyget Golden Gate
som Overvakare och nybygge. Kapten Holmberg var en av gasterna
vid sjosattnings- och dopceremonin. Kapten Holmberg var vid detta
laget pensionar sedan 4 ar tillbaka.

Fartyget sjosattes tre dagar efter det att systerfartyget Portland gick
ut pa sin jungfruresa fran Malmo och fem ar efter det att Golden
Gate sjosattes.

California var det sjunde och nast sista fartyget i Seattleserien dar
Seattle var forst ut 1947. Hon fick sitt namn efter staten California —
"The sunshine state” pd USA vastkust och den viktigaste staten som
fartyget skulle trafikera de ndarmaste 52 resorna.

Nar California sjosatten var det under hogtidliga former och som
gaster sags bl.a. Generalkonsuln med maka, varvsdirektorer och
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chefer, direktorer fran huvudkontoret samt prominenta gaster fran
den kaliforniska delstaten.

— 31 o 2 e o3 3 4 on VA

California lamnar stapelbadden pa Kockums varv i Malmé
den 30 september 1952 medan varvsarbetare bevittnar sjosattningen.
Foto fran Hans Neréns samling.

Nar fartyget levererades den 2 april 1953 hade det tagit 184 dagar
sedan sjosattningen att fardigstalla California vilket l1ag i paritet med
sina tidigare Kockumsbyggda systrar men betydligt langre tid an de
bada Kielbyggena som fardigstalldes pa rekordtid 57 resp. 70 dagar.
Tala om effektivitet hos det Tyska varvet. Alltsa cirka 110 dagars
snabbare byggtid pa Howaldtswerke i Kiel vilket gér mer én 3%
manad.

Matt och maskineri var detsamma, alltsa Kockums licenstillverkade
MAN-dieslar, Kockum MAN D7Z-120 A, 2takts, dubbelverkande 7-
cylindriga motorer, kapacitet 2x8200 IHP med farskvattenkylning och
direkt kopplade till var sin propelleraxel. De tre forsta fartygen hade
ju sjovattenkylning.

Bransleférbrukningen berdknades till 60 ton/dygn och utan
hjdlpmotorer 56 ton/dygn. Fartyget fick fyra stycken STAL kyl-
frysmaskineri.
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California var da tillsammans med sina systrar de snabbaste och
modernaste fartygen inom den svenska handelsflottan och hennes
fartrekord vid provturer uppmattes till éver 21 knop.

Medelfarten pa jungfruresan till Nordpacific var 19,4 knop vilket var
den snabbaste pa systrarnas jungfruresor. California var ett snabbt
fartyg och detta var en fart hon hade de flesta av hennes resor.
Fartygen i serien kallades i den Amerikanska pressen for “The
Greyhounds of the Sea!”

Under sin jungfruresa pa Nordpacific fick fartyget att storslaget
bemdtande i de tre Californiska hamnar hon anlépte, San Diego, San
Pedro och San Francisco men sa var hon ju ocksa dopt efter delstaten
California. Men fartyget fick stor publicitet i media i alla de hamnar
hon ankom under jungfruresan.

Chief steward Nils Bond med sin personal hade ett stort jobb med
stora representationspartyn och luncher fér prominenta rederigaster
och héga myndighetspersoner i de tre hamnarna. Cocktailpartyn och
middagspartyn holls delvis ute pa dack da det var vackert och varm i
Kalifornien. Representation anordnades for cirka 300 specialinbjudna
gaster i varje hamn och agenturen i hamnarna hade arrangerat med
extra serveringspersonal for fartyget.

Liksom fartygets alla systrar fick de ett mycket pampigt valkomnande
i alla de hamnar de anlopte pa jungfruresan. Stor pakostad
representation var vid denna tid en sjalvklarhet for rederiet da det
var av stor vikt aven for Svensk exportnaring och for Sverige.
Fartygets forste befalhavare Fredrik Ranke var vid detta en ypperlig
representant bade for rederiet och foér Sverige

Men allt var inte bara festligheter pa jungfruresan. Resan kom aven
att overskuggas av att Basen Einar Wennerstrom férsvann natten till
den 1 maj och befarades ha hoppat éverbord. Officiellt dod den 1 maj
1953 bara 32 ar gammal.

Under borjan av resa 35 dockade California in pa i Aalborg varv under

perioden13 juni till 23 augusti 1963 for sin normala varvséversyn och
modernisering liksom de andra fartygen hade genomgatt.
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Fartyget fick vid denna tidpunkt en formast, nya Mc Gregor
patentluckor, ny kylautomatik installerades, maskin fick en
genomgadende Oversyn och nytt hjadlpmaskineri installerades samt att
inredningen fraschades upp och mdébler byttes delvis ut. Hela fartyget
malades helt och California var ater som ett nytt fartyg da hon
ldmnade varvet den 23 augusti under befdl av Kapten Torsten Larsson
och maskinchef var Gosta Lorén. Besattnigen hade reducerats till 45
man fran 49.

Under nagon vecka hade hon dven séllskap med sin syster Canada pa
varvet. Fyra av Seattleenheterna moderniserades i Aalborg, tre i
Emden och eni Kiel.

Hennes sista resa nr. 81 som gick till La Plata och befdlhavare sista
resan var Sven Strémberg bérdig fran Bohus-Malmén. Overstyrman
var Anders Melander och maskinchef Thorkild Hordum. Resan
avslutades i Helsingborg den 20 december 1975.

Resa 81 avslutades i Helsingborg i december 1975. Fartyget lades
sedan i malpase i Helsingborg och hela besattningen avmdnstrades
den 23 december dagen fore julafton. Fartyget |ag da upplags
tillsammans med systern Silver Gate och |ag sedan upplagd hela
1976.

Den 3 januari 1977 bogserades hon till ny upplaggning i Aalborg. Den
13 augusti avgick fartyget till Kiel och 6éverlamnades till de nya dgarna
den 15 augusti 1977 och d6ptes om till United Vitality.

Bara ett ar senare skrotades California i Kaohsiung, Taiwan 1978
nasta pa dagen samtidigt som sin yngre syster Canada. De bada
systrarna hade alltsa séllskap hela livet fran Kockums da de foddes
fram till skarbrannarna satte sina klor i damerna 25 ar senare.

99



¥ Seattleserien

California passerar under Lions Gate Bride i Vancouver pa hennes sista NP-
resa 1968. Foto fran Hans Neréns samling.

Californias 81 resor fordelades pa 52 Nordpacific resor, 7 Sydpacific-
resor, 20 La Plata-resor och bara 1 WICA-resa. Resa 60 blev speciell
da hon seglade ut pa Sydpacific och hem via Magellans sund och La
Plata. Befdlhavare denna resa var Einar ”Carnera” Andersson.

Personalia.

Den Befdlhavare som fick det prestigefyllda uppdraget att fora
befélet pa jungfruresan var an en gang Kapten Fredrik Ranke. Detta
var hans fjarde nybygge och han hade adven systerfartyget Lions Gate
samt dven tva av Argentinafartygen som nybygge.

Ovriga befil pa California jungfruresan:

Overstyrman var Lars-Erik Bjorklund som blev ordinarie befilhavare
aret efterat fram till sin pension 1970.

Overstyrman var Lars-Erik Bjorklund som senare blev befilhavare
inom rederiet och han avslutade sin karriar inom Johnsonlinjen
hosten 1968 i Portland. Han avled 1969

Telegrafist var Waldemar "Walle” Larsson

Maskinchef var Eigil Overgaard

Chief Steward Nils Bond.
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De som stod langst tid av fartygets befal var féljande:

Fartyget hade cirka 2000 monstrade under sina 81 resor. Av dessa
hade foljande befil den langsta seglationen ombord i resor raknat:

Befalhavare: 18 stycken.
Ingemar lhre 12 resor, K-G. Blom (Charlie Flower) 10 resor och C-H
Jungbark 9 resor liksom Karl Olofsson,

Overerstyrmin: 37 stycken

Axel Ohlander stod i fartyget 9 resor innan dven han blev
befdlhavare. Olander var manga ar i rederiets kylfartyg. Torsten
Larsson, Ingvar Axelsson och Birger Lundin gjorde 6 resor vardera.

Telegrafister: 23 st.
Walter Larsson 23 resor, Sten Johansson 9 resor och Kurt Waernulf 8 resor.

Maskinchefer: 18 st.
Ake Lanstrom stod 26 resor i fartyget, Nybyggets Chief Eigil Overgaard 9
resor.

Chief Stewards; (18 st. totalt) Kaj Andersen 18 resor, Kurt Mattsson
11 resor, John Carlsson (Vackre John) och Olof Borgede 8 resor
vardera.

California pa sin jungfruresa i San Pedro.
Rederifotografi.
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California i Engelska kanalen.
Foto: Sky Photos.
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California pa Finnboda i Stockholm.
Foto fran Hans Neréns samling.

California i Antafagasta slutet 1960-tal under en av hennes fa resor pa
Sydpacific. Bilden dven omslagsbild till e-boken och sartrycket om
California.

Foto av Marc Piche och fotot fran Hans Neréns fotosamling.
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Nu tar vi farviil av den gamla stilfulla damen, n
u en ndgot sliten California och vi gér det da den 25-riga tjejen
bogseras ivéig frdn Sverige for den allra sista gdngen pa vig till
Alborg for att strax dérefter sdljas och levereras i Kiel 1977.
Fotografierna tagna av Géran Vifors.
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Canada fotograferad akterifran i Géteborg.
Foto fran H. Neréns samling.

11

Canada - skoaA.

Nybygge 310 doptes till Canada vid Kockums Varv den 17 december
1952 av sin gudmor, Fru Vera Ax:son Johnson, hustru till
Bergsingenjorens bror Bo Ax:son Johnson och tillika son till
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson. Valet av gudmor var kanske
dubbelt lyckat eftersom hon var fran Vancouver BC i Canada.

Sjosattningen och dopet gick av stapeln under hogtidliga former,
pompa och stat och bevittnades av flera prominenta gaster.
Daribland marktes Generalkonsuln med hustru, Rederidirektorer,
rederiets tekniske direktor Robert Fredriksson, Gudmors make Bo
Ax:son Johnson, Kockums VD och nagra andra hogt uppsatta i
ledningen samt influgna gaster fran Canada.

For den vaksamme kan det verka lite forbryllande att Lions Gate, den
fjarde systern som byggdes 1950 fick nybyggnationsnummer 315
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samt att den sjunde systern California fick nr 357 och nu Canada fick
nr 310. Jag antar att namnet Canada var forutbestamt pa sista
fartyget och att hon i princip “bytte plats” med Lions Gate eftersom
den gamla Canada var i trafik fér rederiet anda fram till 1950 och
man inte ville att dessa tva fartyg skulle forvaxlas vilket ar latt hant.
Sa ny har vi kanske benat ut nybyggnationsnumren.

Canada var det sista fartyget i Seattleserien dar Seattle var forst ut
1947. Alltsa var det sex ar mellan forsta och sista fartyg i serien. Men
som alla vid det har laget kdnner till var det i princip identiska fartyg
och bara smarre uppdatering och forbattringar hade gjorts under
aren. Canadas ritning och konstruktion var byggd pa mallen fran Lions
Gate tre ar tidigare.

Matt och maskineri var detsamma, alltsa Kockums licenstillverkade
MAN-dieslar, Kockum MAN D7Z-120 A, 2takts, dubbelverkande 7-
cylindriga motorer, kapacitet 2x8200 IHP med farskvattenkylning och
direkt kopplade till var sin propelleraxel. De tre forsta fartygen hade
ju sjovattenkylning.

Bransleforbrukningen beraknades till 60 ton/dygn och utan
hjalpmotorer 56 ton/dygn. Fartyget fick samma kylmaskineri som
California, fyra stycken STAL kyl- frysmaskineri.

Nar fartyget levererades den 22 maj 1953 hade det tagit 155 dagar
sedan sjosattningen att fardigstalla Canada vilket lag i paritet med
sina tidigare Kockumsbyggda systrar men betydligt langre tid an de
bada Kielbyggena som fardigstalldes pa rekordtid 57 resp. 70 dagar.
Tala om effektivitet hos det Tyska varvet. Alltsa cirka 100 dagars
snabbare byggtid pa Howaldtswerke i Kiel vilket gor mer an 3
manader.

Den observantes 6gon marker ocksa att det bara var 50 dagar mellan
Californias leverans och Canadas. California levererades den 2 april
1953 och Canada den 22 maj 1953. Det &r alltsa inte sa svart att
rakna ut att rederiets tekniska avdelningen pa varvet med Oskar
Kromnow i taten hade mycket brada dagar med i princip
"dubbelleverans”. Tillaggas kan i detta sammanhang ndmnas att de
bada systrarna bada skrotades i Taiwan hdsten 1978 och bada hade
samma tid, 24 ar inom rederiet.
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Nar fartyget levererades var det modernaste och snabbaste fartyget i
den svenska handelsflottan. Vid provtursleveransen uppmattes
hennes fartrekord till 21,8 knop och den snabbaste av systrarna.
Medelfarten pa jungfruresan till Nordpacific var 19 knop. En fart hon
hade de flesta av hennes resor.

Efter den sista provtursleveransen och nar provtursgasterna
debarkerat fartyget vid Malmo redd, avgick fartyget under befal av
Gunnar Dahlquist med destination Ursviken utanfor Skelleftea som
forsta lastningshamn. Férutom Ursviken lastade fartyget aven i Kotka,
Képenhamn och ankom Goteborg den 2 juni 1953. Efter
slutproviantering samt stores samt fyra passagerare avgick fartyget
dagen efter till Antwerpen.

En liten men viktig iakttagelse, Canada var det forsta fartyget i serien
som Overtogs av Bergsingenjoren Axel Ax:son Johnson da alla de
andra fartygen 6vertogs av Generalkonsuln.

Under fartygets jungfruresa i USA och Canada ankom fartyget i
turordning till San Diego, San Pedro, San Francisco och Seattle innan
Canada ankom Canada och Vancouver BC. | samtliga hamnar skedde
en mindre representation men i Vancouver skedde ett mycket
standsmassigt valkomnande till Canada. En stor representation bade
iland och ombord i fartyget skedde och fartyget gastades av
prominenta gaster fran Vancouver stad, affarskontakter men adven av
Gudmor Vera Ax:son Johnsons slakt da hon var fran just Vancouver
BC. Agenturen i Kanada, Gardner Johnson LTD hade arrangerat alla
inbjudningar och tillstallningar pa ett fantastiskt satt.

Men jag antar att Chief Steward Arne Bernvi med personal hade
mycket brada dagar inte bara i Vancouver utan under hela kustresan
pa Nordpacific. Canada ankom ater till Goteborg den 21 augusti men
resa 1 avslutades officiellt i Stockholm den 24 augusti 1953 och da
hade jungfruresan varat i 82 dagar vilket torde vara en ganska vanlig
tid for en Nordpacificresa vid denna tidpunkt. Dock tog resorna lite
langre tid da Hawaii anloptes.
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Vid borjan av resa 35 mellan tiden 12 augusti till den 16 oktober
byggdes Canada om och moderniserades i Aalborgs varv, samma
modernisering som sina systrar genomgick. Canada lag tillsammans
med sin “tvillingsyster” California i 11 dagar som lamnade varvet den
23 augusti. Vid detta tillfalle var de bada fartygen, trots sin unga
alder, nummer 3 resp. 4 in pa modernisering av fartygen.

Vid detta tillfalle var det bara en mycket liten besattning kvar i
fartygen, manskapet avmonstrades och en stor del av befalet fick
semester/vederlagsledigt.

Fartyget fick vid denna tidpunkt en férmast, nya Mc Gregor
patentluckor, ny kylautomatik installerades, maskin fick en
genomgaende 6versyn och nytt hjalpmaskineri installerades samt att
inredningen fraschades upp och moébler byttes delvis ut. Hon fick
samma identisk moblemang som California med samma fargsattning
o.s.v. Hela fartyget malades helt och Canada var ater som ett nytt
fartyg da hon lamnade varvet den 16 oktober for resa 35.

Nar fartyget avgick Alborg var det med nastan ny besattning,
befalhavare var Einar “Carnera” Andersson och maskinchef var Sven
Strandberg. Bada dessa personer var som fastrotade i fartyget och
med varandra som jag aterkommer till i Personalia.

Canada kom med facit i hand att gora 84 resor och totalt 24 ar for sitt
rederi. | princip samma som sin syster California da det bara skiljde 3
manader. Forstlingen, storasyster Seattle, hade samma tid hos sin
familj Johnsons och Nordstjernan!

Canadas sista resa var nummer 84 ,under befdl av Kapten Rolf
Grasman, gick pa La Plata mellan december 1976 och som avslutades
i mars 1977 i Goteborg. Efter slutlossning lades hon upp vid
Lindholmens varv i Goteborg i vantan pa forsaljning.

Detta var Canadas andra malpase och upplaggning da den forsta lag

hon upplagd i Helsingborg efter resa 80 i Helsingborg fran april till
november 1975.

Da lastkonjunkturen tydligen vande borjade de skramla i fartyget igen
och det dubbelverkande Kockum MAN-maskineriet startade igen och
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Canada gick ut pa resa 81 under befal av Roland Fredriksson. Hon fick
gora ytterliga fyra resor pa La Plata.

Efter en rengdéring och uppsnyggning av fartyget pa Lindholmens varv
i juni 1977 saldes fartyget efter en del turer till ett Monrovia-baserat
rederi och hon levererades till de nya dgarna den 20 juni 1977 i Kiel.

Den sista befdlhavaren pa Canada och den sista i Seattleserien var
Rolf Grasman och den sista resan var pa La Plata. Som en kuriosa var
namnde Kapten Rolf Grasman chef for Johnsons minne i Buenos Aires
under nagra ar pa 1960-talet innan han atergick till sitt jobb som
befdlhavare i rederiet.

Canada fotograferad utanfor Géteborg av Lennart Ramsvik och
Maritimbild.com

Canadas 84 resor fordelades pa 45 Nordpacific resor, 7 Sydpacific-
resor, 32 La Plata-resor och daremot ingen resa pa WICA-traden.
Canada var det enda fartyget tillsammans med Lions Gate som inte
gjorde nagon resa pa WICA. Nar hon saldes hade hon varit i rederiets
tjdanst med son Johnsonskorsten i drygt 24 ar, bara en manad kortare
tid an California!

Canada och California var alltsa mer an bara systrar, mera som
tvillingsystrar da de i princip foddes och doptes samtidigt, var
"flygfardiga” samtidigt och dog samtidigt i Taiwan! Detta far forgylla
berattelsen om Canada.
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Personalia.

Den Befdlhavare som fick det prestigefyllda uppdraget att fora
befélet pa jungfruresan var Gunnar Dahlquist ”"Kalle Gapa”, som kom
att bli en legend inom bolaget. Han avslutade byggnationen som den
siste befdlhavaren i Seattleserien och han kom senare att bli den
forste befdlhavare i den nya generationens fartyg Rio de Janeiro-
serien som kom 1957.

Gunnar Dahlquists personbiografi finns givetvis med i slutet av denna
berattelse om de riktigt stora kaptenerna inom rederiet och dven i
min berattelse och e-bok om ”Flaggskeppare” inom Rederi AB
Nordstjernan.

[

Befdlhavaren Gunnar Dahlquist i Canada resa 1.

Foto fran Klubb maritim.
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Ovriga befil pa California jungfruresan:

Overstyrman var Harry Holme,

Maskinchef Sven Strandberg, som tidigare hade haft Golden Gate och
Lions Gate pa dess jungfruresor samt aven leveransinspektor av Silver
Gate och Portland pa Howaldswerke i Kiel.

Telegrafist Stig Westergren som senare kom att fa landtjanst pa
sjopersonalavdelningen och senare dven ett nytt nybygge, Johnson
Chemstar 1980 fran Kockums varv.

Chief Steward Arne Bernvi som senare dven kom att fa flertalet av
kylfartygen som nybygge samt dven tre av Rio-fartygen som nybygge
tillsammans med Kapten Dahlquist. Totalt hade Bernvi 8 nybyggen!

De som stod langst tid av fartygets befal var féljande:

Fartyget hade cirka 2500 personer monstrade under sina 80 resor
inom rederiet och foljande befdl den langsta seglationen ombord i
resor raknat:

Befalhavare: 18 stycken.

Einar “Carnera” Andersson 25 resor, Gunnar Dahlquist 11 resor.
Overstyrman Stig Soderlind 10 resor, Ndslund 9 resor och Bodensjé 6
resor.

Overstyrmin 26 stycken,

Stig Soderlind 10 resor,Sven Klefback 9 resor och Roland Fredriksson
8 resor. Eftersom manga overstyrman var i Canada blev de senare
befdlhavare i rederiet.

Telegrafister 23 stycken,

Flest gjorde Jan Garpdahl 19 resor, Cirka 30 resor delades mellan
namnde Garpdahl, "Pedro” Pettersson och Leif Wodelius. Dessa tre
telegrafister kom sedan dven att dela Rosario pa samma trad
eftersom de I6ste av varandra i Buenos Aires. Dessa tre telegrafister
alternerade enligt ett planerat monster pa ”La Plata”-fartygen fran
sjopersonalavdelningens planering.
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Stig Westergren gjorde 8 resor, sedan foljde Rudén och Brunolf om 7
resor vardera.

Telegrafist Stig Westergren i Canada som nybygge.

Maskinchefer 16 stycken,
Sven Strandberg stod i fartyget hela 34 resor,
Mch Franzen 17 resor.

Observera att maskinist Arne Simonsson “Snélle Simon” var i fartyget
hela 22 ar fran 1955 till férsaljningen 1977 da han gick i pension. Han
hade adven vikarierat maskinchef ombord vid nagot tillfdlle. Med sina
22 ar och mycket sallan semester gjorde han mer dn 80 resor i
fartyget och ett rekord inom rederiet.

Hokare 19 stycken,

Sune Fahlesson 27 resor, Arne Bernvi 13 resor, Lars-Olof Palm 12
resor (Palm hade dven 6 resor i Silver Gate och 6 resor i Los Angeles.)
Hokaren Nils Persson (Skanske Floyd) var i fartyget 11 resor.

Tillaggas kan att 1e kocken Hans Sjoberg gjordel8 resor i fartyget.
Han blev sedan hokare inom rederiet och var bland annat de sista 6
aren i Bahia Blanca.

Jag vet att det fanns olika manskap i olika befattningar som var
manga ar i fartyget, liksom i alla de andra fartygen men det skulle ta
enorm tid att bena ut alla dessa manniskors seglationstid i respektive
fartyg. Nar jag skrev min berattelse om containerfartygen i Axel
Johnsonserien gjorde jag ett forsok men det stupade och fick noja
mig med mina starka minnen fran sjopersonalavdelningen.
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Forstekock Hasse Sjoberg i Canadas kék 1970-tal.
Foto fran Hans Sjoberg.

Hokaren Lasse Palm i Canada, en av langseglarna i fartyget.
Fotograf okand.
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Canada i Goteborg 1977innan forsaljningen.
Fotograf okdand med foto fran Hans Neréns samling.

Bilden fran mitt omslagsfoto av e-boken och sartrycket om Canada.
Canada utgaende Thames 1960-tal. Foto William Kork.
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tad i Southhampton UK 1966.
Foto av B. Moody. Fran Hans Neréns samling.

Sa tar vi farvil av den vackra stilfulla damen Canada kért sammanbunden
med sin storasyster fran Tyskland Silver Gate i Helsingborg med ”vdgen”
med alla armarna i luften.

Canada iir den sista av de datta stilfulla flickorna inom familjen Johnson.
som vi nu sdger farvdil till i denna berdittelse!
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Oljemalning av Seattle. Konstnar okand.

12

Fartygens livslangd, statistik och personalia

Har ned foljer en resumé om fartygens alder inom rederiet med de
dldsta fartygen forst och de med kortaste liver sist. Tiden raknas fran
leverans till forsaljning.

Silver Gate, 1951 sald 1977 upphuggen i Kaohsiung 1979.
25 ar och 6 manader inom Johnsonlinjen tjdnst.
81 resor varav 50 pa Nordpacific.

Golden Gate, 1948 sald 1972 upphuggen aret efterat 1973 i
Kaohsiung.

24 ar och 6 manader inom Johnsonlinjen tjdnst.

80 resor varav 69 pa Nordpacific.

Seattle, 1947 sald 1972 upphuggen aret efterat 1973 i Kaohsiung.

24 ar och 5 manader inom Johnsonlinjen tjanst.
80 resor varav 50 pa Nordpacific.
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California, 1953 sald 1977 upphuggen aret efterat 1978 i Kaohsiung.
24 ar och 4 manader inom Johnsonlinjen tjanst. Bara 3 manader
kortare dan Nordstjernan.

81 resor varav 52 pa Nordpacific.

Canada, 1953 sald 1977 upphuggen aret efterat 1978 i Kaohsiung..
24 ar och 1 manad inom Johnsonlinjen tjanst.
84 resor varav 45 pa Nordpacific

Los Angeles, 1948 sald 1972 upphuggen samma ar i Spanien.
23 ar och 5 manader inom Johnsonlinjen tjanst.
71 resor varav 61 pa Nordpacific.

Lions Gate, 1950 sald 1973 upphuggen aret efterat.

22 ar och 4 manad inom Johnsonlinjen tjanst. Det enda fartyget i
serien som inte skrotades. Byggdes om till fartransportfartyg och
sjonk 1980 tillsammans med 35000 far.

74 resor varav 65 pa Nordpacific.

Portland, 1952 sald 1973 upphuggen samma ar i Kaohsiung.
20 ar och 4 manad inom Johnsonlinjen tjanst.
68 resor varav 51 pa Nordpacific.

Sammanlagt seglade de 8 fartygen in pengar till rederiets kassa under
totalt 190 ar da de hade Johnsonflagg vilket ger ett genomsnitt av
23,7 ar per fartyg. Snittet far ses som en bra livslangd.

Silver Gate seglade langst tid inom rederiet, 25% ar. Golden Gate och
Seattle som god tvaa med sina 24% ar inom rederiet, dock Golden

Gate 1 manad langre.

Kortaste tiden i rederiet hade Portland med enbart 20 ar och 4
manader samt LIONS Gate med 22 ar och 7.

119



)
= * Seattleserien

Lite Ovrig Personalia,
De befal som gjorde flest rundresor i serien var foljande:

Befdlhavare:

Einar Andersson ”"Carnera” 25 resor i Canada, dessutom gjorde
”Carnera” 20 resor i Seattle som OST plus &tta resor i Lions Gate och
California — alltsa 53 resor i Seattlefartygen. Torsten Johansson 20 i
Los Angeles och Gunnar Jarnstrom 20 resor i Portland. Carl Henrik
Jungbark 19 resor i Seattle. Schollin 21 i Lions Gate,

Telegrafister:

Ceth Lundgren 39 resor i Lions Gate och Lennart Lundquist 24 resor i
Los Angeles. Walter Larsson 23 resor i California plus att Larsson gjorde 8
i Silver Gate plus fyra resor i Seattle och totalt 36 resor.

Maskinchefer:

Karl Ornerstig 56 resor i Lions Gate plus Seattle 2 och Silver Gate 4
resor= 62 resor, Sven Strandberg 34 resor i Canada samt 4 resor i
Golden Gate och 2 resor i Lions Gate totalt 40 resor. Ossian
Simonsson 28 resor i Silver Gate samt Rune Norras 24 resor.

Men da skall man observera att maskinist Arne Simonsson kallad
”Snalle Simon” var i Canada hela 22 ar fran 1955 till forsaljningen
1977 da han gick i pension. Han hade dven vikarierat maskinchef
ombord vid nagot tillfalle. Med sina 22 ar och mycket sallan semester
gjorde han 80 resor av fartygets 84 och detta far ses som ett rekord
inom rederiet. Bara Karl Ornerstig finns i nirheten av detta alla
befattningar inrdaknat.

Chief Stewards:

Kaj Andersen 28 resor i Portland och California. Sune Fahlesson 27
resor | Canada, Carl-Gosta Andreasson 23 resor i Golden Gate plus 3
resor | Silver Gate totalt 26 resor. Eric Backstrom 19 resor | Silver
Gate samt 4 resor | California samt 3 resor i Seattle, totalt 26 resor.

Lars-Olof Palm hade 12 resor i Canada, 12 plus 6 resor i Silver Gate
och 6 resor i Los Angeles totalt 23 resor. Arne Bernvi 13 resor i
Canada och 10 resor i Los Angeles och Seattle total 23 resor i serien.
153 langresor tillsammans for dessa fem gentleman.
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skrivet av Sven-Erik Nyberg©2013 uppdat.2018.

§ 5
Flaggskeppare

Om nybyggnadsbefialhavare inom
Johnson Line 1935 - 197_1

g 6
Person-
biografier

70+ Personbiografier och minnesord
Inom Rederi AB Nordstjernan

FELBIZ4A

P lq mﬁ
fia 5:5a

Sammanetalltoch skrivet av Sven-Erik Nyberg 2018.

Mina personsammanstallningar finns i tva utgivna e-bocker numera

uppdaterade och omfattar cirka 80 biografier.

13

Personbiografier

Har nedan féljer 12 fargstarka personligheter inom denna
fartygsserie. De har alla utmarkt sig och spelat en viktig roll i
fartygens historia pa ett eller annat satt.

Dessa finns dven med i min stora sammanstallning av

Personbiografier inom Johnson Line dar min e-bok berattar om mer

an 80 biografier.

| min nya uppdaterade berattelse och e-bok om ”“Flaggskeppare”

sammanfattar jag atta nybyggnadskaptener samt berattelsen bakom

och urvalet av personer som tillsatts i nybyggda fartyg. Mycket
intressanta iakttagelser, detta kan jag utlova!

121




)
= * Seattleserien

| detta kapitel finns foljande 12 personer:

Kapten Yngve Gronwall, fodd 1886
Kapten Fredrik Ranke, fédd 1890
Kapten Torsten Johansson fodd 1907
Kapten Gunnar Ahlman fodd 1895.
Kapten Dahlquist fodd 1898.

Kapten Einar ”“Carnera” Andersson fodd 1910
Maskinchef Karl Ornerstig fodd 1910
Maskinchef Sven Strandberg fodd 1901
Telegrafist Stig Westergren fodd 1923
Telegrafist Arne Jonsson fodd 1924
Chief Steward Arne Bernvi fodd 1913
Chief Steward Lars Olof Palm fédd 1933

Det finns givetvis mycket man kan saga om alla statistiska utrakningar
om hur manga personer som har strommat genom rederiets fartyg
genom arens lopp och genom Seattlefartygens monstringsrullor.

Om varje fartyg har haft monstrat 2300 personer under sin livstid om
24 ar eller 80 resor sa finns det sjalvklart flera hundra av dessa
personer som var samma manniskor.

Med detta vill jag sdga att rent generellt var Johnsonlinjens personal
mycket lojal och de stannade lang tid i fartygen och de aterkom alltid
till rederiet efter ledighet langt fore detta med LAS, Lagen om
anstallningsskydd inférdes 1972.

Detta sag och upplevde jag med egna 6gon och egen erfarenhet
sedan min tid pa sjopersonalavdelningen i Goteborg och Stockholm.
Utav alla stamkort och personbiografier jag tagit del av, last och
skrivit om framgar det ocksa tydligt hur lojal personalen var inom
rederiet. Sjalv var jag i rederiet i 23 ar.
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Personbiografi Kapten Yngve Gronwall
1886-1948.

Kapten Yngve Gronwall, rederifoto

Yngve Gronwall féddes den 31 maj 1886 i Malmkoping i S6rmland.
Gronwall monstrade pa sin forsta bat, angaren Emanuel som
massuppassare 1901 da lusten att ga till sjoss var stor och han var
bara 15 ar da han lamnade hemmets trygga vra for havet.

Han gick in pa sjobefélsskolan i Vastervik och tog sin
styrmansexamen redan 1907, 21 ar gammal och tva ar senare 1909
avlade han sin sjokaptensexamina i samma stad. Under 1908 hade
han dven gjort en kortare militartjanst vid flottan.

1914 anstalldes han i Rederi AB Nordstjernan som styrman i
Nordstjernan. Samma ar kom han till gamla Reserv och var i detta
fartyg till 1916. Samma ar kom han over till Annie Johnson fram till
december 1917 da han gick over till Axel Johnson som han var i fram
till mars 1918. Sedan folje Lima samma &r till juni. Ater Annie Johnson
fran juni till september och sedan féljde San Francisco som
overstyrman fran samma manad fram till mars 1923.
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Ater som 2e styrman for att fran 1924 — 1925 for att bli ordinarie
overstyrman i San Francisco. Sedan foljde Canada som overstyrman
1925 till 1928 och under denna period vikarierade han befdlhavare
under en kustresa 1927.

Fran december 1928 blev Gronwall befdlhavare i féljande tre fartyg
fram till juni 1929; Valparaiso, Annie Johnson och Margaret Johnson.
Sedan foljde Suecia 1929-1935, Lima 1935-1937, Buenos Aires 1037-
1938 och Colombia som han férde befélet pa under krigsaren 1938-
1943 pa ett framgangsrikt satt.

| november 1943 blev han leveransdvervakare pa Suecia och
fartygets forste befalhavare fram till januari 1948. Suecia var det
forsta fartyget som hade MaMeWa installerad som test varfor
Gronwall blev riktigt inkdrd pa systemet. Det var kanske ocksa
anledningen till att han kom att bli leveransévervakare pa Los
Angelses och fartygets forste befdlhavare i Mars 1948. Detta fartyg
hade ocksa KaMeWa-system som prov och det enda av seriens fartyg
som hade systemet.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Sky Photo men bilden kommer fran Hans Neréns samling.
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Tyvarr kom Los Angeles att bli Gronwalls allra sista fartyg da han sa
tragiskt avled i Seattle/Tacoma som en svit av den svara branden
ombord i fartyget under dess liggetid i Tacoma.

Gronwall har av vittnen lar ha tagit mycket illa vid sig av branden och
det framkom senare pa sjukhuset att han avlidit av hjartattack.

Fartygets dverstyrman, Karl-Gustaf Blom (Charlie Flower kallad) fann
Kapten Gronwall dod i sin hytt pa morgonen den 21 november 1948.

Samma dag 6vertog Kapten Blom befilet 6ver fartyget som brukligt
var nar en befdlhavare avled under resan.

f C a-mmmnd
i

Los Angeles fran branden i Tacoma. Bild fran H .Neréns samling.

Kapten Gronwall hade bl.a. en son, Bo Gronwall, som dven han kom
att bli befalhavare inom Johnson Line och Hade bl.a. de bada
nybyggena Pacific och Suecia fran Wartsild Abovarv 1971. Far och son
hade dven seglat en resa tillsammans i Colombia under andra
valdskriget. Vidare, se hans personbiografi under min e-bok om
"Flaggskeppare” 1919.
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Personbiografi Kapten Fredrik Ranke
1890-1963.

Kapten Fredrik Ranke. Rederikort.

Fredrik Ranke foddes i Ystad den 6 februari 1890. Ranke gick till sjoss
i tidig alder som 17-aring och hav var bl.a. i brittiska, hollandska och
amerikanska segelfartyg.

Han tog sin styrmansexamen i Malmo 1911 och sjokaptensexamen
dven den i Malmo 1912. Sedan féljde militartjanstgéring och
reservofficersutbildning i Flottan vid Karlskrona Orlogsskolor 1913.

| december 1913 ménstrade han Rederi AB Nordstjernans Prinsessan
Ingeborg som 3e styrman till augusti 1914 da han atergick som
reservare hos flottan till april1915.

| juni fick han formanen att monstra pa nybygget San Francisco som
3e styrman och han var sedan i detta fartyg till november 1915.
Senare blev Ranke styrman och 6verstyrman i Suecia i 8 ar fram till
1925.

Sedan fick Ranke nybygget Axel Johnson 1925 som 6verstyrman
under befal av den legendariske befalhavaren David Liljequist. Ranke
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fick sitt forsta befalhavarvikariet under en resa i Kronprinsessan
Margarethal926, ater till Axel Johnson som 6verstyrman till 1927.
Sedan vik befdlhavare i Lima och senare under hdsten samma ater till
Axel Johnson men nu som vik befdlhavare.

Kapten Ranke blev utsedd till ordinarie befdlhavare i juli 1928 i San
Francisco och var sedan i detta fartyg till 1934. Sedan blev han
rederiets inspektor i Buenos Aires fran samma ar till februari 1935.
Sedan gick han ater till sjoss forst tva ar i Balboa, sedan ett ar i
Canada och sist 6 manader i Annie Johnson.

| juni 1938 fick Ranke sitt forsta nybygge som befadlhavare i Peru dar
han var till november 1939 for att sedan vara pa HK i Stockholm till
januari 1940. Samma manad tillbaka till sjoss och Brasil, fartyget som
nastan kom att bli hans sista da det torpederades och sanktes i
januari 1943. Ater ett nybygge, Argentina(2) dar han kom att bli till
maj 1948.

Efter detta fick Kapten Ranke Golden Gate i ett ar for att bli inkord i
denna fartygsserie. Han kom till Lions Gate som leveransdvervakare
och fartygets forsta befalhavare 1950. Han var sedan i fartyget till
december 1952 for att omedelbart flyttas 6ver som
leveransovervakare i nya California i januari 1953. Ranke var sedan
kvar i fartyget tills han sjukavmonstrades i San Pedro i maj 1954.
Overstyrman Lars-Erik Bjorklund fick d& uppmeénstras till befilhavare i
fartyget.

California blev Kapten Rankes sista fartyg da han senare 1954 gick i
pension efter att ha varit i rederiets tjanst sedan 1913 och 41 ar.

Ranke kom att ha tva nybyggen som styrman och fyra nybyggen som
befdlhavare, tva i Argentinaserien och tva i Seattle-serien.

Hans hustru Olga Ranke fick dven den stora dran att bli Portlands
gudmor nar detta fartyg sjosattes i Malmo i Juli 1952.

Kapten Ranke var pa den tiden en mycket stor befalhavare inom
Johnsonlinjen. Han avled i Stockholm 1963.
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Kapten Ranke sista nybygge och fartyg California.
Bild fran Jens Janssons bildsamling.

Kapten Ranke vid sitt skrivbord pa befalhavarkontoret pa Lions Gate.
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Personbiografi Kapten Torsten Johansson
1907-1995.

Kapten Torsten Johansson pa sitt kontor ombord i Los Angeles, ett fartyg han forde
befilet pa under 20 langresor under 1950-talet.

Torsten Johansson foddes den 23 februari 1907 pa Gullholmen vaster
om Orust. Johansson var uppvuxen pa Gullholmen. Han tog sin
styrmansexamen i Goteborg 1929 och sin sjokaptensexamen 1930.

Samma ar, 1930 borjade han i Rederi AB Nordstjernan som 3e
styrman i Pedro Christoffersen. Han var sedan i dessa fartyg som 3e
styrman tills 1935 da han blev 2e styrman i Lima. Senare samma ar
blev han 2e styrman i Brasil dar han var i tre ar. Han var dven en
period i Suecia.

1940 blev han 6verstyrman i Suecia under tre ar i tva perioder och i
Brasil under drygt tva ar. 1940 vikarierade han befdlhavare i Suecia
under tva manader. Mycket av sina styrmansar var han alltsa i A-
batarna Brasil och Suecia.

Torsten Johansson blev befdlhavare i Pacific 1945 efter kriget. Vikarie
befdlhavare i Axel Johnson och Suecia fram till 1948. Samma ar, 1948
blev han ordinarie befdlhavare i Suecia i fem ar fram till 1953. Samma
ar blev han befédlhavare i Los Angeles och var sedan i detta fartyg
fram till maj 1961.
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Han var befdlhavare pa Los Angeles under de dramatiska dygnen i
november 1954 nar fartyget brann under en orkan i Biscaya och
forcerades in till nddhamn i Brest med stor skicklighet och ett starkt
sjdmanskap. Kapten Johansson och hans styrman och besattning
gjorde en heroisk insats som tack vare ett fantastiskt sjomanskap
kunde radda fartyget fran total forlisning. Har foljer en kortare
berdttelse om dramat...

Branden i Brest resa 22, 1954.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Sky Photo men bilden kommer fran Hans Neréns samling.

Pa utgdende resa 22 i november 1954 rakade fartyget ut for en orkan
i norra Bisqgaya och en brand utbrot i ett av de forliga lastrummen
som holl pa att 6delagga fartyget och dess besattning men fartyget
raddases tack vare ett fantastiskt siomanskap av befédlhavaren
Torsten Johansson. Enligt befal och manskap ombord var det hans
fortjanst att alla 6verlevde. Vittnen sager att fartyget knappt hade
styrfart i orkanen och in till n6dhamn Brest. Kapten Johansson korde
fartyget endast med KaMeWa'n in till Brest och enligt honom var det
raddningen.

Fartyget var da svart eldhérjat i de forliga lastrummen. Vittnen
padekar att fartyget sag ut som en brinnande fackla pa ingang till
nddhamnen. Enligt sjoforklaringen menade Johansson att felet var
tandstickor i lastrum 3 som bestod av 18 ton tandstickor som slitit sig
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i orkanen och fattat eld. Det blev ocksa den formella forklaringen
tillsammans med det mycket harda vadret.

Branden intraffade den 26 november till den 1 december in till Brest.
Fartyget blev liggande i den yttre redden i Brest eftersom de franska
myndigheterna vagrade sldappa in det brinnande fartyget till den inre
redden. Efter ett snabbt renoveringsarbete efter slackningen avgick
fartyget till Antwerpen den 3 december och méttes av hard dyning
och slingring innan ankomst Antwerpen dit Los Angeles ankom den 4
december och "all fast kajplats 117 klockan 22.50”.

Foljande telegram ankom fran Stockholm den 11 december 1954:

Den 11 december erholl kapten Johans-
son ett langt telegram. Det var frén sjélvaste
Generalkonsuln: "= SASOM FRAMGATT AV
DE UNDERRATTELSER SOM JAG UNDER
HANDELSEUTVECKLINGENS GANG ERHAL-
LIT HAR BEKAMPANDET AV ELDEN A M/S
LOS ANGELES UNDER TIDEN 26 NOVEM-
BER TILL 1 DECEMBER MOJLIGGJORTS
GENOM FOREDOMLIGT ARBETE AV BEFAL
OCH BESATTNING OMBORD A FARTYGET
STOP DE AV DEM ALLA UNDER SVARA FOR-
HALLANDEN GJORDA INSATSERNA VITTNA
OM ANSVARSKANSLA OCH GOTT SJOMAN-
SKAP STOP JAG BER EDER SJALV MOT-
TAGA OCH TILL SAMTLIGA OMBORD-
ANSTALLDA FRAMFORA MITT VARMA TACK
OCH SAMTIDIGT TILL ALLA SASOM EN PER-
SONLIG GAVA FRAN MIG OVERLAMNA DE
MINNESBAGARE MED INSKRIPTION VILKA
JAG IDAG OVERSANT TILL EDER PER FLYG
STOP VAR OCH EN TILLERKANNES DESS-
UTOM EN HALV MANADSLON STOP JAG
BEGAGNAR AVEN DETTA TILLFALLE ATT
ONSKA EDER ALLA EN GOD JUL OCH ETT
LYCKOSAMT NYTT AR STOP EDER TILLGI-
VEN = AXEL AX;SON JOHNSON +' Vi som

Bilderna pa telegrammen ar hamtade fran Batologen och Gert-Owe
Erikssons artikelserie.

Dagen efter ankom 51 silverbagare med flyg fran Stockholm. Varje
silverbdgare med individuella inskriptioner med direkt transit fran
flygplatsen till fartyget arrangerat av rederiets valkande agent och
samarbetspartner Durot i Antwerpen. Silverbagarna delades ut av
Kapten Johansson i salongen som telegrammet berattar om. Efter
denna handelse fick Kapten Johansson en lang rad placketter,
minnesmedaljer och omnamnanden i media.
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gods in transit. Utdelningen av dessa silver-
bégare dgde rum i LOS ANGELES salong dit
hela besittningen kallades. Befidlhavaren
laste upp Generalkonsulns telegram och holl
ett 1angt tal samt holl svenske konsuln i Ant-
werpen John Setterwall ocksa tal till manna-
ma. Tva kartonger champagne hade tillfal-
let till dra inforskaffats vilket med storsta
sannolikhet ldt sig vidl smaka. Kapten Jo-
hansson sinde som brukligt r ett svarstele-
gram, adresserat hem till Generalkonsul
Axel Ax:son Johnson, Karlavigen 37, Stock-
holm. = FOR GENERALKON-SULNS HJART-
LIGA OCH UPPMUNTRANDE TELEGRAM
OCH FOR DE MINNESBAGARE OCH
GRATIFIKATIONER VI IDAG MOTTAGIT BER
VI ALLA FA FRAMFORA VART HJARTLI-
GASTE TACK STOP VI HA | SAMBAND DAR-
MED TOMT EN BAGARE TILL GENE-
RALKONSULNS ARA OCH MED ETT FYR-
FALDIGT LEVE ONSKANDE GENERAL-
KONSULN FORTSATT GOD HALSA OCH
FRAMGANG SANDER VI VARA VORD-
SAMMA HALSNINGAR STOP BEFAL OCH
MANSKAP A M/S LOS ANGELES = TORSTEN
JOHANSSON +". Det bér tilldggas att kapten

Att det blev Antwerpen ar kanske inte sa konstigt da rederiet hade
ett mycket gott renommé och samarbete med myndigheterna i
Antwerpen. En annan viktig anledning var att det alltid var manga
rederifartyg i hamnen, ibland upp till 4-5 stycken och Los Angeles var
nu tvungen att flansa dver all last till andra rederifartyg som kunde ta
lasten till sina planerade destinationer pa Nordpacifictraden.

Den 17 december efter all lastflansning dockades Los Angeles pa
stadt Antwerps torrdocka nr 7. Los Angeles besattning fick fira
julafton i Antwerpen men fartyget avgick till Goteborg pa juldagen
den 25 december och ankom till Lindholmens varv den 26 december.
Johansson var kvar i Los Angelse till 1960 och inalles

Sedan var Johansson befdlhavare i Buenos Aires 1961 — 1962 samt ett
par andra fartyg som vikarie fram till dess han blev
leveransovervakare for det forsta kylfartyget Yakima Valley pa
Lindholmens varv i Goteborg februari 1963.

Kapten Johansson blev senare leveransévervakare och den forste
befdlhavaren i samtliga av de sex kylfartygen fram till 1969 da han
lamnade Aconcagua Valley den 13 januari. De andra fyra fartygen var
Rio Negro Valley 1964, Hood River Valley 1965, Okanagan Valley 1966
och San Joaquin Valley 1968.
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Han blev sedan befdlhavare i tre av Rio de Janeiro-fartygen fram till
1972 dar han det sista aret var befalhavare i Montevideo.

Kapten Johansson pensionerades i mars manad 1972. Han var da
fyllda 65 ar. Totalt hade Johansson varit 42 ar inom Johnsonlinjen
varav de sista 28 dren som befdlhavare.

Kapten Johansson var en fantastisk sjoman och en mycket skicklig
navigator nagot som han sakert hade med sig fran barnsben da han
var fodd och uppvuxen pa Gullholmen dar manga var duktiga sjoman.
Detta var nagot han givetvis kom att forddla under alla sina
sjomansar pa allra basta satt. Kapten Johansson var dven en
fantastiskt duktig och erfaren nautiker.

Tyvarr fick jag sjalv aldrig den stora formanen att segla tillsammans
med honom men jag traffade honom vid nagra tillfallen under livet
och Johansson var en ytterst fortjusande personlighet. Trevlig,
sallskaplig och social i alla dess sammanhang och mycket intressant
att lyssna pa. Nar han talade lyssnade verkligen manniskor.

Sista gangen jag sjalv traffade honom var varen 1979 da han var
rederipassagerare pa Avesta en kustresa da hans son var
overstyrman ombord. Han var dven en mycket populdr befdlhavare
bland fartygens passagerare i de fartyg som tog passagerare.

Johansson var en mycket fargstark, karismatisk och omtyckt person
och ledare och han var en riktigt legendarisk befalhavare inom Rederi
AB Nordstjernan. Kapten Johansson var en mycket stor befdlhavare
inom Johnlinjen och den ende av befidlhavarna da som var nara van
till Bergsingenjoren Axel Ax:son Johnson.

Torsten Johansson var bosatt i Molnlycke men dven pa Gullholmen.
Han hade tva séner, varav Anders Johansson var den ene som dven
han var sjdman inom Johnsonlinjen under manga ar. Han var bland
annat dverstyrman i Avesta innan fartyget saldes till Wallenius och
Anders foljde med fartyget dit. Han blev senare befilhavare i
Wallenius bilfartyg.

Torsten Johansson avled i Mdlnlycke den 4 april 1995.

Lite personliga reflektioner och speciellt minne:
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Kapten Torsten Johansson har jag sjalv traffat vid nagra tillfallen och
han fick de valkanda 6knamnen ”Gull Johan” fér han var fran just
Gullholmen vaster om Orust. (anm. Min egen hemkommun) Han fick
aven det mindre hedrande 6knamnet "KénsJohan” pa grund av helt
andra kriterier. Kapten Johansson hordes sdkerligen lika bra som”
Kalle Gapa ” och det fick jag sjalv erfara, dven denna gang vid in
bogsering av m/s Buenos Aires till Frihamnen sommaren 1962.

Johansson och min morbror kdnde varandra mycket val sedan
tidigare och foljande citat ar direkt hamtat just fran den in
bogseringen; (Jag glommer det aldrig)

“Brelén, fér helvete, visa att du har lite kuk i den ddr jdvla bdten och
tryck till sG vi kommer in ndn jévla gdng!”

Ja, Johansson hade ett mycket “mustigt” sprakbruk, nagot som de
allra flesta gamla kaptener hade pa den tiden sa Johansson var inget
undantag.
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Personbiografi Kapten Gunnar Ahlman
1895-1988.

Gunnar Ahlman foddes i Skallmeja, Lidkoping den 30 november 1895.

For Gunnar Ahlman lockade tydligen havet och sjélivet och han gick
in pa sjobefdlsskolan i Goteborg och han tog sin styrmansexamen
1919 och sjokaptensexamen 1920.

Efter sina examina 1920 anstalldes han hos Rederi AB Nordstjernan
som 3e styrman och seglade sedan styrman i Balboa, Annie Johnson
och Kronprinsessan Margareta fram till 1927.

Fran 1927 till 1930 var han O6verstyrman i Lima sedan ett uppehall for
studier och han aterkom till Lima 1931 som 6verstyrman till 1933.
Sedan i systerfartyget Buenos Aires 1933 till 1935. Under denna
period vikarierade han dven som befdlhavare i namnda fartyg men
dven i Pedro Christophersen under ett par manader.

Efter detta blev Ahlman rederiets purser i Centralamerika i 6
manader och efter hemkomsten i juni 1936 kom han till fartygen
Uruguay, Axel Johnson och Argentina som 6verstyrman men aven
vissa perioder som vikarierande befalhavare i namnda fartyg. Sedan
befdlhavare korta perioder i ytterligare 8 fartyg fram till november
1939.

Sedan foljde andra varldskrigen och Ahlman var befalhavare i Balboa i
princip under hela kriget fran november 1939 till oktober 1944.
Ahlman gjorde det tydligen bra och utsags till leveransovervakare och
fartygets forste befalhavare i nya Venezuela(2) som levererades
sommaren 1945. Han var sedan kvar i fartyget till 1949.

Ahlman planerades sedan for den nya Seattleserien och han kom till
Seattle fran oktober 1949 till maj 1951. Sedan vikarierade han pa
agenturen Fallenius & Leffler i Goteborg till oktober samma ar for att
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samma manad resa till Howaldswerke i Kiel for att bli
leveransovervakare pa nybygget Silver Gate och fartygets forste
befdlhavare.

Kapten Ahlman var sedan befalhavare i Silver Gate fram till april
1958. Under perioden vikarierade han dven en manads kustresa pa
Guayana 1955.

Silver Gate var Ahlmans andra nybygge och hans sista fartyg och nar
han sjukpensionerades 1958 och officiell pension 1960 var det efter
38 ars tjanst inom Rederi AB Nordstjernan.

Silver Gate var Kapten Ahlmans sista fartyg 1958.

Foto: Lennart Ramsvik maritimbild.com
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Personbiografi och minnen av
Kapten Gunnar Dahlqvist 1898 — 1983.

i

Gunnar Dahlqvist pa m/s Canadas brygga 1953.

Bild Ianad fran Batologen. Foto; Bruno Billman.
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Gunnar Dahlquist foddes i Goteborg den 16 maj 1898 Dahlquist gick
till sjoss 1915 och han avlade styrmansexamen i Kalmar 1922 och
Sjokaptensexamen i Goteborg 1926.

1927 blev han anstalld i Johnsonlinjen som tredje styrman i m/s
Valparaiso. Han var sedan ibland annat i Lima och Axel Johnson fram
till 1933. Aret senare blev han andre styrman i Axel Johnson och
1935 blev han 6verstyrman i samma fartyg. Han var sedan bland
annat dverstyrman i gamla Santos och Nordstjernan fram till 1942.
Under denna period vikarierade han aven befilhavare.

Nordstjernan var en av Dahlquist forsta fartyg som befdlhavare 1942.
Foto Lennart Ramsvik Maritimbild.com

Han var i befdlhavare i tankern Nynds fran sommaren 1942 till
januari 1943. Under perioder 1942 och 1943 med tjanstgjorde han
dven pa rederiets huvudkontor i Stockholm samt aven ett par
manader pa kontoret i London.

Dahlquist blev ordinarie befalhavare inom rederiet 1943 och sedan
var han bland annat i gamla Canada, La Plata och Golden Gate. 1953
blev han utsedd till nybygget Canadas leveransdvervakare och
fartygets forste befalhavare. Dahlquist var sedan i Canada i 11
rundresor fram till februari 1957.
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1957 blev han utsedd som leveransdvervakare och forste befalhavare
pa nya m/s Rio de Janeiro. Han var sedan befilhavare i fartyget i 1 ar
for att senare bli leveransovervakare och forste befalhavare i
Montevideo, Santos, Rosario och Brasilia.

Under 1962 var han speciellt utsedd till befdlhavare pa Seattle under
representationsresan 1962 nar fartyget lag i Seattle under
varldsutstallningen samma ar.

Kapten Dahlquist sista fartyg var Brasilia dar han lamnade i augusti
1963 i samband med sin pension. Han var da 65 ar gammal och hade
varit i Johnsonlinjens tjanst i cirka 36 ar.

Gunnar Dahlqvist var ansedd vid denna tidpunkt som rederiets forste
befdlhavare och han var en synnerligen skicklig befalhavare. Han var
en mycket omtyckt kapten av besattning, rederi och passagerare.

Kapten Gunnar Dahlquist avled i Goteborg den 21 april 1983, 85 ar
gammal.

Lite personliga reflektioner.

Kapten Gunnar Dahlquist var dven i folkmun kallad fér ”Kalla Gapa”
for att han var sa hogljudd och skrek bl.a. ut sina order pa
bryggvingen sa det hordes baden till backen och poppen. Jag gissar
att det var pa den tiden da det inte fanns walkie-talkies eller
intercomsystem.

| USA Kallades han allmant for ” Charlie the loudspeaker” .

Jag sjalv traffade aldrig Kapten Dahlquist men jag horde och sag
honom. Nar jag var en ung pojke fick jag aka med min morbror Olle
manga ganger fran 1950-talet och framat da han var skeppare pa
Herkules och senare Hermes inom Johnson bogserbatar i Goteborg, (
C.L.Hansson Stuveri AB).

Vi ett tillfdlle pa sommaren 1959, den heta sommaren, vid in- eller
utbogsering av m/s Santos i Frihamnen horde jag hur han skrek fran
bryggvingen sa det nastan hordes éver halva Goteborg. ”Dér har du
Kalle-Gapa sa min morbror” och jag glomde det aldrig sedan, inte
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fartyget heller for den delen! (Min fotbollsidol Pelé efter VM i Sverige
1958 spelade ju i Santos!) Vilken fantastisk fin bat!

Lite kuriosa; Dahlquist var kusin till den kdnde sangaren Lasse
Dahlquist i Goteborg.

F6ljande fartyg och ar var Kapten Gunnar Dahlqvist
leveransovervakare och fartygets forste befilhavare:

Canada 1953, Kockums varv.

Rio de Janeiro 1957, Lindholmens varv.
Montevideo 1958, Lindholmens varv.
Santos 1959, Lindholmens varv.
Rosario 1960, Lindholmens varv.
Brasilia 1960, Lindholmens varv.

m/s.Canada 1953

Foto fran Maritimbild ==

m/s Canada.
Fartyget var Kapten Dahlqvists forsta fartyg som nybygge 1953.
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m/s Montevideo i en norrlandshamn
Fartyget var Kapten Dahlqvists andra i serien ”Riofartyg” som nybygge.
Pa bilden syns dven Johnsonlinjens bogserbatar Hermes och Herkules.
Bilder fran Hans Nerens samling

m/s Brasilia

Foto fr&n H.Nerens samling

Brasilia, Gunnar Dahlqvist sista nybygge 1960.
Kapten Dahlqvist gick sedan i pension 1963, 65 ar gammal.
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Personbiografi Kapten Einar Andersson

”Carnera”

Kapten Einar ”Carnera” Andersson Rederikort.

Einar Andersson foéddes i Brunnby, Hoganas den 25 oktober 1910.
Andersson gick till sjoss i tidig dlder som 17-aring men han kom inte
till Rederi AB Nordstjernan forran 1939.

Han tog sin styrmansexamen i Kalmar 1932 men sjokaptensexamen
avlade han i Harnosand sjobefalsskola 1936 Sedan foljde en del andra
mindre fartyg som styrman fram till 1939.

Kapten Andersson blev snabbt inom rederiet mera kand som
"Carnera” och det fick han heta dnda fram till sin pensionering i
rederiet 1973 alltsa under 34 ar.

| september 1939 anstélldes Andersson som styrman i Colombia och
blev sedan kvar i detta fartyg under Kapten Grénwalls befal fram till
1942 da han forflyttades till Margaret Johnson liggandes i Buenos

142



g
Seattleserien

Aires. Fram till krigsslutet 1945 seglade han dven styrman i Uranus,
Brasil och Oceanus.

| november 1945 kom han till Axel Johnson som éverstyrman och dar
blev han kvar till december 1946 for att flyttas till nybyggda Seattle.

Andersson vikarierade befalhavare i Bolivia under 1949 och 1951.
Efer 1951 vikarierade han befdlhavare i Nynas, Brasil och Chile. Han
aterkom till Bolivia och stannade sedan i fartyget fram till 1953.

Fem rederifartyg fram till 1957 da han aterkom till Seattle som
befdlhavare for en resa sedan folje Lions Gate for att sedan vara kvar
i Amazonas i tva ar. Sedan foljde Guayana, Orinoco och Montevideo
till 1962.

Kapten Andersson kom till Canada 1962 och han trivdes tydligen bra i
detta da han var kvar dar tills 1973 med kortare vikarier i Brasilia och
nagra resor i systerfartyget California.

Andersson pensionerades i september 1973 da han lamnade Canada
for gott.

e S

Canada var Andersson sista fartyg dar han gjorde hela 25 resor.
Rederikort.
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Personbiografi Maskinchef Karl Ornerstig.
1910-1982.

Foto fran Johnson Llines arkiv.

Maskinchef Karl Oskar J-son Ornerstig foddes i Kalmar den 1
september 1910. Karl traffade sin blivande hustru Margit Lizzie och
de bada gifte sig den 7 maj 1938 och deras son Bjorn foddes den 29
april 1940. Ornerstig fick dven tva yngre systrar. Karl, Margit och
barnen tog sig namnet Ornerstig 1944 efter att ha hetat Johansson
tidigare. Samma ar flyttade ocksa familjen till Goteborg.

Karl Ornerstig tog sin maskinistexamen i Géteborg 1943 och
sjoingenjorsexamen eller liknande 1945.

Ornerstig anstélldes inom Rederi AB Nordstjernan den 1 oktober
1939 som elektriker och motorman i Brasil. Han var kvar i fartyget till
den 15 juli 1942. Fartyget var under denna tid aldrig hemma i Sverige
da de gick i trafik utanfor sparren da andra varldskriget rasade for
fullt i Europa. Han hade ingen majlighet att traffa sin familj forran
efter drygt 2 ar.

Ornerstig monstrade Peru i juni 1943 som 2:e maskinist fram till
oktober samma ar. Darefter féljde Amazonas och La Plata som 2:e
maskinist till den 9 februari 1944. Dagen efter mdnstrade han Peru
som kylmaskinist fram till den 8 juli 1944,
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Kalle Ornerstigs forsta fartyg inom Johnsonlinjen, m/s Brasil.
Foto L .Ramsvik, maritimbild.com.

Efter avslutade studier dterkom Ornerstig till Amazonas den 20 juni
1945 som 1:e maskinist fram till den 1 september 1947. Sedan féljde
hans forsta vikariat som maskinchef i Argentina under en kustresa
september till oktober 1947.

Sedan foljde nybygget Seattle som 1:e maskinist fran den 11
november 1947 till den 10 juni 1948. Detta var Seattles jungfruresa
och resa 2 1948.

Efter Seattle blev Ornerstig befordrad till maskinchef och hans férsta
fartyg var La Plata efter att ha varit 4 extra dagar pa Amazonas. Han
var pa La Plata under tiden 27 juli 1948 till den 30 november 1950.

Den 1 mars 1951 blev Ornerstig ordinarie maskinchef i Lions Gate.
Fartyget skulle da ga ut pa sin tredje resa. Fartyget var det fjarde
fartyget i “Seattleserien”. Ornerstig kom sedan att vara kvar i Lions
Gate i princip under hela fartygets livslangd fram till november 1972
med bara ett ars uppehall fran fartyget under 1970. Han gjorde 56
resor i detta fartyg.Under denna period hade han vikarierat en
kustresa i Montevideo och en kustresa i California 1965.

Under uppehallet fran Lions Gate fran oktober 1969 till januari 1971
var han i foljande fartyg;

Hood River Valley, fran november till december 1969.

San Joaquin Valley, fran maj till augusti 1970.

Aconcagua Valley under november 1970.

145


http://maritimbild.com/JOHNSARE_A/index_2.htm#29

&
Seattleserien

Han aterkom till Lions Gate den 1 februari 1971 till den 21 mars 1972
da for sista gangen da fartyget lades upp i Goteborg under sommaren
1972. Ornerstig var sedan sommaren 1972 bevakare av bdde Golden
Gate och Lions Gate nar dessa fartyg lag upplagda till forsaljning i
Goteborg. Han var sedan kvar i Lions Gate som bevakare till den 30
november 1972. Lions Gate saldes sedan i mars 1973.

Lions Gate utanfor San Francisco.
Fartyget dar Kalle Ornerstig var under cirka 20 &r och under 56 resor
av sin 35 ars langa karriar inom Johnsonlinjen.
Foto fran H.Neréns samling.

Den 1 december 1972 ménstrade Ornerstig pa systerfartyget Silver

Gate och var sedan i fartyget till den 31 maj 1974. Detta fartyg lades
upp aret efterat i Helsingborg och var till forsaljning. Han gjorde sex
resor i detta fartyg.

Ornerstig monstrade pa Bahia Blanca den 1 juli 1974 och var kvar till
31 oktober 1974. Detta blev ocksa Kalle Ornerstigs sista fartyg och
sista resa. Han gick efter detta i alderspension efter 35 ar i
Johnsonlinjen och 64 dr gammal. Resan i Bahia Blanca pa La
Platatraden var for évrigt Ornerstigs enda langresa p3 ett Riofartyg.
Hans tidigare erfarenheter fran denna fartygsserie var ju enbart
under en kustresa med Montevideo 1965.

Kalle Ornerstig var inom rederiet synonymt med Lions Gate, han var i
fartyget i 6ver 20 ar och gjorde 56 rundresor i fartyget. Han var den
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person alla kategorier som varit i fartyget langs tid. Han var dven en
av de personer som var langst tid i hela “Seattleseriens” fartyg och
historia da han varit i denna fartygsserie i 62 resor.

m/s Bahia Blanca, Kalle Ornerstigs sista fartyg 1974.

Foto Bo Einarsson, fran Fakta om fartyg.

Lions Gate och Kalle Ornerstig forknippas ocksd med idrottsfartyget
Lions Gate. Kalle var en fantastisk ledare inom fotboll och Lions Gate
tog hem flera masterskapsmedaljer inom varldshandelsflottans
fotbollsserie for fartyg under 1950- och 1960 talet.

Det gick manga historier fran forr, pa den tiden nar alla nya
sjomansjobb ropades upp pa sjomansformedlingarna och nar
motormansjobb ropades till Lions Gate kunde det |ata sa har:
”Maskinkunniga fotbollsspelare soks till Lions Gate for pamonstring i
Frihamnen.

Kalle Ornerstig blev en riktig legend inom den svenska handelsflottan.

Jag hade sjalv den stora formanen och gladjen att fa segla
tillsammans med Kalle pa just Lions Gate. Jag var forste kock i
fartyget och Kalle dlskade verkligen god mat och han kom ofta ner i
koket och pratade allrahelst sedan jag ocksa var mycket intresserad
av fotboll.
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Vid ett tillfalle hade han fatt tag pa en stor gddda som han kom
sldpandes pa insvept i mangder av tidningspapper. Med sin lite
pillemariska blick fragade han 6dmjukt om jag kunde gora nagot at
den har fulingen. Javisst svara jag, det fixar jag latt. No problemas!
Kalle blev jatteglad och forklarade att de blir 5 personer i salongen...
han sjalv, tva gaster samt kapten och éverstyrman. Tyvarr minns jag
inte vem som var kapten. Det borde jag minnas men tyvarr.

Den o6rt- och citronfyllda ugnsbakade gaddan blev en succé
tillsammans med dillhollandaisesas. Kalle var mycket belaten och
tacksam och efter detta blev vi mycket goda vdanner. Men sa spelade
jag ju fotboll ocksa. Ganska bra dessutom da jag lirat med Morlanda
Goif som ung och jag hade god né&sa och syn for malburen.

Detta var egenskaper som Kalle gillade skarpt. Vi hade ett fantastiskt
fotbollslag ombord och vi vann alla de matcher jag var med och
spelade. Kalle stod vid sidan av och skrek, hurrade och grat av lycka!
Allrahelst sedan vi bankat skiten ur och nollat elevbaten Paraguay!

Ja, fér honom var det viktigare att jag var en bra fotbollsspelare
istallet for en bra kock! Jag ar saker pa att andra inte héll med honom
om detta.

Kalle Ornerstig var en fortjusande manniska, han var en person som
nar man val traffat honom sa glomde man honom aldrig. Jag har
under manga, manga ganger i mitt liv tankt tillbaka pa de trevliga
samtal och stunder vi hade pa Lions Gate. Som sagt, vissa saker
glommer man aldrig har i livet!

Tack vare Kalle blev alltid Lions Gate ett av mina favoritfartyg i
Seattleserien.

Kalle Ornerstig avled den 23 maj 1982. Tyvirr alltfér tidigt bara 72 ar
gammal och 8 ar efter sin pension.

Han var bosatt i Alingsas tillsammans med sin hustru Margit
Ornerstig. Paret hade en son som hette Bjorn och som dven han var
maskinchef i rederiet dar han var i 40 ar! Tyvarr avled Bjorn i cancer
2016.
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Personbiografi Maskinchef Sven Strandberg
1901-1972.

Maskinchef Sven Strandberg i Golden Gate 1948

Sven Strandberg foddes i Hammar, Askersund den 24 oktober 1901.
Strandberg gick till sjoss i tidig alder och han tog sin maskinistexamen
som det da hette i Goteborg 1929 och sin sjoingenjorsexamen vid
Goteborgs sjobefalsskola 1931.

Han anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan redan 1931 men han
seglade i rederiet under sina lov fran skolan och fran 1931 var han 3e
maskinist i Balboa fram till 1934. Sedan féljde Valparaiso i ett ar och
efter det 6vermaskinist eller 1e maskinist i Margaret Johnson fram till
1938.

Sedan i Buenos Aires fran januari 1939 tills fartyget sanktes i
Liverpool i januari 1941. Efter detta som 1e maskinist i Uruguay 1941-
1943, Peru 1943-1947 de sista fartygen som maskinchef.

Efter detta blev Strandberg satt att leveransovervaka Golden Gate pa
Kockums samt de forsta fyra resorna och efter det samma procedur i
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nybygget Lions Gate 1950 dar han gjorde de tva forsta resorna innan
han avléstes av Karl Ornerstig.

Strandberg blev sedan satt att vara rederiets tekniske chef och
leveransovervakare pa Howaldswerke i Kiel under byggandet av Silver
Gate och Portland. Efter detta blev han leveransdvervakare och
maskinchef i nybygget Canada pa Kockums varv 1953 dar han sedan
var kvar under tretton ar och 34 resor till 1966 da han gick i pension
vid 65 ar och efter 36 ar inom Johnsonlinjen.

Totalt hade Strandberg fem fartyg som leveransovervakare i
Seattleserien, alltsa fem av de atta fartygen. Det var han ensam om i
fartygen.

Sven Strandberg avled i Goteborg den 16 september 1972.

Canada blev Strandbergs sista fartyg 1966 efter tretton ar i fartyget.
Bild fran H. Neréns samling.
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Minnesord for telegrafist och personalplanerare

Stig Westergren

1923-2004.

Stig i sin ratta miljo,
pa havet utanfor Karingén 1987,

den milj6 han dlskade av hela sitt hjarta.

Det ar en stor dra och med stor gladje jag nu skriver detta
minnesportratt av Stig Westergren som med aren kom att bli en
mycket god van till mig trots aldersskillnaden men vi hade sa mycket
gemensamt i vara liv. Det var tack vara Stig som jag kom att
eftertrada honom pa hans landtjanst inom Johnsonlinjen 1976.

Jag har mycket att tacka Stig for da han var den personen inom
Johnsonlinjen som kom att betyda oerhort mycket for mig i min
karridr och utveckling. Det ar latt och naturligt for mig att beratta och
tala om Stig da han var en mycket stor man och mycket omtyckt
person inom Johnsonlinjen.

Som telegrafist var Stig en legendar och som personalman var han en
ikon inom rederiets sjopersonalavdelning under nastan 20 ar. Han var
en man som alla sag upp till och som alla lyssnade pa med stor
respekt och som alla hade ett mycket stort fortroende for.
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Jag skall har forsoka att spegla och ge en sa rattvis bild av Stigs
fantastiska liv som jag bara kan och jag hoppas att du som lasare skall
finna min bild av Stig intressant och spannande.

Stig Edvin Helge Westergren foddes i Goteborgs Vasa den 21
september 1923. Fadern hette Edvin (1889 — 1975) och modern
Isabella (1897 — 1952).

Stigs far var Fyrmastare och tillsynsman vid Botto Fyr, utanfor Branno
i Goteborgs sodra skargard fran ar 1920 till 1952 dar familjen bodde
och foljande kortfattade citat ar hamtat fran loggboken och journalen
fran Botto fyr i samband med nér Stig foddes;

"21/9 1923 kl. 12.00 blev Westergrens hustru sjuk, avseglade mot
Langedrag kl. 2 fm och vidare in till staden. Ett gossebarn féddes k.
4.30. Westergren dterkom fyrstationen kl.8.30.

1/10 Westergren avseglade till staden kl. 9.30 for att hémta sin
hustru och son. Provianterat och hidmtat I6nen. Aterkom
fyrstationen kl. 2.30."

Botto fyr,
dar Stig vaxte upp och tillbringade sina forsta tretton ar i livet,
1923 till 1936 dar hans far var fyrmastare fram till 1952.
Foto fran Botto hembygdsforening
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29 ar senare avled Stigs mor Isabella Westergren efter en tids
sjukdom pa Karingdn 1952 endast 55 ar gammal dit familjen flyttade i
samband med att modern blivit sjuk. Fadern var dven fyrmastare och
tillsyningsman pa Maseskar under en kortare period innan sin
pension. Fadern avled pa adldreboendet Strandgarden i Ell6s 1975, 86
ar gammal.

Stig vaxte upp pa Botto fyrplats och bodde dar tills han var tretton ar.
Fadern skjutsade honom med bat till skolan pa Brannd de forsta
skoldaren och 1936 flyttade Stig och modern till Majorna i Géteborg sa
Stig kunde borja pa Laroverket i Goteborg efter avslutad folkskola pa
Branno.

Under andra varldskriget Iag Stig efter sedvanlig militarutbildning och
utbildning som radioman pa kryssaren HMS Fylgia. Efter krigsslutet
1945 borjade Stig pa sjobefalsskolan i Goteborg som radiotelegrafist
och han examinerades med forsta klassens certifikat nr. 1954 i juni
manad 1948. Omedelbart efter examina fick han anstallning i Rederi
AB Nordstjernan -Johnsonlinjen - som vid denna tidpunkt var ett av
Sveriges storsta rederier med 6ver 45 fartyg i drift pa Nordamerika,
Sydamerika och Fjirran Ostern.

Stigs forsta fartyg som radiotelegrafist var m/s Venezuela fran juni
fram till september 1948, darefter en kustresa pa m/s Chile till
oktober for att senare i oktober monstra pa m/s Margaret Johnson
1948. Stig var sedan i detta fartyg fram tills mars manad 1952 och
gjorde totalt 10 rundresor pa Nordpacific i detta fartyg.

Efter en mycket kort ledighet monstrade han pa m/s Golden Gate
och var pa detta fartyg i 6ver ett ar fram till maj manad 1953 for att
aterigen utan ledighet direkt ga over till det nybyggda fartyget m/s
Canada som byggdes pa Kockums i Malmo.

153



¥ Seattleserien

i

Stig ombord pa m/s Canada 1955. Han var fartygets forste telegrafist pa

dess jungfruresa 1953. Stig var i fartyget till varen 1956 och gjorde 8
rundresor ombord.

Stig blev handplockad till m/s Canada av befalhavaren dar, den
legendariske och mycket karismatiske befdlhavaren Kapten Gunnar
Dahlquist. (Kalle-Gapa) Dahlquist var fran Goteborg och var for ovrigt
kusin med den kdnde sangaren Lasse Dahlquist. Stig och Kapten
Dahlquist hade tidigare seglat tillsammans i m/s Golden Gate i ett ar
sa de kdnde varandra val.

Stig kom sedan att vara kvar i m/s Canada fram tills april 1956. Han
gjorde totalt atta langresor i fartyget. m/s Canada var det sista
fartyget som Stig var pa innan han 1956 blev landanstalld och skulle
savarai20 ar.

Sjofolket hade inte sa langa ledigheter pa den tiden och det fanns
inga direkt organiserade avldsningsscheman. Sjéfolket var alltid borta
fran familjen under mycket Ianga perioder och under barnens
uppvaxt varfor det alltid vilade ett stort ansvar pa deras hustrur for
de som var gifta och hade barn.

Stig borjade arbeta pa rederiets telegramrum i Stockholm i juni 1956
bland annat tillsammans med den davarande legendariske
telegrafisten Sven Dahlstrand som for 6vrigt senare daven han kom
over till sjopersonalavdelningen.
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Den davarande rederidirektoren och den operative chefen for
Johnsonlinjen Kapten Einar Arvidsson handplockade Stig under
sommaren 1957 till rederiets nya sjopersonalavdelning som holl pa
att omorganiseras och byggas upp vid Farjenas i Goteborg. Kapten
Einar Arvidsson var for ovrigt fran Halleviksstrand pa Orust. Tjansten
som Stig fick har var att ansvara for all planering och rekrytering av
rederiets intendenturavdelning och Chief Stewards.

Detta var tydligen ett arbete som passade Stig som hand i handsken
for han var kvar pa denna tjanst fram till 1976 da undertecknad
eftertradde honom pa kontoret pa Ringon i Goteborg dit kontoret
flyttade i borjan av 1960-talet.

Stig trivdes mycket bra i denna roll och nya tjanst och sedan fick han
ju mojlighet att vara hemma hos familjen regelbundet. Stig gifte sig
med Inger Berggren den 30 april 1946 och de fick en dotter, Florence
som foddes den 11 september 1946. Stig fick sedan tva barnbarn
fodda pa 1970-talet och senare fem barnbarns barn fédda pa 1990-
talet respektive 2000-talet. Under sin landtid fick ju Stig med familj
daven mojligheter att regelbundet aka ut till sitt dlskade Karingdn dar
familjen sedan 1952 hade egen fastighet samt givetvis ocksa halsa pa
Stigs far Edvin som bodde pa Karingon.

Stig var en mycket omtyckt och respekterad personalplanerare inom
rederiet. Han var omtyckt i alla lager bade bland sjofolk som
landanstallda. Han var en ikon inom sjofartskretsar i Goteborg under
denna tid.

Stig valde att aterigen ga till sjoss pa mitten av 1970-talet da i avsikt
att planera for en tidigare pension vid 60 fyllda 1983. Stig gjorde en
rundresa med m/s Suecia pa varen 1976 och aterkom till
sjopersonalavdelningen juli-augusti da jag eftertradde honom
ordinarie i augusti 1976. Stig var sedan kvar i m/s Suecia till rederiet
salde fartyget pa sommaren 1979. Efter det gjorde Stig en stroresa pa
m/s Buenos Aires fram till oktober 1979.

Fran varen 1980 blev Stig leveransdvervakare pa den nybyggda
kemikalitankern m/t Johnson Chemstar pa Kockums varv, samma
varv som for évrigt byggde m/s Canada som han var
leveransovervakare pa 27 ar tidigare 1953. Stig var sedan kvar i m/t
Johnson Chemstar fram till 1985 da han gick i pension tva ar senare
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an han hade planerat. Mycket p.g.a. att han trivdes sa bra med
fartyget och dess "world wide-trafik”.

Stig hade vid sin pensionering haft 37 fantastiska ar och en fantastisk
karridr inom Johnsonlinjen. Totalt 17 ar som radiotelegrafist, 1 ar pa

rederiets telegramrum i Stockholm och 19 ar som personalplanerare
vid rederiets sjépersonalavdelning i Goteborg.

Ganska snart efter Stigs pensionering 1985, han var da 62 ar gammal,
flyttade han och hustru Inger ut till Kdringdn permanent och Stig
skulle da borja pa att renovera familjens fastigheter. Fadern som dog
1975 efterlamnade ju sin fastighet nr. 103 pa Karingon. Stig hade ju
sedan tidigare en renoverad och modern sommarbostad direkt vid
hamnen pa Karingon.

Stig blev tyvarr ankeman den 15 december 1993 da hans alskade
hustru Inger avled efter en tids sjukdom. Inger var fodd Berggren den
15 oktober 1925 och var 68 ar gammal da hon avled.

Stig Westergren avled efter en tids sjukdom pa dldreboendet
Strandgarden pa Ell6s, Orust kommun, den 23 december 2004, 81 ar
gammal. Lite kuriosa, han avled pa samma aldreboende som sin far
Edvin dog 29 ar tidigare 1975. Stig hade befunnit sig pa Strandgarden
bara sedan i september det aret och han bodde tills dess hela sin tid
ute pa sitt dlskade Karingdn och nara till sitt dlskade element, Havet!

Jag minns mycket val mitt forsta minne och méte med Stig
Westergren, pa sjopersonalkontoret i maj manad 1964 da Stig
anstallde mig inom Rederi AB Nordstjernan som 17-arig kockelev.

Jag var livradd for Stig! Jag vagade knappt ringa honom, jag fick
tunghéfta, stammade och kunde knappt fa fram ett ord nar han
svarade i telefon och rot till; “"WESTERGREN"... Jisses, vad han lat
barsk... da... men det var kanske nédvandigt pa den tiden... Ingen,
inte jag sjalv i alla fall kunde ana att vi senare under aren skulle
komma att bli mycket goda vanner. Dessa episoder berdttade jag
senare for Stig och han bara skrattade men sade samtidigt; "Du var
inte ensam”...

Naja, telefonen var inte sa hemskt som det later, sa fort jag stammat
fram mitt namn sa han; “Tjenare Sven-Erik... hur ar det ute pa Ell6s
da?”... jag var uppvuxen pa Ell6s. Stig hade en fantastisk
"fingertoppskansla” nar det gallde att lyssna av manniskor och att
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kunna ”ta folk”. Han var en mastare pa detta och han hade ”blicken
och kanslan” for allt detta! Fa manniskor hade detta, men Stig hade
det.

Stig kom pa nagot satt att bli min fortrogne och lite av mentor for mig
i alla ar och det var utan overdrift tack vara Stig som jag sjalv fick en
sa bra karriar i Johnsonlinjen under mina 23 ar dar. Stig var alltid
mycket hjalpsam, han kunde lyssna och ta sig tid och sedan st6tta
och hjalpa. Ibland var han som en far for mig.

Det var tack vare Stig som jag fick borja vikariera for honom pa
sjopersonalavdelningen varen 1975. Sedan vikarierade jag for honom
under tre-fyra tillfallen och nar han ringde mig i juli 1976 och fragade
om jag vill ta 6ver efter honom ordinarie tackade jag givetvis JA.
Sjalvklart hade han fatt accept fran rederiets sjopersonalchef som vid
denna tidpunkt var Kapten Sten Bexell i Stockholm.

Jag var sedan kvar i ytterligare sex ar men nar avdelningen flyttade till
Stockholm 1982 gjorde jag samma resa som Stig. Atergick till sjotjanst
i systerfartyget m/t Johnson Chemsun. Det var trakigt att jag aldrig
fick formanen av att segla i samma fartyg som Stig. Det hade varit en
upplevelse. Den enda gangen Stig och jag ”seglat tillsammans” var
med livrdddningskryssaren ”Dan Brostrom” med Marten Osterberg
som skeppare, som da var stationerad pa Karingon, gjorde en kort
ToR resa mellan Karingén och Gullholmen/Hermang, till raga pa allt
for tva “Johnsonseglare” i en bat som hette "Brostrom”...

Det var med Stigs skicklighet och breda kompetens som han larde
mig allt om personalplanering i fartygen. Rederiet hade vi denna tid
cirka 30 fartyg och det var i princip som ett stort pussel varje dag som
skulle laggas men Stig hade ju utvecklat detta system under sina
nastan 20 ar inom arbetet. Det Stig larde mig da, har jag fortfarande
gladje av an idag som kompetensutvecklare och inom
ledarutveckling. Stig var en fantastisk mentor, ledare och laromastare
och hans engagerade satt kommer jag alltid att bdara med mig! Han
var en inspirator av stora matt.

Det var i mitten av 1970-talet som vi borjade umgas privat. Stig och
hans hustru var hemma hos mig pa middag, jag bodde da i Hisings-
Karra och Stig och Inger i Hisings-Backa. Jag var dven ute pa Karingon
vid nagra tillfallen och hélsade pa i deras mycket trivsamma
sommarhus/sjobod och han visade mig dven var hans far var fédd
och uppvuxen pa Karingon.
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Tyvarr som det brukar bli i livet tappade vi kontakten i borjan av
1990-talet, det sa stora och stolta rederiet Johnson Line lades ner
1993 da de sista spillrorna var kvar med bara ett enda fartyg de sista
aren. Ja, Stig slutade nog i ratt tid!

Det var med stor sorg i hjartat som jag fick veta att Stig lamnat oss for
gott. Tyvarr fick jag inte veta detta férran ett halvar efter det han
avlidit men det ar med akta sann gladje jag skriver detta
minnesportratt over Stig fran en av hans ”larljungar” och goda vanner
och ge honom de hedersbetygelser han sa val och innerligt fortjanat.

Stig, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjartan fér den
positiva, glada och underbara person du var. Det ar med stor respekt
vi namner ditt namn i olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig!

\
Stig ombord pa m/t Johnson Chemstar 1983,
Stigs sista fartyg inom Johnson Line.

Stort tack till Stigs dotter Florence fér historik och information!
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Personbiografi Telegrafist Arne Jonsson
1924-2001.

Foto fran Johnson Line

Telegrafist Arne Seved Jonsson foddes i Hastveda, Skane, den 29
september 1924.

Arne Jonsson borjade i Rederi AB Nordstjernan som telegrafist den 19
juli i tva vikariat i Paraguay och Colombia till den 28 augusti 1947.

Sedan gjorde han ett avbrott och aterkom till rederiet i Paraguay den
23 juli 1952 och var kvar till den 23 april 1954. Sedan foljde ett nytt
avbrott under 4% ar och han aterkom i Bolivia den 7 december 1958
till den 21 april 1959.

Sedan ett nytt avbrott i 5 ar och han aterkom till rederiet i Brasil den
1 april 1964. Okdand avmonstringsdag. Den 1 september 1965 kom
han till Los Angeles och var sedan kvar i fartyget till den 30 juni 1970
med tre resors ledighet. Under ledigheten vikarierade han i Paraguay
under 30 dagar i januari 1967.
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Colombia, Ett av Jonssons forsta fartyg 1947.
Foto fran maritimbild.com

Under augusti till oktober 1970 vikarierade han i San Joaquin Valley
och Montevideo. Under tiden 1 december 1970 till den 8 februari
1971 var han i Okanagan Valley.

Den 9 februari 1971kom han till Annie Johnson under tva resor.
Under augusti 1971 till oktober 1971 tva kustvikariat i Golden Gate
och Seattle.

Han aterkom till Annie Johnson den 1 november 1971 och kom
sedan att vara kvar i fartyget till och med den sista resan i augusti
1986 da fartyget saldes.

Arne Jonsson hade da varit i Annie Johnson i totalt 46 resor.

Efter denna tid kom Jonsson till Nordic Stream. Efter detta forsvinner
mina spar om honom men troligen gick han i pension efter detta
1988. 64 ar gammal.

Arne Jonsson avled den 16 januari 2001. Han var bosatt sedan manga
ar tillbaka i Helsingborg.

Jag hade sjalv formanen av att segla tillsammans med Arne i Annie
Johnson under tre resor i mitten av 1970-talet och han var en mycket
trevlig, lugn och duktig telegrafist och alltid omtyckt av alla ombord.
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Arne var den av alla telegrafister som tillsammans med UIf Mathisson
i systerfartyget Axel Johnson som hade tjanstgoring langst tid och
flest resor i containerfartygen.

Jonsson stod 15 resor i Los Angeles.

Annie Johnson tidigt 1970-tal.
Fartyget dar Arne Jonsson var i 15 ar mellan 1971-1986 och 46 Nordpacificresor.
Foto fran maritimbild.com
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Minnesportratt av Intendenturinspektor Arne
Bernvi 1913-1983.

Arne Bernvi var fodd i Goteborg 1913. Han var fédd Bengtsson,
pappan hette Johan, men Arne bytte namn till Bernvi 1945.

Bernvi borjade sin sjomansbana i Canada 1931 och fortsatte sedan i
Axel Johnson som kockelev och 3e kock fram till 1937. Sedan blev det
ett stort uppehall under andra varldskriget och han aterkom till
Johnsonlinjen 1945 som 1e kock i Venezuela.

1946 blev Arne kdksmastare i Axel Johnson en resa for att
omedelbart efter den resan bli vikarie chief steward i Amazonas.
Efter vikariatet blev han sedan ordinarie chief steward i Peru fram till
1948. Han var sedan i bland annat Los Angeles 1949 — 1951 och Bio-
Bio 1951 till 1953.

Samma ar, 1953, blev han chief steward pa nybygget Canada. Han
var sedan kvar i Canada i 13 resor fram till 1957 da han fick tre Rio-
fartyg som nybygge. Forst ut var Rio de Janeiro 1957 sedan
Montevideo och Santos fram till 1960. Mellan 1961 till 1963
tjanstgjorde han ibland annat pa Rio de Janeiro igen samt i
Argentina, Los Angeles och Seattle.

Fran 1963 fram till 1967 hade Bernvi ytterligare fyra nybyggen i
Kylfartygsserien, forst Yakima Valley sedan Hood River Valley,
Okanagan Valley och till sist San Joaquin Valley. Alla dessa fyra
kylfartyg tillsammans med Kapten Torsten Johansson. Lite kuriosa, i
stort sett seglade inte Bernvi ihop med mer &n tva befalhavare under
tiden 1953 till 1968. Forst Kapten Gunnar Dahlquist och sedan Kapten
Torsten Johansson.

Det sistnamnda fartyget, San Joaquin Valley, blev ocksa Bernvis sista
fartyg da han efter detta blev ordinarie intendenturinspektor vid
rederiets tekniska avdelning pa Ringdn i Goteborg. Bernvi hade
dessforinnan vikarierat som inspektor vid flertalet tillfallen fran 1964.
Totalt hade Bernvi varit inom Johnsonlinjen i 38 ar varav chief
steward i 23 ar och intendenturinspektor i 9 ar. Han hade da haft atta
nybyggnationer som leveransévervakare och som var rekordet for en
chief steward inom rederiet.

162



)
= * Seattleserien

Bernvi gick i pension 1977, 64 ar gammal. Han avled tyvarr den 12
november 1983 bara 70 ar gammal.

Forsta gangen jag traffade Bernvi var 1964 i Montevideo da han
vikarierade som inspektor och senare hade jag sjalv den stora
formanen av att arbeta tillsammans med honom under cirka 1% ar pa
Ringon da jag sjalv borjat pa Sjopersonalavdelningen 1976. Tidigare
hade jag aven vikarierat intendenturinspektor tillsammans med
honom vid tre tillfallen under 1975.

Arne var en fortjusande manniska att jobba med. Han var mycket
yrkesskicklig, hjalpsam och vanlig person. Vi kom mycket bra éverens
och blev den sista tiden mycket goda vanner. Jag saknade hon
verkligen den dagen da han gick i pension. Bernvi var en av rederiets
mest erfarna chief stewards och det ar med stor respekt vi namner
hans namn vid olika sammanhang.

Det var med stor sorg i hjartat som jag 1983 fick veta att Arne lamnat
oss for gott och det ar med sann gladje jag skriver detta
minnesportratt over Arne fran en av hans kollegor och goda vénner
sedan manga ar tillbaka och ge honom de hedersbetygelser han sa
val fortjanat.

Arne, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjartan for den
Oppna och underbara person du var. Det ar med stor respekt vi
namner ditt namn i olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig.
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Personportratt av Chief Steward Lars-Olof Palm
fodd 1933

Palm ombord i Canada

Chief Steward Lars-Olof Palm foéddes den 11 oktober 1933 i Eksjo,
Smaland.

Palm genomgick ekonomiforestandarskolan under varen 1960.
Palm anstalldes i Rederi AB Nordstjernan forst som vikarie Ch.
Steward i Silver Gate den 3 juni 1960 men kom av olika

omstandigheter att vara kvar i fartyget till den 18 april 1962 som Ch.
Steward. Efter detta blev han sedan kvar i rederiet tills 1988.

Efter detta foljde dessa fartyg:

Los Angeles, juli 1962 till november 1963. Ch. Steward.
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Panama, december 1963 till mars 1964. Ch. Steward.

Rosario, maj 1964 till augusti 1964. Ch. Steward.

Argentina, september 1964 till april 1967. Ch. Steward. Tiden
inkluderar dven 1 langresa ledigt hosten 1965.

Golden Gate, april 1967 till maj 1967. Vik. Ch. Steward under en
kustresa.

Canada, juli 1967 till april 1971. Ch. Steward. Tiden inkluderar 1 resa
semester. Palm gjorde 12 langresor i fartyget.

Brasilia, augusti 1971 till november 1971. Ch. Steward.

Margaret Johnson, november 1971 till november 1972. Ch. Steward.
Tiden inkluderar en resa semester sommaren 1972.
Palm var sedan kvar i fartygets avlosningssystem till januari 1980.

Totalt gjorde Lars-Olof Palm hade 12 resor i Canada, plus 6 resor i
Silver Gate och 6 resor i Los Angeles totalt 23 resor. 23 resor i
Seattleserien.

Palm kom till nybygget Johnson Chemstar pa kockums i Malmé som
leveransovervakare och fartygets forste Ch. Steward fran augusti
1980 och han var sedan kvar i fartyget till maj 1982.

Darefter kom han tillbaka till Margaret Johnsons avlésningssystem
fran hosten 1982 till sommaren 1983. Han gjorde da 4 resor i
fartyget. Han kom sedan att vara i Antonia Johnson till januari 1985.
Totalt gjorde Palm 36 resor i containerfartygen.

Palm aterkom senare till Chamfartygen och han avslutade sin

Johnsonkarriar i Johnson Chemstar 1988. Dar forsvinner ocksa mina
spar om Lasse Palm. Palm hade da varit inom Johnson Line i 28 ar.
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Sammanfattning, kallhistorik och
Tack.

Historien om Johnsonlinjens ”Seattlefartyg” har alltsa en mycket
fascinerande historia som verkligen fangslar alla sjofartsintresserade
oavsett “rederifarg”.

Fartygsserien och dess 6de ar dessutom en av svenska
handelsflottans mest intressanta historier tillsammans med
Argentinaserien.

Jag hoppas att min sammanstallning och berattelse har gett en bra
bild om de gamla Seattlefartygen for oss Johnsonseglare och ett
historiskt tidsdokument éver en epok inom Johnson Line och den
svenska handelsflottan som varade i tre decennier.

Det har varit med sann gladje och en intressant tid med research och
sammanfattningar samt inte minst berattargladje. Da jag ar mycket
intresserad av sjofartshistoria, inte bara om Rederi AB Nordstjernan
har jag sjalv lart mycket om dess historia da jag ar och har varit
mycket nyfiken och med 6gon for detaljer samt “stora 6éron”, samt
inte minst, alla mina egna minnen och erfarenheter inom
Johnsonlinjens fartyg och landtjanst under mina 23 ar inom rederiet.

Denna berattelse ar mig veterligt den enda sammanstallda
publikation digitalt som skrivits och sammanstallts om fartygsserien
och som nu endast finns som gratis nedladdning pa Facebook-
gruppen JOHNSONSEGLARNA samt pa ett par andra sjofartsgrupper
pa Facebook.

Till sist, inga fakta har googlats fram utan ar byggd pa fakta och
verklighet av nedanstaende kallor.

Sven-Erik Nyberg
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Jag skulle garna vilja sdga tack!
Ett stort 6dmjukt tack fér all hjalp och support!

Tack till Sten Bexell, Svenne Ekstrand, Hans Sjoberg, tyvarr avlidna
Stig Westergren, Stig-Ake Wallin och Inspektérerna Arne Bernvi och
Olof Borgede.

Tack till Hasse Nerén for mangder av bilder och reportage samt
Maritimbild.com, Lennart Ramsvik, Arnold Idestrands illustrationer,
Sten Ake Axelsson, Torkjell Bang Pedersen och Goéran Vifors for
fotografier och bildsamlingar.

Fakta inhamtat fran ovanstaende personer samt kallmaterial fran Siv
H66k vid Nordstjernans arkiv i Engelsberg, T. Rinmans bok Rederiet,
Nordstjernan inifran, Gert-Owe Eriksson, Batologen, och Goteborgs-
Posten samt inte minst mina egna minnen fran fyra av dessa fartyg
samt mina ar pa rederiets sjopersonalavdelning i Goteborg och
Stockholm under aren 1975 till 1982.
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Denna berattelse och mina andra berattelser fran Johnson Line finns
ej i bokform utan endast via e-bok och gratis nedladdning genom
seo nyberg digital publications och facebookgruppen
JOHNSONSEGLARNA.

Berattelsen och alla sartryck far givetvis lankas vidare,
men kalla maste da anges.
seonyberg47 @gmail.com

Facebook: seo nyberg.
Sven-Erik Nyberg © 2019.

Det nést sista kapitlet i berattelsen om Seattlefartygen far avsluta med

seriens sista fartyg Canada.
Foto fran Hans Nerén.
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Till sist, ifall nagon nu undrar ... om mig sjalv och

personen bakom berattelsen.

Ja, nu nér jag har ventilerat och berattat om sa manga minnen och
manniskor inom Johnsonlinjen kanske skulle vara pa sin plats att jag
berattade lite om mig sjalv ocksa. For rattvisans skull. Inte s& mycket
spannande att beradtta men hall till godo ifall ndgon nu undrar...

Det finns mangder av manniskor som inte vet vem jag ar dven inom
”Johnsonsfaren” trots att jag var aktivinom rederiet under nastan 23
ar och mer eller mindre uppvuxen med ”Johnsonbatar” sedan
barnsben eftersom min mammas bror som jag stod mycket, mycket
nara var inom rederiet i 6ver 45 ar och som skeppare pa
bogserbatarna i Goteborg sedan 1940 till 1985... s3, jag fick min
uppfostran tidigt inom Johnsonlinjen eller som det officiellt hette
Rederi AB Nordstjernan.

Jag foddes pa Ell6s, Morlanda, Orust kommun den 20 april 1947 och
efter min mamma och pappa skilde sig mycket tidigt vaxte jag upp
ensam med min mamma under de férsta nio aren innan hon gifte om
sig. Jag vaxte upp nere vid Ell6s brygga alldeles vid havskanten sa
havet var ett naturligt element i mitt liv redan fran borjan. Min
mamma forestod posten i Ell6s under 45 ar. Nar min mamma gifte
om sig 1959 flyttade vi nagra hundra meter utanfor sjalva samhallet.
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ELLOS e 3 | g
Ellés brygga borjan av 1950-talet. | det stora vita huset pa hoger sida var jag fodd 1947.
Det svarta huset var hotell och Ellés angbatsbrygga nedanfor.

ELLOS

Ell6s borjan av 1950-talet.
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Jag har ju tidigare berattat om mitt 60-tal, 70-tal och 80-tal inom
rederiet men hér foljer en bild hur det sag ut. Totalt 18 stycken
fartyg, det aldsta fartyget var Uruguay byggd 1935 och det nyaste
Johnson Chemsun byggd 1980. Tre fartyg som kockelev, tre som
andrekock, atta som kock och sju som hokare.

| Typ Fartyg Befattningar Rundresor Vikariat. Antal
Kel. 2kk. 1kk. Ch.Stw. Antal Trad Varvsvist.

R Montevideo Kel. Chstw.

R Buenos Aires Kel. 1 NP
: S  Los Angeles Kel. 1 NP

G Thai 2kk. 5 SP/LP
: A Uruguay 2kk. 1

5 Portland 2kk. 1 NP
: A Guayana 1kk. 1

C  Annie Johnson 1kk.  Ch.Stw. 9 NP 1
:C San Francisco 1kk.  Ch.Stw. 5 NP 1
K Aconcagua Valley 1kk. 1
8  Lions Gate 1kk. 1
B Pacific 1kk. 2 NP 1
C  Antonia Johnson 1kk. 2 NP 1
'S5 Golden Gate 1kk. 1
T Oceanus Ch.Stw. 3 ww
B Suecia Ch.stw. 2 NP
B Avesta Ch.Stw. 1 ww

T  Johnson Chemsun Ch.stw. 17 ww
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Mitt forsta fartyg, Montevideo i G6teborg 1964 bild fran samma veva.
Bogserbatarna ar Hermes och Herkules forut.
Nedanstaende foto dr Buenos Aires, mitt andra fartyg i sin glans dagar innan forlangningen.
Fartygen vacker fortfarande starka kanslor och manga trevliga minnen hos mig nar jag ser
Montevideo och Buenos Aires.
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Ovanstaende foto ar taget i Lions Gate da jag var ung oforstord forste
kock i fartyget. Personen till hdger i bild ar salongsuppassaren Stefan
Genser. Stefan och jag ar fortfarande vanner efter 48 ar. Fotot taget
fran “ekonomimassen” antagligen vid ett speciellt tillfalle eller
hogtid, tyvarr kommer jag inte ihag. Men jag kommer mycket,
mycket vil ihdg maskinchefen Kalle Ornerstig!

Vid ett tillfdlle hade han fatt tag pa en stor gddda som han kom
slapandes pa insvept i mangder av tidningspapper. Med sin lite
pillemariska blick fragade han 6dmjukt om jag kunde gora nagot at
den har fulingen. Javisst svara jag, det fixar jag latt. No problemas!
Kalle blev jatteglad och forklarade att de blir 5 personer i salongen...
han sjalv, tva gaster samt kapten och 6verstyrman. Tyvarr minns jag
inte vem som var kapten. Det borde jag minnas men tyvarr.

Den ort- och citronfyllda ugnsbakade gaddan blev en succé
tillsammans med dillhollandaisesas. Kalle var mycket belaten och
efter detta var vi mycket goda vanner. Men sa spelade jag ju fotboll
ocksa. Ganska bra dessutom da jag lirat med Morlanda Goif som ung
och jag hade god nasa och syn for malburen. Vi hade ett fantastiskt
fotbollslag ombord och vi vann alla de matcher jag var med och
spelade. Kalle stod vid sidan om och skrek, hurrade och grat av lycka!
Allrahelst sedan vi spoat skiten ur elevbaten Paraguay!

173



Seattleserien

Annie Johnson var ett av mina favoritfartyg och dar hade jag 9 fantastiska
resor forst som kock sedan som hokare.

Jag hade totalt sett en fantastisk tid inom Johnson Line. Jag larde
kdnna manga underbara manniskor som jag har haft fortsatt kontakt
med under alla ar och nu sa hdar manga ar efter Johnsontiden har jag
ater borjat fa kontakt med flera av de manniskor jag da seglade med
och traffade da.

Jag har alltid haft en mycket god personkdnnedom om manniskorna
inom Johnsonlinjen och mitt minne kring just detta amne ar
dessutom mycket bra och nastan lika bra nu som da! Min
personkdannedom om manniskorna inom rederiet blev ju dessutom
starkare under mina 6 ar inom sjépersonalavdelningen.

Personkdannedom och ratt installning till manniskan och respekten till
dennes arbete och utférda arbete har alltid varit mycket viktig for
mig da det dr en mycket viktig del av ledarskapet.

Yrkeskompetens och social kompetens och ett gott ledarskap samt
stolthet och lojalitet ar for mig naturliga och viktiga komponenter i
min egen kompetens och var i mitt ledarskap. Givetvis viktiga delar av
en yrkesmanniska men som inte alltid finns darute i livet.

Mitt intresse om manniskor kan ocksa vara en anledning till att jag
alltid hade en ratt sa stor personkdnnedom om manniskor och om
manniskorna pa min arbetsplats och inom Johnsonlinjen och alla de
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manniskor som verkligen gjorde rederiet till det trivsamma rederi det
verkligen var en gang i tiden. Johnsonandan!

Hur man an vander och vrider pa det hela i alla verksamheter och i
alla foretag, ar det alltid manniskan och hennes installning, kunskap
och erfarenhet som ar foretagets viktigaste resurs och alla roller i
verksamheten maste respekteras da de alla ar lika viktiga!

Visst kan det vara sa att den tekniska grundkunskapen med alla
pabyggnader ar den viktigaste delen i allt arbete men manniskans
installning och motivation ar oftast det som ar mest avgérande i hur
man lyckas i ett arbete. Att visa vilja, forstaelse, arbetsgladije,
hangivenhet och lojalitet ar mycket viktiga och ibland helt avgérande
komponenter i att lyckas i ett arbete.

De allra flesta av "Johnsonfolket” hade alla dessa egenskaper. De som
inte hade dessa egenskaper gick oftast vidare i livet i fast tro att
graset alltid &r gronare pa andra siden. Detta gallde inte bara inom
sjofarten utan i de flesta féretag och verksamheter pa den tiden.

Numera ar laget lite annorlunda da trygghet prioriteras i en mycket
karv och svar arbetsmarknad. Det ar darfor viktigt i ett foretag att
idag ha ett gott ledarskap med stora individuella
utvecklingsmojligheter till kompetensutveckling.

Mitt eget liv efter Johnsontiden var att jag 6ppnade restaurang pa
Ell6s i december 1887 och att det blev 3 egendgda restauranger och
en cateringverksamhet under aren fram till december 1991. Tanken
var da att starta upp en restaurangkedja med franchisebasis 6ver
hela landet med det affarskonceptet som vi da hade.

Vi hade ett bra koncept och vi lag vid den tiden i framkant och jag
forsokte fa tag pa spetskompetens till foretaget och ”dra lasset
vidare”. Men det lyckades inte till 100 %. Tyvarr som sa manga
ganger innan inom historien rackte inte heller det egna kapitalet och
de finansiella musklerna var helt enkelt for svaga. Det jag larde mig
om foretagsdrift och ledarskap da skulle visa sig vara oerhort
vardefullt langre fram i livet. Men en dyrkopt léxa och erfarenhet.

Forutom ekonomi blev arbetsbordan for stor och den forsta

restaurangen i EllGs gick i konkurs den andra saldes och de tva ovriga
verksamheterna lades ner och jag sjalv gick bokstavligt talat rakt in i
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den osynliga vaggen i cirka 120 knyck. Troligen sov jag bort de
narmaste 3-4 manaderna, men jag vaknade till liv sa smaningom...

1992 blev jag rekryterad som chef vid en av Skandinaviens storsta
konferens- och resort anlaggningar. Jag var dar till 1996 da jag for
alltid avslutade mitt livinom Hotell & Restaurangvarlden med ett nytt
rekord i arbetstid per manad och arbetsbelastningen pa en liten
kropp med stort hjarta sager liksom ifran. Tack och adjo krog! Nu
hade jag fatt nog i dubbel bemarkelse och inga mera ”in-i-vaggen-
upplevelser”. Aldrig mer och sa blev det.

Samma ar blev jag rekryterad till Ericsson Mobile Communication i
Linkdping som resursledare inom HR. Féretaget tillverkade
mobiltelefoner. Jag sade redan i samband med min forsta
anstallningsintervju att detta ar inget for mig da jag inte ar nagon
tekniker. Jag fick da till svar;

”Vi vet det... men vi vill ha dig hdr fér dina duktiga ledaregenskaper
och dina duktiga HR-kunskaper”. Tiden pa Johnsonlinjens
personalavdelning hade alltsa inte varit sa bortkastad och inte bara
varit en parantes i mitt liv.

Oj, ténkte jag, jisses, detta later ju valdigt intressant och jag nappade
givetvis pa denna fantastiska mojlighet som jag da fick.

Ericsson var ocksa en fantastisk arbetsgivare med en enormt duktig,
kunnig och motiverad personal. Fantastiska manniskor att leda och
att jobba tillsammans med. De var synnerligen lojala och fulla av
motivation och arbetsglddje fram till den dagen da beskedet kom om
nedlaggning av fabriken i Linképing 2002.

Mer eller mindre 6ver en natt forvandlades en fantastisk
arbetsatmosfar till en mycket sorglig historia med mangder av
knadckta manniskor med svara samtal och stottning fran oss chefers
sida. Det var svara uppdrag eftersom vi sjalva var i samma situation.
Samtliga blev ju uppsagda. Det jag da larde mig av att krishantera
manniskor som ser sitt liv fullkomligt ga upp i rok ar en fantastisk
erfarenhet som jag egentligen inte skulle vilja ha ogjort. Den har
verkligen bidragit till min egen utveckling och 6dmjukhet som
manniska.

Jag sjalv slutade pa Ericsson 2002 med ett halvars |[6n och 6ppnade
samma ar min egen konsultverksamhet inom samma arbete jag gjort
pa Ericsson, inom personalledning, kompetens- och
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ledarskapsutveckling. Under mina ar pa Ericsson hade jag ju den stora
formanen av att ga flera chefs- och ledarskapsutbildningar under
total effektiv tid av cirka 7-8 manader. Detta var rent fantastiska
utbildningar som jag har haft mycket stor gladje av senare i livet och
som ocksa resulterat i mangder av utbildningsmaterial. Ericsson ar ju
ocksa mycket kant for deras utmarkta chefs- och
ledarskapsutbildningar.

Min egen konsultfirma och jag sjalv utvecklade dven den till att
senare omfatta datasystem och programvaror inom kompetens- och
ledarskapsutveckling. System som jag sjalv konstruerat, byggt och
designat. Alli i princip utom sjdlva systemprogrammeringen. System
som vi ocksa var ganska ensamma om pa den skandinaviska
marknaden.

Allt ar byggt pa erfarenheter fran Ericsson och vad som verkligen
saknades i en stor HR organisation men aven fran min tid inom
Johnson Line sjopersonalavdelning. Alla bitar foll pa plats till slut.
Systemen innehaller dven internutbildningar inom arbetsledning och
personutveckling.

Jag har skrivit cirka 40 chefs- och ledarskapsguider och
chefsmanualer om cirka 1200 A4-sidor totalt som nu finns tillgangliga
i vara kompetenssystem. Systemen innehaller dven ett koncept for
kompetens- och prestationsbaserad 16n, I6nekartlaggning och system
inom Agile Team Management-utveckling som har sin grundbas i
Ericssons varderingar for ett gott chef- och ledarskap.

Konsultfirman hade nar jag lamnade 2014 forsaljningskontor och
agenter i Stockholm och i Goteborg. Numera har jag lamnat 6ver
foretaget till min bror Pal som driver konceptet vidare i samband
med att jag flyttade till Portugal i augusti 2015. Jag arbetar nu lite
mera som en form av senior advisor och mentor.

Att skriva ar roligt och stimulerande vilket kanske ocksa marks héar
daven om det ar hellre an bra.

Vilaser nu 2019 och jag bodde i Hunnebostrand fram till augusti 2015
fram till min mamma dog i april. Hunnebostrand ligger cirka en mil
norr om Smogen i en liten kommun som vintertid bara har 9000 fast
boende invanare men som under sommaren har cirka det tiobubbla
med en turistnaring som tar emot normalt 2-3 miljoner besdkare
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varje sommar dar Smoégen ar sjalva magneten och Kungshamn ar
navet for alla.

Att laga mat, dricka och prova goda viner ar en hobby jag har och
som aldrig kommer att férsvinna. Jag bor ju vid havet sa fisk och
skaldjur ar stora favoriter! God mat och dryck och reseerfarenheter
ar alltid ett trevligt samtalsamne som lockar alla manniskor.
Randerna gar ju aldrig ur sags det ju.

| augusti 2015 avvecklade jag mitt Sverige for gott och “monstrade
av” landet jag inte riktigt kant igen de senaste aren och den 30
augusti 2015 flyttade jag permanent till den lilla fiskeorten Olhao i
centrala Algarve i sédra Portugal. Den lilla orten med cirka 3-4 meter
tidvatten och dar det luktar tang vid varje ebb. Precis som i min
barndomsby Ell6s nar jag vaxte upp.

Har har jag numera en ljus och trevlig trerummare pa 90 kvm med fin
havsutsikt dver en del av Atlanten. Jag fortsatter att bo vid havet...
jag skulle inte kinna samma doft och frihet utan havet, och sa har det
varit anda sedan jag som barn boérjade leka vid havet och vid Ell6s
brygga 1947.

| November 2015 traffade jag ater Maria Peitler, vi traffades for
forsta gangen i Ellés 1988. Maria ar frdn Rennweg, Osterrike men
arbetar sedan mer an 25 ar tillbaka som Hotel Head of Account i
Spanien och Mexico varav de sista aren vid Atalaya Golf & Resort i
Estepona, Costa del Sol och vid Aldiana Hotels i Alcaidesa Costa del
Sol sdsom Finance director.

Avkoppling och livsnjutning ar numera min storsta prioritet i livet och
mat och goda drycker ar ju en form av livsnjutning, en passion som
Maria delar med mig sa det blir en hel del sddant aven till vardags.

Att laga mat ar fortfarande en stor passion och botanisera bland
saluhallarna, den dagliga fiskmarknaden och bodegorna har i Olhao
och i Spanien ar underbart.
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Maria och jag efter var forlovning i Januari 2016. Foto: Selfie.

Jag ar lyckligtvis fortfarand en aktiv “gubbe” med langa promenader
dagligen utefter havsbandet. Jag férsoker undvika att bli en
”Amanha-gubbe” och surkart da detta inte passar min livsstil speciellt
bra. Sedan ar Maria 19 ar yngre sa hon haller mig ung och det
forenklar ju situationen. Till detta forsoker jag med skriverier och det
haller mig och mina minnen igang.

Att ge vanlighet, karlek och omsorg borde alltid vara av storsta
prioritet for alla. Till detta reser Maria och jag en del och forgyller
den dagliga tillvaron sa ofta vi kan.

Jag ar idag oerhort tacksam att jag lever da jag fick cancer i
tunntarmen hosten 2017 och opererades manaden efterat. Tyvarr
uppdagades ny cancer varen 2018 och efter tva operationer
sommaren 2018 har lakarna i Faro sagt att den ar nu borta helt.
Kanske ar det sa kanske inte men nu nar vi laser januari 2018 kdnns
det bra och jag njuter av livet, klimatet, vinet, maten och den
fantastiska kvinna jag nu delar livet med.

Det galler ju att passa pa, livet kanns anda for kort och en vacker dag
nar man minst anar det blir man kanske en albatross och flyger vidare
utover haven.
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Utanfor min lagenhet vid Olhao Marina Village 2018
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