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Foljande berattelse om rederiets containerfartyg i den nya ”Axel
Johnsonserien” far ses som ett cirka 240 sidor langt historiskt tidsdokument
Over en 17-arig era nér sjdlva containeriseringen startade inom Rederi AB
Nordstjernan 1969 men tanket langt fore det.

Berattelsen ar baserad pa fakta men ar dven en stor del personlig
betraktelse och minnen fran fartygsserien jag sjalv var involverad i fran start
1969 fram till 1982, saval pa fartygsdetaljer och manga tydliga minnen av
alla de manniskor som arbetade pa dessa fartyg fran borjan och dven
senare.

Berattelsen ar uppdelad i arton kapitel, forst en liten generell betraktelse
och tillbakablick av rederiets containertrafik, om det internationella
konsortiet Johnson Scan Stars uppgang och fall och darefter lite kort fakta
om varje fartyg, med betoning pa lite da det inte hdande sa mycket pa
fartygets langresor. Mycket gick pa rutin. Inga haverier, inga kollisioner och
bara ndgon enstaka mindre brand.

Under varje fartyg finns dven en del intressant personalia om alla de starka

personligheter och starka karaktarer bakom dessa fartyg de forsta aren och
som verkligen satte karaktar och “"gjorde” dessa fartyg till den fina anda och
trivsel som verkligen var i dessa fartyg.

Sist i berattelsen finns 49 personbiografier om fantastiska personligheter
som tjanstgjorde i dessa fartyg under manga ar, ja, vissa till och med under
hela fartygets livstid.
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For mig personligen ar det ganska enkelt att berdtta om denna fartygsserie
da jag sjalv var en del av driften da jag hade férmanen av att arbeta som
kock pa tre av fartygens nybyggnationer och jungfruresor. Till detta jobbade
jag aven som Chief steward pa tva av fartygen varav Annie Johnson som
ordinarie under sin glans dagar under cirka 2 ar i mitten av 70-talet da
fartyget var representationsfartyg och passagerarférande fartyg. Totalt
gjorde jag sjalv bara 19 resor i dessa nybyggda Wartsilafartyg fram till 1976,
da jag borjade min ordinarie landtjanst pa rederiets sjopersonalavdelning
dven om jag vikarierade dar aret innan vid flera tillfdllen. Detta ar ingenting
i jamforelse mot alla de som var i fartygen 45-50 langresor.

Dessutom jobbade jag med att bemanna fartygen under ytterligare sex ar,
fran 1976 till 1982 under min tid som personalplanerare pa
sjopersonalavdelningen i Goteborg och Stockholm. Jag stod alltsa
verkligheten nadra under tretton ar av fartygens 15-17 ariga levnad. Det &r
ocksa en av anledningarna till att jag valjer att ldgga mycket fokus pa de
manniskor som under aren gjorde dessa fartyg till vad de var, mycket
trivsamma fartyg att segla ombord p3, till forhoppningsvis alla de
manniskor, familj, slakt och vdnner som har nagon form av relation till
dessa fartyg.

Min erfarenhet fran sjopersonalavdelningen och fran fartygsserien har
givetvis varit en klar férdel nar jag har kartlagt alla manniskor som var i
dessa fartyg. For en helt utomstaende hade nog denna kartlaggning av
personalpusslet av containerfartygens befal och besattningar varit mycket
svar att verkligen greppa helheten av. Personalpolen bestod av cirka 300+
personer och i borjan alternerades det mycket mellan fartygen innan det
s.k. 1-1 systemen hade satt sig i alla fartygen. 1-1 systemet menades med
en resa hemma, en resa ute, alltsa en resa tva manaders rundresa pa NP.

Jag hoppas att denna berattelse och tidsdokument skall vara intressant for
manga s.k. gamla Johnsonseglare och alla andra sjofartsintresserade
manniskor som kanske var med under denna tidsepok.

Denna berattelse ar darfor en hyllning till alla de som gjorde livet Iatt och
trivsamt ombord. Jag hoppas att de flesta ar vid liv idag for i denna
berattelse foljer en kavalkad av minnen och av méanniskor fran dessa fartyg.

Denna berdittelse dr tillignad den bortgdngne Kaptenen Dag Hultén som
var fartygens leveransévervakare och férste befédilhavare och
”flaggskeppare” pa denna fartygsserie.

En stor man som verkligen satte sin préigel och verkligen “dlskade” sina
nya containerbdtar. Nér han efter atta dr i dessa fartyg i juni 1977 avgick i
pension hade han fért befdlet i totalt 30 Nordpacific resor i dessa fartyg.
Dag Hultén var Johnsonlinjens containerfartyg!

RIP Dag!



Axel Johnson

Jungfruresan 1969

Bild fr&n Hasse Neren, foto av Marc Piche

Den "nya” tiden,
containertrafiken inom Johnson Line 1969 — 1986.

Containertrafiken boérjade ta fart pa riktigt i slutet av 1960-talet och
marknaden sag ett stort behov av renodlade containerfartyg. Rederi
AB Nordstjernan insag detta i ett tidigt skede efter omfattande
forstudier om nya lasthanteringssystem som rederiet gjort
tillsammans med amerikanska konsultforetag.

Efter det att den amerikanska konsultfirman J.J. Henry tillsammans
med rederiets tekniska avdelning tagit fram en ny typ av ett renodlat
containerfartyg bestallde rederiet 1966 en serie om fem stycken
containerfartyg med option pa ytterligare ett fartyg i serien hos
Wirtsila varvet i Abo, Finland. Det forsta fartyget i serien, nybygge
1169 kom att kolstrackas hosten 1968 och som senare kom att dopas
till Axel Johnson.
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Nya ”Axel Johnsonserien” var ett pionjararbete av rederiets tekniska
avdelning. 1966 var Rederi AB Nordstjernan det forsta rederi i
varlden att ha bestallt en ny serie renodlade containerfartyg. Forst pa
plan alltsa. Som vanligt. Nar Axel Johnson levererades i juni manad
1969 var det bland de forsta renodlade containerfartygen i varlden
som byggts, ett stort modernt containerfartyg gick nu ut pa sin
jungfruresa pa rederiets val inarbetade Nordpacificlinje och fartyget
vackte mycket stor uppmarksamhet i alla de hamnar som besdktes.

m/s Annie Johnson

Foto fran H.Nerens samling, foto: M.Piche

Vi denna tid var Johnson Line ett starkt inarbetat rederi och
varumarke pa den amerikanska vastkusten da rederiet hade haft
ordinarie linjetrafik pa Nordpacificlinjen alltsedan Panamakanalen
Oppnades 1914 och rederiets Pacific(1) var forst ut pa linjen.

Rederiets trafik pa Nordpacificlinjen hade varit mycket framgangsrikt
och man hade sedan boérjan av 1954 en regelbunden 14-dags service
pa alla stérre och ordinarie hamnar pa Nordpacific i samband med att
alla Seattle-fartygen var fardigbyggda i boérjan av 1950-talet. Denna
serie var for ovrigt helt byggd och anpassad for Nordpacific.

Nar sedan Rio de Janeiro-fartygen var levererade och overflyttade till
Nordpacific - Dessa fartyg var i grunden konstruerade, byggda och
namngivna for Brasil-LaPlata traden - trafikerades nu
Nordpacifictraden med 14-15 fartyg och servicen uttkades till
veckoservice. Ordinarie fartyg pa linjen var alla “Rio de Janeiro-
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fartygen” efter det att Bahia Blanca levererats 1964 och alla
"Seattlefartygen” samt dven att kylfartyg sattes in vid fruktsasong
och pa utresan fran Europa gick dessa fartyg med styckegods.

Fran borjan/mitten av 1960-talet och nagra ar framat borjade mer
och mer dackslast upptas av de sma s.k. “dravoserna” som var
forlagan till dagens containers. Dessa var som “fyrkantiga lador” om
cirka 3,5 cbm, 7cbm, 8cbm och 10cbm. Alla var gra och hade endast
ett nummer pa dorren som enda ID. Dyrbar last och stéldbegarligt
gods fraktades oftast i dessa dravoser. Dravoserna hade alla
[6pnummer som borjade pa JL och numret. Senare
Johnsoncontainers fick ju prefixen JLCU med ID numret. — Johnson
Line Container Unit - Lasten i dessa forsta containers kunde givetvis
variera men innehdll oftast styckegods.

De forsta mycket provisoriska containerlasterna éver atlanten gick
med rederiet Sealand fran New York till Europa under 1966 da med
ombyggda tankers/bulkfartyg och daligt anpassade till containers.
Sealand var den stora pionjaren inom containertransporter och for
ovrigt det forsta rederiet i varlden som borjade nagra ar tidigare i
liten skala frakta dravoser/containers i USA. Svenska ACL — Atlantic
Container Line — startade med sin RoRo-trafik 6ver atlanten 1967.
Forst senare under 1960-talet och borjan av 1970-talet bérjade ACL
bygga nya stora containerfartyg for Nordatlanten/US East
cost/Europa.

Dessa tre rederier var alltsa pionjarer nar det galler
containertransporter i slutet av 1960-talet och det fanns heller inte
nagra andra.

Vid denna tidpunkt uppgraderades och forlangdes Rio de Janeiro-
fartygen med en speciell containersektion under aren 1968-1969.
Fartygen blev 23,7 meter langre och hade en uppgraderad
lastkapacitet av cirka 120+ teu. | samband med att containerfartygen
levererats och tagits i trafik pa Nordpacificlinjen forflyttades forst
Seattlefartygen och senare Rio-fartygen successivt till de bada
Sydamerikalinjerna och Rio-fartygen "kom hem”.

De sista tva Rio-fartygen lamnade Nordpacific 1971. Rio-fartygen var
da s.k. semi-containerfartyg, och pa den tiden var de mycket
moderna i Sydamerika och da framst pa Sydpacificlinjen eftersom
Brasil - La Platalinjen var mindre utbyggd och utvecklad for
containerhantering.
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Forlangningen av Rio-fartygen visade sig i efterhand vara en mycket
genial affarsidé och en mycket I6nsam affar for rederiet och
investeringarna som gjorts i Rio-fartygen intjanades mycket snabbt.

Vid denna tid pagick ett generationsskifte inom Johnsonlinjens flotta.
Den gamla Argentinaserien (A-batarna) som borjade byggas 1935
innan andra varldskriget var nu inne i sin slutfas och 1971 saldes det
sista av dessa aldre fartyg.

| samband med att containerfartygen levererats flyttades Rio -
fartygen till sydamerikalinjerna och de forsta av Seattleseriens fartyg
fran 1947 borjade fasas ut i borjan av 70-talet. De fyra forsta
renodlade kylfartygen saldes ocksa vid denna tidpunkt.

Nar rederiet tog leverans av det nybyggda containerfartyget Axel
Johnson i juni 1969 opererade rederiet 44 fartyg och ytterligare 6
nybyggen skulle félja de ndrmaste 2 aren fram till december 1971. |
samband med att det sista fartyget i Axel Johnsonserien avslutades
ocksa ett mycket stort nybyggnationsprogram for rederiet.
Johnsonlinjens stora offensiva nybyggnadsprogram av moderna
fartyg startade 1935 med Argentinaserien (A-batarna) och som
pagick fram till 1971 med containerfartygen.

Det kom att bli under denna period 51 nybyggnationer pa 36 ar. 21 A-
batar, 8 Seattlefartyg, 7 Rio-fartyg, 6 kylfartyg, 2 bilfartyg och 5
containerfartyg samt 2 tankers. (De andra tankfartygen byggdes for
Nynas Petroleum rakning) Wartsilavarvet i Abo avslutade
nybyggnationerna med 9 fartyg pa 3% ar. 2 kylfartyg, 2 bilfartyg och 5
containerfartyg mellan 1968 till 1971. Helheten och med facit i hand,
mer an 1% fartyg i snitt per ar under 36 ar.

Det ar inte sa manga idag som reflekterar och forstar vilken enormt
stor finansiell och kommersiell satsning av nybyggnationer som
rederiet verkligen gjorde da. Val vart en eftertanke. | samband med
att Annie Johnson saldes i augusti 1986 hade rederiet 9 fartyg kvar.
Nagra ar senare inga alls da Bo Johnson saldes 1993.

Wirtsilavarvet i Abo fick bestallningen pa containerfartygen 1966
eftersom rederiet hade mycket goda erfarenheter och kontakter med
Wartsila Turun Telakka. Vid denna tidpunkt skulle varvet borja bygga
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de sista tva renodlade kylfartygen i rederiets kylfartygsserie for
leverans 1968.

De fem fartygen kom att byggas och levereras fran 1969 till 1971
under en tredrsperiod. Optionen pa det sjatte fartyget utnyttjades
aldrig.

Rederiet tog dven leverans av tva kombinerade tra- och
bilfransportfartyg fran samma varv under samma period. Alltsa nio
nybyggnationer fran Wartsildvarvet under 4 ar.

TEU/FEU ISO-containers;

TEU dr en internationell férkortning pd ISO-containern “Twenty-foot Equivalent
Unit”, alltsG en 20-fots container. 40-fots container férkortas FEU. 20-
fotscontainers dr 6,10 meter ldnga, 2,44 meter breda och 2,59 meter héga. 40-
fots containers alltsa dubbelt sd stora.

En 20-fots ISO container har en volymkapacitet péd 33 cbm och 40-fots
containern pd 67 cbm. Max last i en TEU dr 21,6 ton. (24 ton brutto)

Annie Johnson och fér om henne Suecia tillsammans vid Skandiahamnen i
Goteborg 1977.
Foto fran Hans Neréns stora fotosamling
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Johnson ScanStar.

Efter det att Johnsonlinjens containerflotta om fem fartyg var
fardigbyggd och slutlevererad i december 1971 bildades konsortiet
Johnson ScanStar (JSS) under varen 1972.

Konsortiet bestod av tre rederier, forutom svenska Johnsonlinjen
som hade fem fartyg fanns diar danska OK (EAC) och det engelska
Blue Star Line. EAC hade tva fartyg, Falstria och Meonia och Blue Star
Line hade dven de tva fartyg, California Star och Columbia Star. Aven
dessa containerfartyg var nybyggda vid detta tillfalle och togs i drift
1970. Dessa tva rederier, Blue Star Line och EAC hade tva ar tidigare,
1970, bildat konsortiet ScanStar da de fyra nybyggda fartygen var
fardigbyggda.

Johnson Line hade alltsedan starten av ScanStar haft noggrann
uppsikt och god kontroll pa konsortiets utveckling, dess agare, trafik
och lastpotential innan rederiet beslot att gd samman och bilda
Johnson ScanStar 1972.

@ Johnson ScanStar

Bild fran reklamfolder fran Johnson ScanStar. Bild pa San Francisco Bay fran Oaklandsidan.

| samband med sjosattningen av Johnson ScanStar satte Johnson Line
in alla sina fem fartyg i konsortiet. Johnson Line blev majoritetsagare
och huvudkontoret for hela Johnson ScanStar operations placerades i
Stockholm vid Stureplan.

Johnson ScanStar som konsortium hade ingen formell VD utan den
hogste chefen for konsortiet hade titeln General Manager (GM) och

10
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JSS forste General Manager var Goran Winberg fran Johnson Line.
Winberg blev senare, 1977 chef for den nybildade Rederidivisionen
inom Rederi AB Nordstjernan eftersom Nordstjernan var ett
moderbolag for manga olika affarsférgreningar.

Har foljer de tre GM som var chefer for JSS under aren 1972 till
avvecklingen 1987:

Goran Winberg mellan 1972 - 1977.

Hans Christner mellan 1977 — 1982. Christner gick da over till Silja
Line och han blev senare chef och VD for det nya EffJohn
International som bildades med finska Oy Effoa, Finska angfartygs
aktiebolaget (FAA) 1989.

Bo Natt och Dag mellan 1982 — 1987.

Johnson ScanStar opererade da nio fartyg i en veckoservice mellan
Nordpacific och Europa. Alla hamnar som de trafikerade ordinarie
skulle anlépas med avgang en gang per vecka oavsett hamn. Det
fanns ocksa en tidtabell hos alla inblandade parter och kunder.
Tidtabellen fungerade perfekt i alla ar aven om vissa lastnings- och
lossningshamnar dndrades och turlistan modifierades under arens
lopp. Framst i borjan av 1980-talet. For att turlistan skulle kunna
foljas hade de nio fartygen en kontrakterad fart av 21,25 knop.

Ordinarie lastnings/lossningshamnar i initialskedet var i Europa
Goteborg, Hamburg, Rotterdam, Antwerpen/Zeebrugge,
London/Tilbury, Liverpool och/eller Glasgow. Pa vastkusten i USA var
det San Pedro/Terminal Island/Wilmington, Oakland/Richmond-
terminalerna, Seattle/Tacoma, Portland Oregon och Vancouver BC.
Last till och fran Honolulu omlastades och gick via San Pedro till
Hawaii. Vissa andra hamnar pa linjen kunde anlopas beroende pa
storre projektlaster och liknande.

Bunkerhamnar under resan var kontrakterade till Rotterdam och San
Pedro samt stabilitetsbunkers i Cristobal/Balboa i Panamakanalen.
Ibland kunde dven lossning/lastning ske i nagon av dessa Panama-
hamnar. Goteborg var for 6vrigt den enda skandinaviska hamn som
fartygen trafikerade. Last till och fran dévriga norden och Skandinavien
lastades om i Goteborg/Skandiahamnen.

11
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ON A FIXED DAY,
ONCE AWEEK.

Johnson ScanStar specializes in two-way container traffic between Europe
and the North American Pacific Coast. The foundation of our service is
frequency, reliability and flexibility. Our business idea is to interlink sea
and land transportation.

This enables us to offer a complete transportation system suited to the
requirements of each individual customer.

WEEKLY SERVICE FOR REDUCED COSTS.
We operate nine ships. They sail on a regular schedule, based on callingon
the same day of the week at each port of call every week of the year.

We offer high-frequency service on land and sea. This gives our custo-
mers a wide scope for creating a reliable transportation system and reducing
their total storage and di r“"T’Duti'on COSts.

“ALL-WATER" FOR A SMOOTH RIDE.

W& mone cargo directly between Europe and the North American Pacific
Coest. We know from experience that this straight, all-water transport is
essennial t0 many cargoes and advisable for all.

. Few transfers and less handling reduce the risk of damage and lead to
lower costs.

RELIABLE HANDLING AND OPERATING PROCEDURES.

One advantage of our all-water transportation is the scope it provides for
controlling the cargo.

Our systems allow us to pinpoint the exact location of a specific con-
signment in transit. A precise delivery schedule for an individual carrier
can also be given at all times.

To facilitate the flow of goods and reduce the risks of demurrage, we
also offer a special administrative system that enables earlier release of the
goods.

The system is known as "Liner Waybill”.

OUR AGENTS: A POOL OF KNOW-HOW.
Being close to the customer is our idea of service. Our agents are therefore
located as near our customers as possible.

Apart from their expertise in traditional shipping, they provide special
knowledge in transportation economy and techniques.

They know in detail the special conditions on their market and pool
their know-how with other JSS agents by cooperation across borders. Our
agents ensure that the high standard of service and performance our custo-
mers expect is maintained.

Transportation is our business and service is what we offer. With us
handling your cargo, there is only one thing to say — "It’s all taken care of .
You can rely on that.

/Frén Johnson ScanStars broschyr 1970/1971/.

12
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Under dren har dock Johnson ScanStar modifierat och férandrat
lossnings och lastningshamnar och turlistor en del. Under andra
halvan av 70-talet tillkom Le Havre i nordvastra Frankrike och
Felixstowe pa den engelska dstkusten 6vertog trafiken fran
London/Tilbury. Pa Pacificsidan tillkom 1980 Lazaro Cardenas pa den
sydvastra kusten av Mexico.

Goteborg och Skandiahamnen var alltid avgang sent mandag kvall
varje vecka for dessa nio fartyg i polen. Nio fartyg totalt gjorde att
varje rundresa tog nio veckor, alltsa 63 dagar. Ett enkelt satt for alla
inblandade och for alla planerare oavsett om det gallde att sdlja
frakter, planera last eller besattningsbyten och underhall. Denna
planering fungerade helt klockrent under hela tiden bortsett fran
smarre oférutsedda hdandelser och vissa speciella projektlaster till
andra hamnar inom linjen.

Dessa tvamanaders resor gjorde att fartygen gjorde sex resor per ar.
Totalt under deras livslangd gjorde de aldre fartygen mellan 86-97
langresor inkluderat varvsbesdk. Annie Johnson var dock utchartrad
under en period mellan 1983 till 1984 till EAC och trafikerade under
denna period USA vastkust och Sydostasien och Australien.

De tva yngsta fartygen gjorde mellan 74 till 85 langresor.

Alla resor avslutades och pabdrjades i Goteborg och fartygen vande i
Vancouver BC.

Oforutsedda handelser var bland annat den omfattande
hamnarbetarstrejken i USA som bland annat lamslog hela USA:s
vastkust under nagra veckors tid under sommaren 1971 samt under
vintern 1971/1972 vilket gjorde att hela containerfartygsflottan utom
Antonia Johnson som dnnu inte var byggd fick ligga sysslolos i flera
veckor.

Namnda fartyg lag dock i Goteborg/Skandiahamnen under 10 dagar i
januari 1972 efter sin leverans fran Abo innan hon avgick mot
Hamburg. Dessutom drabbades dven tva av de ombyggda Rio-
fartygen som vid denna tidpunkt gjorde sina sista resor pa
Nordpacific. Bada dessa tva fartyg var vid denna tidpunkt pa den
amerikanska vastkusten men de omdirigerades till Vancouver BC.

13



Considerate transport by
the carrier who cares. Johnson
ScanStar.

The Johnson Line The Eést Asiatic . Biue Star Line Ltd.
Company Ltd.

Reklambroschyre rederiet och Johnson Scanstar 1972.

SEE
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Nordpacifictraden.

Nordpacific hamnar

Johnsonlinjen hade reguljar linjetrafik pa Nordpacific anda sedan
1914 da Panamakanalen invigdes och 6ppnades och som sedan
fortsatte trafiken fram till julil986 da Annie Johnson var det sista
Johnsonfartyget som lamnade San Pedro och Nord Pacifictraden for
gott. Det har funnits ett antal olika “terminaler” och mindre
smahamnar i varje storre stad som exempelvis ”Port of Los Angeles”,
"Port of San Francisco”, "Port of Oakland”, ”Port of Seattle” samt en
del andra som Portland, Stockton, San Diego, Hawaii och Vancouver.

Har foljer en kort resumé fran mitt minne av de hamnar som alltid
fanns med pa Nordpacific trad. Jag fick sjalv ganska god kannedom
om dessa hamnar da jag totalt seglade 24 resor pa traden:

Port of Los Angeles.

Det dldre tonnaget som exempelvis A-batarna, gamla Axel
Johnsonserien, Seattle- och Riofartygen lag anda fram till slutet av
1960-talet ute vid East Channel i San Pedro. Pa den tiden var det inte
alls ovanligt att det Iag mer @n en Johnsonbat inne samtidigt. Jag sjalv
har upplevt tva fartyg samtidigt vid flera tillfallen och vid ett tillfalle
Iag vi tre fartyg dar.

Long Beach var daremot mera séllsynt, likasa San Diego. Utav mina
24 resor pa Nordpacific var jag bara i San Diego vid ett tillfalle och i
sjdlva Long Beach vid tva tillfallen samt i Hawaii pa tre 6ar och i tre
hamnar men bara en gang. 1964. Tyvarr.

Nar containerfartygen kom 1969 skedde en hel del forandringar i
hamnarna. | San Pedro gick dem i borjan till Wilmington och Terminal
Island pa andra sidan St. Vincent Thomas Bridge och senare till The
Overseas Terminal, Terminal Island.. De var helt enkelt for stora for
dem gamla dockorna och de hanterade inte heller containers i den
volym som kravdes da kajerna var for sma.

15
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Last till Hawaii lastades om pa Terminal Island. Vi hade alltid langst
liggetid i denna region bade pa nordgaende och sydgdaende. Mest last
alltsa far man férmoda.

Port of San Francisco och Port of Oakland/Bay area.

De gamla fartygen |ag alltid och lastade och lossade vid pirerna i San
Francisco ganska ndra Fischerman warf. Jag har sjalv bara legat vid
dessa pirer vid tre tillfallen, 1964 med Buenos Aires nordgaende och
sydgdende vid pier 35 samt med Los Angeles vid ett tillfalle.
Johnsonfartygen lag vid dessa pierer fram till 1965. Sedan flyttade de
over bukten till Alameda i Oakland.

Containerfartygen gick aldrig till San Francisco stad rent geografiskt.
Bara till de nya stora containerterminalerna i Oakland eller Richmond
norr om Oakland. Den vanligaste och ordinarie terminalen var "The
end of Seventh Street” i Oakland och senare dven i Richmond. Mig
veterligt kunde inga containerfartyg ga till Alameda vid Oakland inner
Harbor och in i det ganska tranga sundet. Men, jungfruresan och
nagra av kommande resor med Annie Johnson |ag vi vid en annan
terminal i Oakland men jag kommer tyvarr inte ihdg vad den hette.

Johnson ScanStar North Amerikas huvudkontor lag for 6vrigt i San
Francisco. (650 California Street.) Inga containerfartyg gick upp till
Stockton. Bara de dldre batarna och det gjorde de nastan varje resa.

All lastplanering for Nordpacific skottes av kontoret i San Francisco
liksom all lastplanering for JSS Europa skoéttes fran Stockholm dér
Patric Jansson var chef.

Johnson Line bytte agent och business partner och representant i
USA i borjan av 1970, da hade rederiet haft ett mycket nara och gott
samarbete med det amerikanska rederiet W.R Grace Corp. (Grace
Line) som var agent for Johnson Line i USA fran det att Johnson Line
etablerade linjetrafik pa Nordpacific 1914.

| samband med att Grace Line képtes upp av det amerikanska
rederiet Prudential Line 1970 avslutades det mangariga samarbetet
och agenturen for Johnson Line i USA Overtogs da av GSC, General
Steamship Corporation. | samband med detta skedde dven en del
forandringar organisatoriskt och dven av terminaler.
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Port of Seattle.

| Seattle gick alla de dldre Johnsonbatarna till Pier 40-46 inne i sjdlva
centrala delen av Seattle. Aven containerfartygen gick till pier 42 i sin
barndom. Senare, i bérjan av 1970-talet 6vergick de till pier 30-32
och dven senare pier 25 i sodra Seattle och pa slutet Iag de i den nya
stora containerterminalen i Tacoma.

De aldre fartygen lag daven de nere i Tacoma som exempelvis Los
Angeles pa sin jungfruresa 1948 da hon for Ovrigt brann i samma
hamn och befdlhavaren Yngve Gronwall sa tragiskt omkom. Cirkeln
var alltsa sluten da den sista Johnsonbaten som lossade och lastade i
Tacoma var Annie Johnson 1986.

Port of Portland.

| Portland gick de aldre fartygen anda upp till centrala Portland men
aven till hamnar utmed Columbia River som Long View och ST.
Helens. Lotsen kom ombord strax vaster om Astoria dar Pacific moter
Columbia river. Containerfartygen lag vad jag kan minnas vid Fulton
Terminal 6 och jag vill minnas att vi oftast lag dar pa Séndagar.

Port of Vancouver.

| Vancouver |ag de dldre batarna nastan inne i centrala Vancouver vid
de gamla magasinen vid Stewart street. Containerfartygen lag lite
langre Osterut i den nybyggda containerterminalen "Vanterm”. Men,
aven den terminalen Iag forhallandevis ganska centralt.

Bil- och trafartygen Pacific och Suecia Iag i North Vancouver vid
Seaboard terminal och en lang taxiresa in till Vancouver via nagon av
broarna. Det hdande dven att de gamla batarna lag ute vid Victoria och
Victoria Island, dock aldrig containerfartygen.

Centralamerika, Pacificsidan.

Fran 1980 borjade dven Johnson ScanStar att trafikera Lazarro
Cardenas i centrala Mexico. Detta var den enda hamn i
Centralamerika som containerfartygen trafikerade.

De dldre fartygen fran den gamla Axel Johnsonserien fram till Rio-
fartygen gick varje resa till en rad mindre hamnar som exempelvis
Corinto i Nicaragua, Puntarenas i Costa Rica, La Libertad och La
union i Salvador.

17



%

Landorganisationen, Agenturer, Operations och Personal.

Cargo operations och agenturer.

| samband med att containerfartygen kom och containertrafiken
inleddes forsvann ocksa det traditionella arbetet med manuell
lastplanering for en éverstyrman. En stor del av dennes
arbetsuppgifter forsvann alltsa till landorganisationen som tog 6ver
all lastplanering i fartygen.

All lastplanering for Johnson ScanStar inom Europa skottes centralt
fran rederiets huvudkontor pa Stureplan i Stockholm. Patrik Jansson
ansvarade for all lastplanering inom hela Europa och var "Central
Planer.” (Den lille trevlige piprokande mannen — Se dven
personbiografi).

Janssons organisation hade olika ”“Shore-captain” och pertners till sin
hjalp och i Goteborg/Skandiahamnen arbetade bland annat under
arens lopp Goran Hogstadius och P-O. Jansson senare kom &ven Nils
Ullman och Ake Johansson in i bilden. Ake Olausson vikarierade som
Shore-captain vid nagra tillfallen. Olausson kdnde de nya fartygen val
da han varit 6éverstyrman i flera av dessa under byggnationen samt
deras jungfruresor och hade aven vikarierat befalhavare i San
Francisco vid tva tillfdllen. De flesta av alla "Shore-captains” hade en
bakgrund som 6verstyrméan och/eller befalhavare inom rederiet.

| USA skottes all lastplanering fran Johnson ScanStar (North America)
av huvudkontoret vid 650 California Str. i San Francisco dar Kapten
Henry Tegelberg (se personbiografi) ansvarade for all lastplanering
inom JSS konsortiet i USA. 1972 kom dven Leif Gistrand till San
Franciscokontoret och Tegelbergs planeringsorganisation. Bada hade
bred erfarenhet av lasthantering i fartygen da de bada varit
overstyrman i flera av rederiets fartyg. Gistrand hade dven varit
overstyrman i dessa fartyg. Bade Tegelberg och Gistrand var kvar
anda tills Johnson ScanStar I6stes upp 1988. Bada blev kvar i USA
efter nedlaggningen.
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Agenter och Ports of Call/Terminaler:

Johnson ScanStars organisation hade givetvis ett mycket tatt och
viktigt samarbete med de olika agenturerna runt om i Europa. |
Goteborg fanns Johnsonlinjen Agentur AB som sedermera blev
Johnson Shipping Agency AB med telegramadress Joship och vars
huvudkontor lag i Johnsonhuset p& Ostra Hamngatan i Géteborg.
Senare doptes dven detta namn om till Joship AB och de ar
verksamma an idag. Joship blev en form av huvudagentur for
skandinavien.

Fram till i borjan av 1970 hade Rederi AB Nordstjernan haft ett
mycket nara och gott samarbete med det amerikanska rederiet W. R
Grace Corp. (Grace Line) som var agent fér Johnson Line i USA fran
det att Johnson Line etablerade linjetrafik pa Nordpacific 1914.

| samband med att Grace Line képtes upp av det amerikanska
rederiet Prudential Line 1970 avslutades det mangariga samarbetet
och agenturen for Johnson Line i USA 6vertogs av GSC, General
Steamship Corporation. GSC var agent i alla hamnarna pa den
amerikanska vastkusten.

Seattle pier 48. Foto; dvorak.org.
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Agenturer:

Forutom de bada huvudagenturerna i
Goteborg och San Francisco som hade
kontroll pa fartygen under hela dess
rundresa hade JSS bland annat féljande
agenter i de hamnar fartygen anlande:

Belgien;
A.Durot S.A.
Antwerpen.

Holland;
Cornelders Scheepvaart.
Rotterdam.

Hamburg;
ISA Internationale Schiffarts.

England;
Liner Shipping Agencies Ltd.
London och Liverpool.

Skottland;
Liner Shipping Agencies Ltd.
Glasgow.

Canada;
Johnson Walton Steamship Ltd.
Vancouver BC.

Férutom dessa agenturer | de vanligaste
hamnarna hade JSS agenturer i de flesta
europeiska lander samt i hela USA och
Hawaii.

Terminaler:

Har foljer de vanligaste terminalerna som
fartygen lossade och lastade pa under sin
Nordpacificresa och inom parantes de
veckodagar som fartygen ankom/avgick:

Goteborg;

Skandiahamnen. (Mandagar)
Hamburg;

Burchard container terminal. (Onsdagar)
Rotterdam:

The ECT Terminal

East: fredagar. West: Torsdagar.
Zeebrugge/Antwerpen:

The ocean container terminal.

East: Torsdagar. West: Fredagar.
London:

Tilbury container terminal. Lordagar.
Liverpool

Royal Seaforth CT. Mandagar

San Pedro/Long Beach:

Terminal Island container terminal.
West: Sondagar. East: Torsdagar
Oakland San Francisco

Seventh street container terminal
West: Tisdagar. East: Tisdagar.
Seattle:

Pier 25. (Pier 48 fran start)

West: Torsdagar. East: Torsdagar
Vancouver BC:

Vanterm.

Fredagar

Portland

Fulton container terminal 6
Séndagar.
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Fartygsdriften.

Rederiets tekniska avdelning, forrad och inspektionsavdelning lag pa
Ringdn i Goteborg. Har fanns de tekniska och nautiska
inspektionsavdelningarna och dven intendenturinspektionen och i
initialskedet dven en del av sjopersonalavdelningen placerad innan
denna avdelning flyttade till Ostra hamngatan inne i Géteborg i mars
1977.

Teknisk direktor vid denna tidpunkt var Carl-Erik Carlsson, fodd 1920,
teknisk chefsinspektor var Ake Borgheden som senare eftertraddes
1977 av Hakan Jacobsson. Nautisk chef vid Ringdn var Kapten Kurt
Nissen som 1972 eftertraddes av Kapten Tore Eriksson.
Intendentursektionen ansvarades av Inspektor Wilhelm Bérjesson
och Arne Bernvi som 1977 gick i pension och ersattes av Olof
Borgede.

Sjopersonalchef som satt i Stockholm var Kapten Gosta Bodin som
ersattes av Kapten Sten Bexell 1971.

| samband med att rederiet bildade Johnson Ship Management (JSM)
1985 dar Lars Sjogren blev VD avvecklades organisationen pa Ringon
helt och verksamheten flyttades till Stockholm. Ringénkontoret med
forrad hade da tjanat ut sin roll.

Efter detta blev JSM driftansvariga for alla fartyg i Johnson Lines
flotta, de fa som var kvar, dven farjorna inom Silja Line och det
kryssningsfartyg som rederiet var deldgare i med EffJohn
International och som opererade i USA. (Ej Hotel management). Chef
for "Technical & Operations inom JSM var Arnold Idestrand och
sjopersonalchef inom JSM blev Rolf Falkman som tidigare varit
utbildningsansvarig vid Johnson Lines gamla sjopersonalavdelning.

Ledningen for rederiet och Johnson ScanStar, inkdpsavdelning och
sjopersonalavdelning och all 6vrig administration fanns vid rederiets
huvudkontor pa Stureplan i Stockholm. Under sommaren 1982
flyttade Johnson Lines organisation och huvudkontor till nya lokaler
vid Nybrogatan i Stockholm.

21



Q

5

San Fnusco, foto av Marc Piche 1985 strax innan forsaljningen

Nar Rederi AB Nordstjernan bestallde sina fem containerfartyg var
dessa bland de forsta och storsta renodlade containerfartygen som
var bestéllda i varlden. Fartygen var da mycket moderna i design,
funktionalitet och effektivitet. Rederiet var aven har en pionjar
likadant som man varit nar ”"Seattle” serien och “Rio” serien slog
knock pa en hel sjofartsnaring nar de kom 1947 resp. 1957.

Varje enskild containerfartyg kom att ersatta tre konventionella
lastlinjefartyg, exempelvis Seattlefartyg eller Rio-fartyg. Bade
lastkapacitet och lasthantering blev stérre och effektivare samt att
frakt- och transportservicen 6kade. Lasthanteringen i hamnarna
princip halverades trots att 3 ganger mera last hanterades.

De fem containerfartygen inom Axel Johnson-serien hade en storlek
av cirka 16,000 ton, 175 meter langa och 26 meter breda samt drygt
10 meter djupgaende var de med nuvarande storlek pa dagens
containerfartyg sma, mycket sma men néar de levererades 1969 var

22



Q

de mycket stora och moderna fartyg och de var da nagra av varldens
storsta och modernaste containerfartyg nar de levererades.

L -
Sy S

| e \

[y = ha

bryggan i Axel Johnson. (Foto fran Dennis Schafstrom) 7

Rederi AB Nordstjernan hade alltid legat pa framkant och innehaft
spetskompetens i organisation nar det gallde innovativa I6sningar.
Fran dieseldrivna fartyg, kyllastrum, KaMeWa, patentluckor och
dackskranar for att bara ndmna nagra detaljer som utmarkte alla
Johnsonlinjens fartyg.

Containerfartygen var inga undantag. | dessa fartyg fanns ju aven for
forsta gangen gantrykranar och satellitnavigering som ombord pa
Margaret Johnson da hon var det forsta fartyget i den svenska
handelsflottan och det tredje i varlden med denna nya typ av
navigeringssystem 1970.

Dessa fartyg utrustades med 2 stycken gantrykranar fran ASEA, en
anpassad for 40-fots containers och den andra fér 20-fots containers.
Anledningen till att dessa kranar fanns var att det i initialskedet 1969-
1970 inte fanns nagra landfasta kranar eftersom inga hamnar var fullt
utbyggda for containerhantering. Nar Axel Johnson och Annie
Johnson levererades 1969 fanns det inga landfasta kranar i de
hamnar som fartygen besdkte under sin Nordpacific resa, inte heller i
de europeiska hamnarna.

Det var forst under aren 1970 - 1974 som de flesta hamnarna
byggdes ut till speciella containerterminaler for att omfatta landfasta
kranar och traverser. Oaklandterminalen vid “the end of 7th street”,
Antwerpens nya containerterminal och Rotterdam var bland de
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forsta terminalerna att ha landfasta kranar anpassade for
containerhantering i bérjan av 70-talet.

| Seattle bytte JSS terminal 1973 da man gick fran gamla pier 48 uppe
i sjdlva Seattle ner till den nya stora containerterminalen vid pier 30-
32 och senare aven vid de nya megaterminalerna nere i Tacoma,
soder om Seattle. Skandiahamnen i Goteborg fick sina forsta
moderna containerkranar fran 1972/73 dven om den forsta lilla
kranen kom till vastra Skandiahamnen 1967. Den fanns da vid
kajplats 640-642.

Bilden tagen i Skandiahamnen augusti 1971.
Observera att vid denna tidpunkt fanns inga kranar i Skandiahamnen.
Fartygen pa bilden &r ovanifran San Francisco, Pacific under sitt forsta besck i Goteborg
efter leverans och Axel Johnson. Pacific skall lasta Volvobilar till USA.
Tiden da fotografiet ar tagen var dven under hamnarbetarstrejken i USA.
Jag var sjalv i Pacific vid denna tidpunkt. Foto fran H.Neréns

| samband med att containerkranar fanns i alla hamnarna
demonterades gantrykranarna i mitten av 1970-talet och
containerfartygen kunde ta fyra containers i hdjd mot tidigare tva dar
dessa kranar stod. Akter om midskeppsbygget fanns fryssektionerna
(61 och 69) och dar hade det alltid lastats tre till fem containers pa
hojd. Har hade dackscontainrarna eget kylaggregat.
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Gantrykranarna demonterades i Goteborg under tva tillfallen. Forst
demonterades 20-fotskranarna och nagra resor senare 40-
fotskranarna. Samtliga dessa 10 kranar stalldes i malpase vid
Kvillepiren mellan Lundbyhamnen och Frihamnen. Kranarna var till
forsaljning men de var av naturliga skal mycket svarsalda. Tva av 40-
fotskranarna kopte Goteborgs hamn for containerhantering for
jarnvagen vid Skandiahamnen.

Innan fartygen demonterade gantrykranarna fog fartygen cirka 700+
teu. Efter det att kranarna togs bort tog fartygen cirka 900+ teu.
Fartygen kunde nu lasta upp till fyra containers pa hojd istallet for
tva. Fartygen tog atta containers i bredd och fem under dack.

Som en jamforelse kan ndmnas att dagens megafartyg typ Maersk
nuvarande E-class typ Emma Maersk lastar cirka 11000+ TEU. Dessa
megafartyg ar heller inte anpassade for Panamax da de ar 357,7
meter langa, 56,4 meter breda och 15,5 djupgaende. Panamax ar
som bekant 294 meter langa, 32,3 meter breda och 12 meters
djupgdende dven om maxstorleken ar under utbyggnad. De nya
Maersk tripple E-classfartygen med Maersk Mc Kinney Moller som
forsta fartyg som levererats 2013 ar riktiga megafartyg som lastar
18000+ TEU. Dessa nya tripple E-klassfartyg ar planerat att omfatta
20 fartyg i serien! En gigantisk satsning! Dessa fartyg ar 400 meter
langa och 56 meter breda och 30 meters djupgaende!

Redan efter tva ar stod det klart att den nya Axel Johnson-seriens
fartyg var for sma med tanke pa den lastexplosion som blivit pa
Nordpacific. Rederiet hade da tankar pa att forlanga seriens fartyg
med flera containersektioner men vi vet nu att nagon forlangning av
fartygen aldrig kom till stand. Det var kanske synd med tanke pa den
ekonomiska vinning som blev efter forlangningen av Rio-fartygen
1969.

Utav de fem fartygen som byggdes var de tva forsta, Axel Johnson
och Annie Johnson s.k. representationsfartyg med plats for cirka 100
sittande gaster med 2 stora gdende buffébord inne i
passagerarmatsalen. Atskilliga fler gaster an sa fick plats om det inte
var sittande gaster utan gdende cocktailparty. Vid vissa cocktailpartyn
kunde vi ha cirka 300 gaster och éver 1000 vid roterande

25



%

cocktailparty. Pa detta dack fanns dven en mindre matsal, den s.k.
”Franskan” som kunde ta 12 sittande gaster.

De tva forsta fartygen tog 6 passagerare i tva stora och rymliga
dubbelpassagerarhytter samt den stora lyxiga redarhytten som
givetvis var lite rymligare och lyxigare med sovhytt.
Passagerartrafiken i dessa fartyg pagick fran resa tre i Axel Johnson
och Annie Johnson fram tills 1982. Vid samma tidpunkt férsvann
dven de stora representationerna ombord och
intendenturavdelningen reducerades med 2 personer

Salongs- och representationsinredningen i dessa tva fartyg var nagot
alldeles speciell och mycket exklusiv. Trots den magnifika inredningen
i den gamla ”"Argentinaserien” slog dessa tva fartyg allt annat inom
Nordstjernans fartyg vad galler lyx och komfort pa den tiden och med
den tidens anda och design. Ingen glittrig 70-tals inspirerad ”Las
Vegasdesign” som i moderna kryssningsfartyg utan med klass och
karaktar som gav en genuin akta sjal till fartygen.

Som vanligt var alla viggar kladda med &kta tréapaneler, bade moérka
och ljusa beroende pa mobler och inredning. Fargvalen varierade
mellan de tva fartygen. Vaggarna mellan matsal till bl.a. roksalong,
lounge och cocktailbar var gjorda av specialbestallt glas fran Orrefors
med “glasbubblor” inblasta i vaggen. Kostnaden och inmonteringen
for dessa var mycket stor, men allt for att imponera pa Amerikanska
kunder och passagerare och representationsgaster.

De stora panoramaventilerna akterut var dven de en del av denna
exklusiva vision som fartygen gav alla gaster. Den exklusiva
inredningen aterspeglades dven pa dacket ovanfér dar fanns lounge
och mottagning for myndigheter och gaster, redarhytt och
kaptenshytt.

De sista tre fartygen var inte byggda for passagerare eller
representation dven om dar fanns redarhytt och lounge samt en liten
exklusiv “franska” med plats for tolv gdster. Men trots detta hade
dven de tre sista fartygen en del mindre representationsmiddagar
och luncher i de hamnar som fartyget anldnde under sina forsta
resor. Detta av naturliga skal eftersom rederiet garna stolt ville visa
upp sitt senaste fartyg och nybygge.

Cocktailpartyn med exklusiva stora skandinaviska bufféer var darfor
ett stdende inslag i de flesta hamnar under de forsta resorna ombord
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i Axel Johnson och Annie Johnson. Rederiets representation var
mycket viktig pa linjen vid den tiden och var dessutom mycket
exklusiv och pakostad. Bada fartygen var extraprovianterade med
mycket “godsaker” i mat och dryck, kvalitetsviner och champagne for
dessa syften.

Alla containerfartygen drog till sig manga nyfikna gaster under
jungfruresan och kapten Dag Hultén var en fantastisk vard och
representant for Johnson Line ute i varlden. Fartygen var ju mycket
speciella i borjan av 1970-talet. De var ju helt unika fartyg inom
sjofarten pa den tiden. Inte ens i representationshanseende hade
nagon skadat dess liknelse tidigare. Inte ens befdlhavaren Dag
Hultén.

Fartygen hade en mindre mathiss fran kok upp till salongspentry men
det var ganska trogjobbat da forradet |ag under dack. Det
forhallandevis lilla koket och brist pa arbetsytor i forradet gjorde att
sammanlagt var dessa arbetsytor och forradsutrymmen inte
anpassade efter de stora representationsytor som fanns. Ytorna var
daremot mer anpassade till de tre sista fartygen som inte hade
representationsytor och passagerare.

Det kunde bli ganska "koérigt” vid cocktailbufféer da 50-60 stora fat
skulle upp plus alla andra tillbehéren och drycker da hissen bara tog
tva stora fat at gangen. Det kunde dven vara svart att halla mat varm
vid middagar. Allt kravde en minutios planering och organisation for
att det skulle fungera.

Under fartygens korta liggetid i Goteborg skulle allt hdnda pa nagra
timmar. Besattningsbyten och moénstringar, proviantering,
maskinstores, reparationer och alla inspektioner samt lagg dartill alla
besok, bade officiella och inofficiella som fartygen alltid hade i
Goteborg. Varst var det nar fartygen var nya efter leverans fran
varvet da det ibland kunde vara ren kaos. Sammanfattningsvis kan
man saga av forklarliga skal att Goteborg bade var en adlskad och
hatad hamn att komma till och en suck av lattnad nar vi avgatt fran
Goteborg.

Att proviantera "huvudstocken”, ”stores” och maskinférnédenheter
for dessa fartyg i Goteborg ar val vart ett kapitel for sig da det var en
mycket besvarlig och trégjobbad historia for alla parter da all
proviantering, fornédenheter samt reservdelar och stores maste
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baras ner till forraden i aktern av midskeppsbygget i ett mycket
trangt proviantintag. Speciellt nar det var full last med fryscontainers
pa det dacket akter om midskeppsbygget da det inte fanns nagon
plats att landa alla férnédenheter. Fartygen hade alltid hjalp av ett
landgang som provianterade alla fornédenheter och stores i
GoOteborg men detta tog alltid lang tid, oftast hela dagen da vi séllan
var fardigprovianterade forran sen eftermiddag nar de startat pa
morgonen klockan 8.

Under sjalva langresan provianterade vi endast farskvaror i
Rotterdam hos Aug. Kopcke eller i Antwerpen hos Westerlunds. Pa
vastkusten USA i San Pedro bade pa nordgaende och sydgaende.
Rederiet hade dar ett avtal med San Pedro Harbor Ship Supply inom
all stores som pa den tiden dgdes till en del av en norrman, Karl
Theodorsen. Maskinstores, reservdelar, dackstores och andra
fornédenheter togs alltid ombord i Goteborg dven om reservdelar
speciellt till maskin oftast flogs ut vid akut behov.

AXEL JOHNS3Q
STOEKHD\LM
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Befalhavarna

Tretton ordinarie befdlhavare pa containerfartygen.
Fotomontage S-E.Nyberg av rederifoton.

Befdlhavare och nybyggnadsovervakare pa alla fartygen var Kapten
Dag Hultén. Kapten Gustav Heinze var dock leveransovervakare pa
Annie Johnson innan Hultén kom i november eftersom han gjort de
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tva forsta resorna pa Axel Johnson. Heinze flyttade da over till Axel
Johnson resa nr. 3 som ordinarie befidlhavare i fartyget.

Kapten Dag Hultén var da en av seniorbefdlhavarna inom rederiet
och en av de mest respekterade och ansedda. Han var vid denna
tidpunkt rederiets “Flaggskeppare” dven om detta inte var nagon
officiell titel inom rederiet men val en officiell roll som var mycket
respektfull och prestigefull och alla var val medvetna om rollens vikt
och vad det innebar.

For de bada representationsfartygen var detta en mycket viktigt del
da representationen var mycket viktig for rederiet. Kapten Hultén
hade da overtagit denna roll av de tidigare legendariska befidlhavarna
Gunnar Dahlquist och Torsten Johansson.

Att bli utsedd till leveransovervakare och befédlhavare pa ett nybyggt
fartygs jungfruresa var mycket stort och prestigefullt men med
mycket forpliktelser och stort ansvar. Detta gallde inte bara
befdlhavaren utan dven alla andra befal ombord som i princip var
"handplockade”. Detta gallde dven manskapet pa jungfruresorna. Att
fa ett nybygge ansags alltid som en extra merit och en “fjader i
hatten” och man kanner sig mycket speciellt utvald. Jag hade ju sjalv
formanen av att fa fyra nybyggen.

Hultén var en ytterst skicklig navigator och dven smidig och duktig
inom personalhantering. Han hade ett mycket gott socialt ledarskap
och var en mycket popular befdlhavare. Hultén anstalldes i rederiet
1944 som styrman. Hultén gick senare i pension fran Antonia
Johnson i juni 1977 efter att ha varit i fartyget i sex ar. Han var fodd
1913 och dog 1984. Han kom med tiden att bli en van till mig och en
av mina stora beundrare och forebilder inom Johnson Lines
kaptenskar och en av de kaptener som personligen betytt mest for
mig inom rederiet.

Vi kom ju att segla 6 resor tillsammans i 3 nybyggen. Pa nagot satt
fick vi en fantastisk fin kemi och vanskap manniskor emellan trots
den stora aldersskillnaden och rangen mellan oss. Kapten Hultén var
en beundransvard och stor som manniska! Dag Hultén var en av fa
personer som enkom kom upp pa kontoret i Goteborg och innerligt
och arligt grattade mig till det nya landjobbet pa
sjopersonalavdelningen 1976 med de roliga orden; ”Jassa, det &r har
min favoritkock sitter numera” och det sdger en hel del om hans
enkelhet och storhet.
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Det var under manga ar framover samma befalhavare som forde
befélet pa dessa fartyg. Tretton edsvurna man och befilhavare for
Johnsonlinjens nya flotta av containerfartyg. Under de forsta 10-12
aren var det endast nedanstaende befdlhavare som alternerade i
dessa fartyg med undantag for en stroresa da annan befilhavare
vikarierade men detta skedde inte mer an vid ett par tillfallen under
dessa ar;

Dag Hultén, f.1913. Anstalldes i Johnson Line 1944.

Fartygens forste befdlhavare i alla fartygen i serien. Efter Antonia
Johnson var levererad blev han ordinarie befdlhavare i detta fartyg
fram till sin pensionering 1977. Han hade da gjort 20 resor i fartyget
och total 29 resor i de fem containerfartygen tillsammans. Dag
Hultén avled 1984. (Se speciell personbiografi av Hultén i det sista
kapitlet)

Gustav Heinze, f1914. Anstalldes i Johnson Line 1938.

Var befdlhavare i Axel Johnson fran den 11 november 1969 men
flyttade tillbaka till Rio de Janeiro-fartygen efter bara 1% ar i Axel
Johnson. Heinze var dven en kort tid som leveransovervakare i Annie
Johnson. Heinze gjorde endast 6 resor i Axel Johnson. Heinze avled
2005.(Se speciell personbiografi av Heinze i det sista kapitlet)

Donald Sjélander, f.1916. Anstalldes i Johnson Line 1944.

Kom till Annie Johnson resa tva den 5 februari 1970 men stannade
inte kvar i fartyget mer &n ett par ar. Sjélander gjorde totalt 8 resor i
Annie Johnson mellan 1970 till 1971. Atergick sedan till Rio-fartygen
innan han gick i pension 1978. Sjélander avled 1983.

(Se speciell personbiografi i det sista kapitlet)

Karl-Eric Haggblad, £.1923. Anstalldes i Johnson Line 1947.

Var ordinarie befdlhavare i Axel Johnson fran den 7 december 1971
till 1986 da han gick i pension. Haggblad hade dessférinnan gjort en
resa i Axel Johnson 1970 och tva resor i Annie Johnson 1971.
Haggblad var den av befdlhavarna som hade langst tid av alla
befdlhavarna i dessa fartyg. Totalt var han 49 resor i dessa fartyg
varav 46 i Axel Johnson. Haggblad var den siste befdlhavaren i Axel
Johnson under Johnsonflagg. (Se speciell personbiografii det sista
kapitlet)
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Perry Persson, f.1922. Anstélldes i Johnson Line 1950.

Kom till Margaret Johnson den 8 september 1970 och kom sedan att
alternera i de flesta av dessa fartyg de forsta aren. Han var manga ar i
Axel Johnson. Var den forste av befdlhavarna att arbeta med det nya
satellitnavigeringssystemet 1970 i Margaret Johnson. Perry Persson
var den tillsammans med Karl-Erik Haggblad den kapten som hade
langst tid i dessa fartyg, fran 1970-1986, totalt 44 resor i tre av
fartygen. Persson avled den 20 juli 2003.(Se speciell personbiografi i
det sista kapitlet)

Erik Edgren, f.1918. Anstadlldes i Johnson Line 1945.

Kom till San Francisco i augusti 1971. Alternerade i samtliga av dessa
fartyg men var langs tid i Antonia Johnson fram till sin pension 1
augusti 1980. Den ende tillsammans med Dag Hultén som fort befdlet
i samtliga av fartygen i serien. Edgren gjorde 29 resor i dessa fartyg.
Edgren avled den 11 december 2008.

(Se speciell personbiografi i det sista kapitlet)

Bo Gronwall, f.1921. Anstalldes i Johnson Line 1945.

Var manga ar i dessa fartyg, kom forst till Axel Johnson en resa fran 6
mars 1970 och sedan i Margaret Johnson den 14 maj 1970 pa
fartygets andra resa. Senare ordinarie i Margaret Johnson. Grénwall
var aven leveransovervakare och befdlhavare i Pacific och Suecia
under dess jungfruresor 1971. Gronwall gjorde totalt 38 resor i dessa
fartyg varav 32 resor i Margaret Johnson, fem i Antonia Johnson och
en resa i San Francisco. Pension 1983. (Se speciell personbiografi i
det sista kapitlet)

Gosta Bodin, f.1920. Anstéalldes i Johnson Line 1949.

Kom till San Francisco den 23 december 1971 dar han blev ordinarie
befdlhavare i manga ar. Bodin hade innan dess varit sjopersonalchef i
Stockholm mellan 1968 till 1971. Han var kvar i fartyget fram till sin
pension 30 april 1982. Totalt 26 resor i fartyget. Bodin avled den 17
februari 1997. (Se speciell personbiografi i det sista kapitlet)

Goran Ringberg, f.1921. Anstalldes i Johnson Line 1946.

Kom till Annie Johnson den 28 juli 1970 och var sedan ordinarie
befdlhavare i fartyget fram till sin pension sommaren 1983. Han
delade fartyget inom 1-1 systemet med Blomberg under manga ar.
Totalt 36 resor i Annie Johnson och tre resor i Margaret Johnson.
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Ringberg dog i juni 2001. (Se speciell personbiografi i det sista
kapitlet)

John Blomberg, f.1927. Anstalldes i Johnson Line 1950.

Kom till Annie Johnson den 26 november 1973, gjorde aven en resa i
San Francisco och en resa i Antonia Johnson men blev sedan i Annie
Johnsons avl6sningssystem tills fartyget saldes 1986. Blomberg var
fartygets siste befalhavare. Totalt gjorde han 38 resor i dessa fartyg
varav 36 resor i Annie Johnson. Blev senare befdlhavare i Bo
Johnson. Pension i borjan av 1990-talet. Blomberg dog 2001.(Se
speciell personbiografi i det sista kapitlet)

Bror Carlsson, f.1922. Anstalldes i Johnson Line 1950.

Kom till Axel Johnson den 7 juni 1973. till dessa fartyg. Han var bland
annat i 7 resor i Axel Johnson men blev senare ordinarie i Antonia
Johnson efter Hultén. Totalt 23 resor i dessa fartyg varav 13 resor i
Antonia Johnson. Gick i pension den 31 juli 1982. Carlsson avled
2005.

Ragnvald Eriksson, f.1926. Anstalldes i Johnson Line 1947.

Kom den 18 mars 1973 till Margaret Johnson. Blev senare ordinarie i
San Francisco fran april1975 och var detta fartygs siste befalhavare
under svensk flagg da det saldes i december 1985. Totalt gjorde
Eriksson 33 resor i dessa fartyg varav 29 resor i San Francisco. Kom
sedan att bli befdlhavare i Silja Lines passagerarfartyg, bl.a. i Silvia
Regina.

Tore Nystrom, f.1926. Anstalldes i Johnson Line 1952.

Kom forst till dessa fartyg den 8 juni 1979 i San Francisco. Kom
senare att bli ordinarie i Antonia Johnson i samband med att Edgren
gick i pension. Nystrom hade da varit i Suecia i tre ar. Nystrom var
den siste befdlhavaren i Margret Johnson under Johnsonflagg. Han
gjorde till sist 1 resa i Annie Johnson varen 1986. Han hade da gjort
20 resor i fyra av fartygen. Nystrom dog den 12 april 1991.

Total 13 ordinarie befdlhavare i dessa fem fartyg under cirka 12 ar. En

utforligare personbiografi om de flesta av dessa befédlhavare foljer i
slutet av artikeln om denna fartygsserie.
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Sammanfattning:

Flest resor och langst tid av befdlhavarna i dessa fartyg hade
befdlhavaren Karl-Eric Haggblad med 49 langresor under aren 1970-
1986, vilket ar rekord for befalhavarna i dessa nya fartyg. (Han var 46
resor i Axel Johnson.)

Perry Persson, 44 langresor under aren 1970-1986,

Goran Ringberg, 39 langresor under aren 1970-1983,

Bo Gronwall, 38 langresor under aren 1970-1983,

John Blomberg, 38 langresor under aren 1973-1986,

Sju befalhavare vikarierade en eller nagra stréresor de forsta 10 aren
i dessa fartyg och de var féljande:

James Lindahl, Margaret Johnson, 1971 under USA-strejken. Lindahl
var overstyrman i flera av dessa fartyg under nagra ar i borjan av
1970-talet innan han senare borjade en landtjanst inom rederiet.
Lindahl var aven befdlhavare i ett flertal andra fartyg under 1970-
talet. Lindahl avled 2009.

Ake Olausson, San Francisco, under sommaren 1971 under USA-
strejken och en resa sommaren 1977. Olausson slutade inom rederiet
1982. Han blev senare VD for Uddevalla hamn.

Martin Nyblom, Axel Johnson, sommaren 1972 och Margaret
Johnson, hosten 1972. Nyblom blev sedan ordinarie befalhavare i
Pacific dar han sedan var i flera ar.

Roland Henriksson, Margaret Johnson, hosten 1978 och kom till Axel
Johnson 1980. Var sedan kvar i dessa fartyg till 1985 da han [amnade
San Francisco. Han var dven nagra perioder i Antonia Johnson.
Henriksson var dven rederiinspektor vid varvet i Abo under
byggandet av de tva bilfartygen samt Antonia Johnson. Henriksson
avled i juni 1985.

(Se personbiografi)

Ingvar Axelsson, Margaret Johnson vid tva tillfallen 1977 och 1978,
blev efter detta ordinarie befdlhavare i nybygget Avesta.

Sten Bexell, San Francisco November 1976-januari 1977. Antonia

Johnson, varen 1979 samt en resa hosten 1980. Flyttade sedan 6ver
till San Joaquin Valley och Durian i borjan av november 1981 under
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Singaporeflagg inom Sembawanglohnson Pty. Bexell var dven en resa
som overstyrman i Annie Johnson hdosten 1970. (Se speciell
personbiografi av Sten Bexell i det sista kapitlet)

Tore Eriksson, San Francisco April-Maj 1971.

Axel Johnson

3
S —

Marga -. ohni;on San Francisco

J

Antonia Johnson Containerfartygen 1969-1986
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Huvudmaskineriet i fartygen var utrustade med fyra stycken Wartsila
Pielstick, tval2PC2 och tva 16PC2 med stora turbiner som
genererade 26.000 hk och som kunde géra en topphastighet av max
23 knop daven om farter dver 24 knop har uppmatts men normal
marschfart under alla resor var cirka 20 — 21,5 knop.

Samtliga JSS fartyg i polen var kontrakterade till en fart av 21,25
knop. Det fanns tva axelgeneratorer kopplade till de tva 12
cylindriska huvudmotorerna. Under gang rackte normalt
axelgeneratorerna till fartygets totala elforbrukning.

Utav de fem fartygen var det generellt ansett att Antonia Johnson
hade de basta maskinerna men sedan var hon ju ocksa tva ar yngre
an de tre forsta fartygen med ett uppgraderat maskineri. Men sa kan
man ocksa notera att Axel Johnson ar fortfarande i drift efter 44 ar
utan att motorerna har bytts ut.

Kontrollrummet i Axel Johnson som var identiskt i alla fartygen.
(Foto fran H.Neréns samling.)
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Fartygen hade tre Hedemora hjalpmotorer, tva 12 cylindriga och en 8
cylindrig motor.

Det var forst i borjan av 1980-talet och da i samband med oljekrisen
som turlistor justerades och farten drogs ner till 16-18 knop for att
dra in pa branslekostnaderna. Det var samma i alla nio fartygen.

De fem fartygen var trots sina opalitliga och svarhanterliga
Pielstickmotorer relativt driftsakra och holl alltid JSS turlista och
veckoservice utan forseningar och med kontrakterad fart. Vid
driftstopp pa en 12PC2 var toppfarten max 19 knop och vid stopp av
en 16PC2 blev farten max 18 knop. Farten gick ner nagot da fartygen
befann sig i varma vatten kring Karibien och fran panamakanalen upp
till Baja California. Den kontrakterade farten kunde bara hallas om
sjovattentemperaturen lag under 24-25 grader.

A \ @
Foto fran Antonia Johnsons maskinrum.
Foto fran H. Neréns samling.

En starkt bidragande positiv orsak till att farten uppehoélls var kanske
att alla maskinchefer och maskinister var manga ar och manga
langresor i fartygen och skotte underhall, service och drift pa ett
fantastiskt satt. Maskinerna var ju deras “baby”. Alla tekniker i
fartygen, maskinchefer, maskinister och elmaskinister samt
reparatérer och motorman hade en mycket stor och bred kompetens
och erfarenhet av Pielstickmotorer och det fanns en enorm stor
kunskap i den samlade personalpolen.
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Maskinrummets kontrollrum var mycket imponerande, bade i storlek
och utrustning. Kontrollrummets langd dar de tydliga och
overskadliga kontrollpanelerna fanns var éver 12 meter langt.
Nedgangen ner till maskin/kontrollrummet var mitt emot
koksingangen och 2 lejdare ner.

Fartygen var aldrig anpassade till en vaktfri maskin, det fanns alltid en
ensam maskinist pa vakt men daremot aldrig ndagon motorman pa
vakt. Fartygen hade dessutom bara tre motorman och en reparator
plus elev i initialskedet. De sista aren bara 2 motorman och en
reparator samt fran och till en maskinelev samt elektrikerelev under
arens lopp.

— _,.eqwa"’“",,___.;,
Yy ——
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Foto fran Antonia Johnsons maskinrum.
Foto fran H. Neréns samling.

Farskvattensystemet var en evaporator med en kapacitet av upp mot
20 ton per dygn. Vid hog sjovattentemperatur sjonk kapaciteten till
under 15 ton per dygn. Det fanns tva aktertankar och tva
midskeppstankar som alltid var fyllda vid avgang kontinenten eller
avgang USA ifall det skulle hdnda nagot. Férbrukningen kunde
givetvis variera men 1ag pa cirka 20 ton per dygn. | de
passagerarforande fartygen nagot mera.

Angaende vatten foljer har en lite anekdot berattad av Kjell Hellkvist
som da var maskinchef i Axel Johnson;
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"Var dygnsférbrukning steg oférklarligt till 35 ton mot normalt 20-25
ton, vi letade och kunde inte hitta nagra fel och ndgot ldckage fanns
inte. Till slut frGgade Kapten Karl-Eric Hdggblad passagerarna vid en
middag om de férbrukade mycket vatten... varav en av passagerarna
svarade att han alltid hade duschen pd da han tyckte det IGit sa fint...
varav han ocksd sdger och slar ut med armen mot havet; Men det
finns vél hur mycket vatten som helst eller... SUCK! ”

Kylmaskineri och lastrum;
Fartygets kylmaskineri var fran STAL. STAL stdr fér Svenska
Turbinfabriks AB Ljungstrém frén Finspang i Ostergétland.

Fartyget hade foljande kyllastrum; Lastrum 1 langs foérut var ett
mindre konventionellt kyllastrum ner till minus 25 grader. Lastrum 2
var ett containerlastrum for kyla ner till minus 25 grader. Kyllastrum
61 och 69 var de lastrum som lag narmast akter om midskeppsbygget
och som var kyllastrum samma som lastrum 2.

Kyllastcontainers pa dack hade egna aggregat och var placerade pa
lastlucka 5 samt 61 och 69. Slutligen det aktersta lastrummet, lastrum
7 var ett kombinerat konventionellt kyllastrum och containerlastrum
aven har med max temperatur om minus 25 grader.

Kranar:

Gantrykranarna och de tva andra kranarna pa fartygen var fran ASEA.
40-fots kranarna hade en kapacitet av 40 ton, 20-fots kranarna en
kapacitet av 20 ton. Den forliga kranen som anvandes till lastrum 1
hade en kapacitet av 10 ton samt den aktersta kranen som var
avsedd for lastrummen akter om midskeppsbygget hade en kapacitet
av 25 ton.

Den aktersta kranen pa de tva sista fartygen, San Francisco och
Antonia Johnson hade en ny uppgraderad design da kranarmarna
gick parallellt hela vagen ut mot de forsta tre fartygen dar
kranarmarna gick ihop langst ut. Men kapaciteten om 25 ton var
densamma.

Gantrykranarna pa Axel Johnsonserien stallde ratt stora krav pa
kunskap och teknisk kompetens pa elmaskinisterna fran borjan. Nar
fartygen var nya var det en del speciellt utvalda Elmaskinister som
fick speciell utbildning fran ASEA om hantering, reparation och
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underhall av dessa speciella kranar. Fartygen hade dven
elektrikerelever ombord.

Samma kranar och samma teknik installerades for 6vrigt daven pa
Pacific och Suecia, som parallellt byggdes pa Wartsila vid samma
tidpunkt och som levererades under sommaren och hésten 1971.

San Francisco, foto fran H.Neréns samlig.
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De 22 maskincheferna inom fartygsserien.

Nio av de 12 ordinarie maskincheferna pa containerfartygen.
Fotomontage S-E.Nyberg av rederifoton.
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Liksom befdlhavarna var det ingen stor omsattning pa
maskincheferna de forsta 10-11 dren. De maskinchefer och 1:e
maskinister som hade den stora dran att ha dessa fartyg som
leveransovervakare och maskinchef under dess jungfruresa och
under den forsta tiden var alla mycket respekterade och etablerade
inom rederiet. Samtliga hade varit i rederiet under manga ar och alla
var handplockade for detta uppdrag. Ett mycket arofyllt uppdrag
dessutom.

Detsamma var det for fartygens forsta 1e maskinister. De flesta av
dessa blev senare maskinchefer i dessa fartyg och var kvar i fartygen
under manga ar. Manga av dessa hade tjanstgjort i de flesta av
seriens fartyg. Detsamma gallde fartygens forsta 2:e maskinister. De
flesta monstrades snabbt upp till 1e maskinist och vissa blev snabbt
aven maskinchefer.

Man kan lugnt pasta att denna fartygsserie var en tydlig karriarbrada
for de allra flesta maskinisterna inom fartygen. Utan 6verdrift kan jag
nog med fog pasta att alla var speciellt utvalda och handplockade for
sin uppgift som maskinist i ett eller flera nybyggen i serien. Samtliga
hade en mycket stor spetskompetens om de mycket speciella och
nyckfulla Pielstick-motorerna.

Det radde heller inget tvivel om att dessa manniskor gjorde ett
fantastiskt arbete med att driva och underhalla detta maskineri och
gora sa att fartygen holl sin kontrakterade fart om 21,25 knop. Det
var helt och hallet beroende pa deras kunskap som alla fartyg i serien
kunde halla sin veckoservice och turlista under alla ar inom Johnson
ScanStar under det tuffa klimat och krav som da radde.

Har maste jag passa pa att ge alla dessa lojala och yrkesskickliga
tekniker en stor eloge for ett fantastiskt arbete under alla dessa ar
som fartygen trafikerade under Johnsonflagg. Ni ar alla varda all
berom ni kan fa och de flesta av er &r namnda under personalia
under varje fartyg.

Jag har tyvarr inte tillgang till samtliga maskinchefers och
maskinisters sammanstallda sjotid och historik inom rederiet men har
foljer i alla fall de 12 maskinchefer som var ordinarie i fartygsserien
under manga ar.
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Flera maskinchefer har vikarierat nagra resor i en del fartyg men inga
under nagon langre tid. En del har daven kommit till fartygsserien
under 1980-talet.

Har foljer 12 maskinchefer och deras historik inom just denna
fartygsserie fran 1969 till 1986 och deras tid inom fartygen ar
avrundat till hela ar.

Gosta A. Mattsson f1909: (Leveransévervakare Axel Johnson)
Mattson anstalldes inom rederiet 1935 som 4e maskinist. Innan han
kom till Axel Johnson 1969 som leveransévervakare och fartygets
forste maskinchef hade han bl.a. varit chief i Buenos Aires de senaste
10 aren. Han var ordinarie maskinchef i Axel Johnson fram till 1974
da han efter 21 resor i fartyget gick i pension under hésten 1974.
Mattsson avled 1995. (se personbiografi)

Olof Bergstrom f1925: (Leveransdvervakare Annie Johnson)
Bergstrom anstalldes inom rederiet 1951 som 3e maskinist. Han var
leveransévervakare och ordinarie maskinchef i Annie Johnson fran
1969 till 1980. Han hade da gjort 34 resor i fartyget. Innan Annie
Johnson var han de senaste 9 aren i Rio de Janeiro. Bergstrom avled
den 1 april 1980.

Torsten Johansson f1910: (Leveransovervakare Margaret Johnson)
Johansson anstdlldes | rederiet 1941 som 2e maskinist i Peru. 1960
blev han leveransdvervakare pa Brasilia och var sedan kvar i fartyget
till 1969 da han kom till Margaret Johnson som leveransévervakare
och fartygets forste maskinchef 1970. Han var kvar i fartyget tills
1974 da han gick i pension. Johansson dog i januari 2007, 96 ar
gammal. (se personbiografi)

Curt Bengtsson f1920: (Leveransévervakare San Francisco)
Bengtsson borjade i Johnsonlinjen 1939 som motorman i gamla
Margaret Johnson och som 2e maskinist i Colombia 1944. De
senaste 10 aren innan han kom till San Francisco var han i Guayana.
Bengtsson var leveransdvervakare och San Franciscos forste
maskinchef. Han var kvar i fartyget till den 18 november 1971 da han
sa tragiskt omkom i en hjartinfarkt. Bengtsson blev bara 51 ar
gammal. (se personbiografi)
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Jan Clausén f1930: (Leveransdvervakare Antonia Johnson)

Clausén borjade i Buenos Aires 1958 som 2e maskinist. Han blev
maskinchef 1962. Clausén var leveransovervakare pa Antonia
Johnson 1971 och fartygets forste maskinchef nar hon levererades i
december 1971. Han var kvar i fartyget under langa térnar fram till
1974 da han slutade och boérjade inom ABS. (se personbiografi)

F. Allan Mattsson f1922:

Mattsson anstélldes inom rederiet 1952 pa Uruguay som 2e
maskinist. Han blev ordinariemaskinchef i Portland 1964 efter att ha
vikarierat som maskinchef vid tidigare tillfdlle. Han kom till
containerfartygen 1973 och var fran 1974 ordinarie maskinchef i Axel
Johnson dar han gjorde 29 resor fram tills 1986 och resan innan
fartyget saldes. Han gick sedan i pension. Mattson avled den 24 mars
2002. (se personbiografi)

Thomas Hjeltvik f1943:

Thomas hette Pettersson fram till han 1978 bytte namn till Hjeltvik.
Han anstélldes i rederiet 1965 pa Rio Negro Valley som 2e maskinist.
Thomas var 2e maskinist i Annie Johnson som nybygge 1969. Han
blev snabbt 1:e maskinist i fartyget och han blev maskinchef 1975.
Han flyttade sedan till Siljafartygen 1987 dar han var kvar till sin
pension 2006 efter dver 40 ar inom rederiet. Han var i
containerfartygen 29 resor.(se personbiografi)

Kjell Hellkvist f1943:

Hellkvist borjade inom Johnson Line som elev i Rosario 1961. Han
blev 2MJ i Lao 1963. Han var 2e maskinist och 1e maskinist i
kylfartygen Yakima Valley och San Joaquin Valley mellan 1966 till
1970. Samma ar blev han leveransévervakare i San Francisco i Abo
och var fartygets forste 1e maskinist fran augusti 1970. Hellkvist blev
maskinchef 1973 i Annie Johnson bara 30 ar gammal. Kjell varii
samtliga fartyg i serien i 44 resor. Kjell kom till Siljafartygen 1986 och
var kvar dar till sin pension 2003. Han hade da varit i rederiets tjanst i
42 ar.(se personbiografi)

Bjorn Ornerstig £1940:

Ornerstig borjade inom Johson Line som 17-3rig motorman och elev
1957 och som 2e maskinist 1962. Han blev 1:e maskinist i Seattle
1964 bara 24 ar gammal. Bjorn blev leveransovervakare i Antonia
Johnson 1971 och fartygets forste 1:e maskinist. Han blev maskinchef
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1974. Bjorn kom till Siljafartygen 1988 och Silja Symphony som
maskinchef och leveransoévervakare vid byggnationen 1990/1991.
Han var sedan kvar i fartyget till sin pension 2005. Han hade da varit
inom rederiets tjanst i hela 48 ar vilket kanske kan vara ett rekord for
sjoanstallda inom rederiet!

(se personbiografi)

Lars Goran Karlsson f1941:

Karlsson bérjade inom Johnsonlinjen som maskinbefalselev pa gamla
elevfartyget Annie Johnson 1961. Efter sjoing. Examen 1964 och
militartjanstgéring kom han som 2MJ i Golden Gate 1966. Senare till
Brasilia som 1:e maskinist och vikarierande maskinchef 1969 i samma
fartyg. Han kom till Margaret Johnson som leveransdvervakare och
fartygets forste 1:e maskinist 1970. Han blev maskinchef 1971 och
hans forsta fartyg som maskinchef var San Francisco. Han
tjanstgjorde i alla fartygen inom serien. Karlsson blev
maskininspektor i rederiet 1982. Han valde att sluta inom rederiet
1985 efter att ha varit delaktig i byggnationerna av Bo Johnson och
Rosa Blanca.

Lennart Nilsson f1929:

Nilsson borjade inom rederiet som 1:e maskinist 1964 pa Brasil.
Nilsson blev maskinchef 1967. Han kom till containerfartygen och
Margaret Johnson den 13 juli 1970 och tog 6ver San Francisco som
maskinchef den 8 april 1972 dar han sedan kom att vara kvar tills
fartyget saldes 1985. Totalt gjorde Lennart 42 resor i fartyget och 48
resor i fartygsserien. Nilsson avled den 12 oktober 1990. (se
personbiografi)

Torsten Nordlund:

Torsten Nordlund kom till San Francisco som maskinchef 1975 och
delade sedan fartyget med Lennart Nilsson fram till 1985. Han var
dven en stroresa i Annie Johnson. Nordlund gick sedan 6ver till
Siljafartygen och blev sedan kvar dar i manga ar. Nordlund var fran
Aland dar han ocksa var bosatt.

Ovriga maskinchefer inom fartygsserien:
Har foljer ett antal valkdnda och vdlmeriterade maskinchefer inom

Johnson Line som var i dessa fartyg under ett antal resor som vikarie
maskinchefer och som gjorde ett antal stroresor i flera av fartygen
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fran och till under fartygens livslangd. Dessa maskinchefer var dven i
andra fartyg som exempelvis Rio-serien, kylfartygen, bilfartygen och
chemfartygen. Jag har inte namngett de maskinchefer som
vikarierade bara en resa utan bara de som var mest frekventa under
arens lopp.

Gunnar Nilsson, var bl.a. i Annie Johnson, Margaret Johnson och
Antonia Johnson.

Ingvar Lonas, Annie Johnson och Antonia Johnson.

Bertil Dahl, Antonia Johnson, Margaret Johnson.

Lars-Olof Andersson, (LO), Margaret Johnson och Annie Johnson
Lars Goran Nordin, Annie Johnson, Antonia Johnson och Margaret
Johnson.

Bengt Micha, var flera ar i Margaret Johnson.

Sven Ablad, Antonia Johnson, Annie Johnson och Margaret Johnson.
Carl Ole Hansén, var de sista aren | Antonia Johnson,

Allan Martinsson, Annie Johnson och Antonia Johnson.

Ake Lindberg, gjorde de sista aren i Annie Johnson.

22 maskinchefer i de fem fartygen under sin livslangd om 13-17 ar.
Sedan tillkommer cirka 5-6 maskinchefer som bara gjorde en resa i
fartygsserien. Det ar inte manga da vi talar om 78 ar total tid for de
fem fartygen i serien.
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Reklamkort fran Karlstads Mekaniska Verkstad.. m/s Antonia Johnson
Sammanfattning:

Flest resor och langst tid av maskinchefer, maskinister och
elingenjorer i dessa fartyg hade Elingenjor Leo Ingvardsen med sina
49 langresor under aren 1969-1984, Leo Ingvardsen var i tre fartyg,
Axel Johnson, San Francisco och i Margaret Johnson fran 1973 till
1984 dar han var i 33 resor.

Maskinchef Lennart Nilsson, 48 langresor under aren 1970-1985,
varav 42 resor i San Francisco fran 1972 till 1985.

Elingenjor Endre Mark, 48 langresor under aren 1970-1986 varav 37
resor i Annie Johnson fran 1973 till 1986. Mark hade da varit i alla
fartygen i serien.

1:e maskinist/Maskinchef Ulf Bergstedt, 47 langresor under aren
1970 till 1985. Bergstedt var i tva fartyg, San Francisco och Annie
Johnson. Av sina 47 langresor gjorde han 36 langresor i San Francisco
och 11 resor i Annie Johnson.
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Maskinchef Kjell Hellkvist, 44 langresor under aren 1970 till 1984.
Hellkvist tjanstgjorde i samtliga fartyg i serien varav de sista 22
resorna som Maskinchef i Axel Johnson under tiden 1977 till 1984.

Ovrigt noterbart:

Den person av alla kategorier som gjorde flest langresor i
fartygsserien var Telegrafist UIf Mathisson som var i Axel Johnson
fran jungfruresan 1969 fram till dess fartyget saldes 1986. Totalt
gjorde han 57 langresor varav 56 resor i Axel Johnson och en
langresa i Margaret Johnson.
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Besattningen & avlosningssystemen

’1 Name of ship

10
1
12
13
14

15

119
120
21
22
23
24
25

n/y_spnie Joi
BN S ot bl ip UL

REDERIAKTIEBOLAGET NORDSTJERNAN

‘)7‘
o

.
w% name. given names

Erik Auvguei;

o
Edgren,

Jllilssor, Bengt Oscax

Inehult, Bertil K.\/
hrikescn, Jen=hoik

Jonssor , fxre Bavedl
Yilaso~Lopez, Manual
Mertonern, Perttl fiw
Patros,. Antonio Jeuz
Strandterg, Klas €, 6
{sndersson, Folf Inge
|likenberg, Kjell Arne
Hedborg , Faxl Thorus
Kersby, ijell Ing"xr
.Lunlgren, Kexl. Chris

Bergstrim, Clof Rafa
Pettersson, Thomas C

Mark, Lndre Istvan

\Johansson, Ulf Guarar

‘Hienonen, Lars-Erik
Hjartstrom, Soren Vi:
1Gonzalez, Guillermo
|Oberg, Hens-0lof X,

Larsson, Arne Guan:sr
Bostrom, Arne Gidecn
Rodrigues, Armando C.

Johanseony Nils Olaf
Stokke, Thordis

34 \Centerhag, Hens René

|35

Ustman, Gosta Erik V

Iundquist, Nils Stur:
Liewendahl, KaJ Gurn:.t|

Karlsson, Olle Arvid :
Nyberg, Sven-Erik 0.

\Bohlin, Karl Lennart .
Nilsson, kats Conny 1.,

JOHNSON LINE

1'% Rank or rating

Qs

CREW LIST

Arrival

T P;-;h of Aryvd)/depariure

.- - IP>A.

3 Port orrved { am
”4.32'.‘. on
| 10. Nationgclity

\
|
1
|

on

| ¥1. Dote and piace of birth

Page No N
Departure Ts }
3. Date of HrivEI Meparure

tyd
ment (seaman’s
passport]

Laste: | Swedish 180615 Lidingé |74=-28921%
01 T 6 A8 . | 379226 -Sthockhelm | Pl=147359
Zni. ® o | 449509 Karlsted 73-—1705142
| L ISR 1 | AL | 480717 - Shockhelm 73-582065
Ra¢ * " | 243929 Hiastveda |74-308718
ﬁDiCS'Linu nanisil 303703 Lu Coruna [K564320
AJH, Finnish| 3703528 Lavanszari105685 |
" Greek. '353802 Lgypt......15116729 |
" Swedisn| 420117 Timrd Oak 6341
s " | 390827 S.MocklebyNam 8926l
" [ ® .47)517 Vdsterds |74-39322
O.Eoar-an--» | 510703 Danderyd 73-21424§
Dackbiy| " 55)?31 Helszngbs Gal 8471
Aprent i¢e” 5702 Flora T73~179Nﬁ|
Cho.Eng .| uwedish 251211 Kimito/F1n74-40851
13t" 430330 Luledyy Xak @9
{-2nd" L 490313 H&rnaaand Bam 203
" +2| Finnish 410105 Parg /Fin84170
S o B Suedish 391228 Budapsst - Aam 4304
Liachar i 461028;Krisg! ?3-549126
.Motoxrs.z Finnish 460727 -Helsi 114490
o Swedish 490516 Padala Nal 531
L. Chilean 250524 Valparaiso00371 1
 Apvent, Swedish 560530 Gunnarp 72-11387
- Ble® L 510602 Froderyd ‘?4-52254
Ch.5tew, Swedish 470420 Morlanda |7 1
1+ Cock| ® 530109 Nor 7426822
s . 1550416 Simtuna - 73-28421
waitex o 111105 Stockholm Ham 4310 |
hessmsn . 541126 Grytnéds - 21=-144180
n Portuges130216 S.Joao 220/71
n | Swedish 360803 Tingsis 73-50540?
. | Norwa2gial170218 Kornstad 7
Anpent ;| Svedish 570217 Vantbr - 72=01275
n { 450911 utockhom Gam 3530

Exempel pa en besattningslista fran Annle Johnson utgaende fran leerpool okt 1974 V|d
denna resa hade fartyget totalt 5 elever som synes. Tre fler an normalt.
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Den totala besattningen fran de fartygen var nya fram till bérjan av
1980-talet uppgick besattningen till cirka 32 personer pa Axel
Johnson och Annie Johnson och cirka 30 personer pa de Ovriga tre
systerfartygen beroende pa elevantalet. En besattning som
reducerades efter hand under arens lopp och fran 1983 hade de fem
fartygen 25 mans beséattning inkl. tva elever.

Intendenturen bemannades med tva extra personer pa
representationsfartygen med passagerare da de fartygen hade en
extra kock och en salongsuppassare.

Vid den tiden hade fartygen dven minst tre-fyra elever, befdlselever,
maskinelever och elektrikerelev. Detta kunde variera. Med dagens
matt matt var detta en oerhort stor besattning da dagens enorma
containerfartyg endast har en 17-18 personer stark besattning. Men
tiderna, utrustning, design och “tanket” var annorlunda da. Betank
ocksa att varje fartyg hade 2 besattningar inom ordinarie
avlosningssystem. Till dessa fem fartyg opererade rederiets
sjopersonalavdelning cirka 300 personer inom avldsningssystemen
och i personalpolen.

Containerfartygen var trivsamma fartyg att vara i och de nya
avlésningssystemen som borjade ta form i bérjan av 1972
attraherade manga manniskor. Da fartygen var nya gjorde
personalen, de flesta kategorier 2-3 och aven flera resor i rad. De
forsta organiserade avlosningssystemen var 2 resor ute och en resa
hemma inom s.k. 2-1 system.

De forsta 1-1 systemet borjade sa smatt trada i kraft och ta form
1973 i samband med LAS — Lagen om arbetsskydd och
rederianstallningar for alla tradde i kraft 1973. De flesta befal och
vaktgdende personal samt intendenturpersonalen kunde da segla 1-1
medan dagmannen fortsatte att segla 2-1 under en tid.

Fartygen hade oftast sina ordinarie besattningar under lang tid men
det roterades mycket mellan fartygen, speciellt da de var nya de
forsta aren och for de personer som seglade inom 2-1 systemet. De
flesta av de ordinarie personerna inom personalpolen hade varit i de
flesta av seriens fartyg. Personerna i dessa fartyg trivdes och de
trivdes dven med Nordpacificlinjen. Samtliga var alltsd mycket
rutinerade och inkdrda pa dessa fartyg och den samlade
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kompetensen i personalpolen var mycket hog. Detta gallde alla
kategorier ombord.

Besattningen hade alla enmanshytter, fina, ljusa och rymliga hytter,
en del med egen toalett och dusch och lag pa B-dack om man ser till
att kok, massar, dagrum, fritidsrum och kontor fanns pa huvuddack.
(A-dack) Befalets mass lag langst forut inom midskeppsbygget och
dagrummet forut pa styrbordsidan vilka bade kunde bli lite morka
eftersom ventilerna forut skymdes av containers.

Koket lag langst forut pa babordssidan och manskapsmass och
dagrum pa babordssidan langre akterut. En ljus och trevlig méass och
dagrum. Toaletter, kontoren och fritidsrummet 1ag pa styrbordsidan
akterut pa samma dack.

Intendenturpersonal och dackspersonal hade sina hytter, dusch och
toaletter pa B-dack. Batsman hade sin hytt pa styrbordsidan langst
forut och 1’e kocken hade sin hytt pa motsatt sida pa babordssidan.

Pa C-dack Befdl och maskinchef. Maskinchef hade sin hytt och
sovhytt pa férkant i Axel Johnson och Annie Johnson. Overstyrman
hade sin hytt och sovhytt pa styrbordsidan pa férkant och pa
babordssidan hade 1’e maskinisten sin hytt som var spegelvdand mot
overstyrmans. Chief steward hade sin hytt och sovhytt pa
styrbordsidan langs akterut.

D-dack var sjédlva representationsdelen med tva matsalar, stor salong,
lobby och cocktailbar samt tva passagerarhytter samt ett
salongspentry och offentliga toaletter. Passagerarhytterna lag pa
styrbordssidan.

Pa E-dack lag pa babordssidan som brukligt befalhavarhytten, sovhytt
och kaptenskontor, pa styrbordssidan lag Redarhytt med tillhérande
sovhytt, representationslounge forut samt telegrafist och radiohytt
akterut pa styrbords sida. Pa de tre sista fartygen hade maskinchefen
sin hytt och sovhytt pa D-dack babordssida dar dven en franska och
pentry fanns samt ett litet dagrum och en extrahytt. Fartygen hade
ingen personhiss.

Motormannen hade sina hytter under dack pa styrbordsidan dar dven
en extrahytt fanns tillganglig i alla fartygen. Reparatoren hade sin
hytt pa B-dack, lite olika placerad med tanke pa om det var tva kockar
ombord.
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Hytterna var rymliga och fina. Pa babord sidan lag forrad, frys och
kylar med nergang fran kok medan tvattstuga med tvatt- och
linneférrad samt andra forrad hade nergang fran styrbordsidan.
Ingang till kontrollrummet och maskin var dven det tva lejdare ner
fran A-dack midskepps vid koksingangen.

Samtliga av containerfartygen sag likadana ut under dack samt A-
dack, B-dack och C-dack men manga enskilda detaljer skiljde
naturligtvis fran fartyg till fartyg da forbattringar skedde i takt med
att de byggdes. D-dack och E-dack var daremot helt annorlunda pa de
tre sista fartygen men Axel Johnson och Annie Johnson hade i princip
identiska dack dar uppe.

Representationsdacken med passagerarhytter var helt identiska i de
tva fartygen daven om traslag och fargval skilde sig at. Hela
representationsomradet hade en ljus i heltackningsmatta i en
beigegul ton vilket i praktiken var helt vardel6st da mattan fick ta
mycket stryk vid representation och med tiden kom att bytas ut ett
par ganger.

Nar representationsfartygen hade storre representationer, storre
middagar och cocktailpartyn anlitades och "bemanningspersonal”
hyrdes in som extra servispersonal och stadare via agenten, General
Steamship Corporation, i de olika amerikanska hamnarna. Likadant i
de europeiska hamnarna. Chief Steward/befidlhavare meddelade bara
agenten hur manga behovet var utifran typ av representation.

Var egen salongsuppassare var oftast vid dessa tillfdllen placerad som
bartender i fartygets cocktailbar tillsammans med en bartender fran
land. En nog sa stressig uppgift da gastantalet kunde vara 200-300
personer och fria drinkar. Oftast var det samma aterkommande
inhyrda personer som kande till fartygen och var ”stil” med de krav vi
stallde pa kunskap och service. Infor varje cocktailparty fick de en
snabb "utbildning” om vad det hela handlade om, mat, dryck,
toalettinformation samt lite om ”var svenska stil” om vett och etikett.

52



%

10

Fartygen avvecklades efter en forhallandevis kort livslangd da de med
tiden kom att bli for sma och fran borjan av 1980-talet blev
I6nsamheten alltfor dalig for dessa fartyg. Konkurrensen fran bland
annat asiatiska lagprisrederier blev till slut for stor och
bemanningskostnaderna for svenskflaggade fartyg var ocksa en starkt
bidragande orsak till den daliga I[6nsamheten. Fartygen kravde ju
dessutom en stor dubbel bemanning inom reglerade svenska avtal
och avldsningssystem.

Johnson ScanStar konsortiets dgare hade dessutom inte de finansiella
musklerna som kravdes for att géra nya storre nysatsningar med nytt
storre och effektivare tonnage for att ta upp konkurrensen med de
riktigt stora aktorerna pa marknaden som exempelvis asiatiska
Evergreen och Maersk Line i slutet av 70-talet och borjan av 80-talet.
Utav de tre rederierna inom konsortiet ar det bara det engelska Blue
Star Line som lever vidare idag om an mycket blygsamt och i
praktiken daven det nedlagt. Johnson Line och danska EAC &r ju som
bekant nedlagda.

Samarbetet inom konsortiet for Johnson ScanStar skulle komma att
paga till 1988 da de tre rederiernas samarbete avslutades och 1989
lades varumarket Johnson ScanStar ned for gott efter det att Johnson
Line salt sin del i konsortiet. De sista tva aren hade Johnson ScanStar
chartrat in tva stora containerfartyg for Nordpacific for att uppehalla
service under en nedlaggningsperiod.

| samband med nedlaggningen av Johnson ScanStar gick en epok i
graven for Johnson Line. Rederiet hade fram tills nu drivit ordinarie
linjetrafik pa den Amerikanska vastkusten sedan 1914. | totalt 74 ar.

Sammanfattningsvis trafikerade containerfartygen totalt nastan 17 ar
inom Johnson Lines och JSS nordpacificlinje. Axel Johnson blev den
dldsta av de fem under Johnsonflagg, 16 ar och elva manader, Annie
Johnson blev bara tre manader yngre i tid men var det sista av de
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fem fartygen i serien som lamnade Johnson Line och Goteborg for
gott 1986. Det fartyg som hade kortast tid med Johnsonflagg var
Antonia Johnson, bara 13 ar och fyra manader. Antonia Johnson
saldes for cirka 17 miljoner kronor 1985 och de 6vriga fartygen saldes
for mellan 8,5 till 9 miljoner kronor per fartyg 1986.

Containerfartygens levnadsar inom rederiet ar egentligen ingenting i
jamforelse med de dldsta A-batarna som trafikerade med
Johnsonflagg i 6ver 33 ar, alltsa mer an dubbel sa lang tid som
containerfartygen. Gamla Axel Johnson, Annie Johnson och
Margaret Johnson som skrotades som Johnsonfartyg hade dessutom
en livslangd inom rederiet pa cirka 37 ar, alltsa 20 ar langre an dagens
”Axel Johnsonserie” men internationell sjofart sdg annorlunda ut pa
den tiden.

Hdir lite unik kuriosa som dr vdl vird att némna i detta sammanhang;

1962, lag de gamla fartygen i datidens “Axel Johnsonserie” byggda fran
1925, Axel Johnson, Annie Johnson och Margaret Johnson upplagda
tillsammans for skrotning hos Persséner AB i Ystad efter 37 drs tjéinst hos
Johnsonlinjen. Dessa fartyg forblev “Johnsonfartyg” hela sitt liv,

24 ar senare lag under hésten 1986 de tre férsta systrarna i “Nya Axel
Johnsonserien”, Axel Johnson, Annie Johnson och Margaret Johnson
upplagda fér férsta gangen tillsammans under sina liv, da i Pireus,
Grekland, under namnen Regent Sun, Regent Moon och Regent Sky.

De tvd férstndmnda blev lyckosamma Italienska kryssningsfartyg under
mdnga ar och den sistndmnda Johnsondamen “plundrades” pG
reservdelar och gick till skrot och en alltfér tidig déd bara 16 Gr gammal.

Cirkeln var sluten och ndgon ny “Axel Johnsonserie” blev det inte, inte
heller nagon ny serie av Johnsonfartyg... eller vad sdger Antonia
Johnsons barnbarns barnbarn ndr den tiden kommer? Far vi ndgonsin se
ett fartyg med den berémda Johnsonstjérnan i skorstenen igen?
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Representationsfartyget Axel Johnson

Axel Johnson pa jungfruresan.
Foto Marc Piche, fran H.Nerens samling.

Axel Johnson (SMPN) 1969-1986.

Det forsta fartyget i serien var Wartsila nybygge 1169, och doptes till
Axel Johnson efter grundaren Axel Johnson.

Fartyget sjosattes den 16 januari 1969 och doptes av Bergsingenjor
Axel Ax:son Johnsons hustru, Fru Antonia Ax:son Johnson.

Fartyget fick den internationella anropssignalen SMPN — Sierra Mike
Papa november.
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Dopceremonin av nybygge 1169 ldmnar stapelbadd 4 vid Wiartsilavarvet i Abo
och glider ner i Aurajoki som Axel Johnson den 16 januari 1969
Fotografi fran H.Neréns samling.

Axel Johnson, levererades och 6verlamnades av Wartsilavarvet i Abo
till rederiet och en stolt befdlhavare Dag Hultén den 14 juni 1969 och
avgick till Goteborg for lastning mot Nordpacific dar hon nu skulle
komma att trafikera i 17 ar. Pa sin forsta visit i Goteborg och
Skandiahamnen visades fartyget upp for press, samarbetspartners
och kunder vid ett standsmassigt cocktailparty.

Denna nya ”Axel Johnsonserie” var rederiets andra serie av fartyg
som fick béra familjens namn. Axel Johnson var det fjarde fartyget
inom rederiet som fick namnet Axel Johnson. De andra tre var S/s
Axel Johnson1 fran 1891-1900 byggd pa Brodinska varvet i Gefle.
S/s Axel Johnson2 fran 1910-1920 byggd pa Lindholmen i G6teborg.
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m/s Axel Johnson3 fran 1925-1962 byggd pa Gotaverken i Goteborg.
Detta fartyg var det forsta fartyget i en serie av tre fartyg som bar
familjens namn. De andra tva var Annie Johnson och Margaret

Johnson.

S/S Axel Johnson2 frén 1910.
Foto fran Lars Grundbergs samlingar.

Axel Johnson3 fran 1925. Skrotades 1962 efter 37 ar inom Johnson Line.
Foto fran R. Sahlstens samlingar.
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Axel Johnsons byggplat och nybyggnationsnummer 1169.

Fartyget hade under de forsta resorna en mycket stor och exklusiv
representation med specialinbjudna gaster ombord med
cocktailpartyn, exklusivt “smaorgasbord” och middagar i varje hamn
fartyget ankom. Axel Johnson var ju rederiets “Flaggskepp” och
representationsfartyg och en start av rederiets nya stora satsning.

Presskonferenser holls av rederiet och av rederiets representanter i
varje hamn for att informera om rederiets nya satsning och beratta
om nasta representationsfartyg Annie Johnson och de kommande tre
nya fartygen i serien. (Annu ej namngivna vid detta tillfille)

58



Q

Under sina 17 ar inom Johnson Lines tjanst var fartyget ett lyckosamt
fartyg, inga olyckor och inga haverier. Fartygets “meste” befdlhavare
var Karl-Eric Haggblad som forde befalet hela 46 langresor ombord.
Det motsvarar nastan halften av fartygets sammanlagda livslangd och
8 ars effektiv seglationstid. Kapten Haggblad var dessutom fartygets
sista befalhavare under Johnsonflagg.

Noterbart ar att en person, telegrafist UlIf Mathisson var med vid
fartygets jungfruresa 1969 och han var dven med pa den sista resan
1986. Han var i fartyget i 17 ar och 56 resor i fartyget. Ingen annan
gjorde lika manga resor i nagot av containerfartygen.

Dock har fartyget assisterat andra fartyg i sjonéd under arens lopp
och har ar ett urklipp fran SST i april 1983;

HAVERIER

Flera fartyg rakade i sjonod under en storm i
farvattnen sydvast om England och i Engel-
ska kanalen den 10 april. Vasttyska fabriks-
tralaren Schutting I, som var pa resa fran
Antwerpen till Limassol meddelade pa efter-
middagen att hon tog in vatten, hade slagsida
och inte kunde styra. Hon begéarde omedelbar
assistans. Containerfartygen American Lea-
der och Johnson Lines Axel Johnson var forst
pa platsen. Nio personer raddades av helikop-
ter och fordes iland. Sex personer stannade
kvar ombord. Fartyget hade da 25-gradig
slagsida. American Leader gick for néra ha-
veristen och erholl en del skador samt fortsat-
te sin resa medan Axel Johnson stannade kvar
i vintan pa bogserfartyget Fairplay X. Efter
ytterligare drygt en timme 6nskade den kvar-
varande besittningen ldmna sitt fartyg och
helikopter begardes. Kl 21 meddelade Axel
Johnson att besittningen overgivit Schutting
I och lagi vattnet och k121.42 att alla sex rad-
dats ombord. De férdes sedan i land av heli-
kopter. Sedan Fairplay X anldnt fortsatte
Axel Johnson resan. Schutting I sjonk pé
morgonen den 11 april.

Befdlhavare vid tillfallet var K-E. Haggblad och maskinchef var Allan Mattsson.

Fartyget saldes till cypriotiska redare den 23 maj 1986 och fick
namnet Regent Sun och avgick till Pireus i Grekland den 24 maj.
Fartyget lag upplagd en period innan det avgick till Genua och
Mariottivarvet for ombyggnad till kryssningsfartyg. Ombyggnaden
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blev dock lagd pa is p.g.a. finansiella problem. Fartyget |ag upplagd
utan att vara ombyggd.

1988 saldes fartyget till det Carnival Cruisedgda kryssningsrederiet
Italienska Costa Crociere och byggdes om till kryssningsfartyg under
1988-1990 da hon togs i trafik som Costa Marina med
medelhavskryssningar pa sommaren och i Karibienkryssningar under
vinterhalvaret. Axel Johnson blev ett exklusivt och langvarigt
kryssningsfartyg inom kryssningsindustrin.

Fartyget kom sedan att segla inom Costa fram tills 2012 da det saldes
till Harmony Cruises och doptes om till Club Harmony och som hon
fortfarande trafikerar 44 ar sedan hon sjosattes pa Wartsilavarvet i
Abo. Hon har alltsa hitintills seglat 7 ar langre som kryssningsfartyg
an vad hon gjorde som containerfartyg inom Johnson Line. Fartyget
ar det enda av de fem systrarna som fortfarande lever och
fortfarande ar i drift.

m/s Axel Johnson.
(lllustration av Nikolaj Kowarsky)
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Axel Johnson  Halv
Sishistoris

m/s Axel Johnson.
Den tramodell som fans i salongerna pa Axel Johnson och Annie Johnson.

Fn Géteborg till Kalifornien pa 21 dagar
med Johnsonlinjens nya container-express.

JOHNSONLINIJEN

REDERI AB NORDSTJERNAN

STOCKHOLM - Tel. 08/220520 - Telex 17100
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Personalia:

Féljande befdl och nyckelpersoner tjanstgjorde under Axel Johnsons
jungfruresa 1969 och under den forsta tiden.

Befdlhavare; Dag Hultén f1913, tjanstgjorde i fartyget de tva forsta
resorna. Hultén kom lite senare tillbaka till fartyget och gjorde
ytterligare tva resor 1971.

Gustav Heinze f1914 vikarierade kustresa pa kontinenten mellan resa
1 och 2 och kom sedan ater resa 3. Heinze gjorde 6 resor i detta
fartyg.

Karl-Erik Haggblad, f1923, kom till fartyget hosten 1970 for att vara
kvar i fartygets avlosningssystem fram tills fartyget saldes 1986. Han
forde befdlet i hela 46 resor ombord.

Perry Persson f1922, var en annan av de ordinarie befalhavarna som
var i detta fartyg i 8 ar och 26 resor. Dessa fyra befdlhavare gjorde
tillsammans 82 resor i fartyget.

Overstyrman; Ake Olausson f1937. Var sedan 6verstyrman aven vid
leveransen av Margaret Johnson vid varvet och pa Annie Johnsons
vid varv och jungfruresa. Olausson blev sedan befdlhavare inom
rederiet och senare i livet VD f6r Uddevalla hamn.

Bertil Bengtsson kom resa 2 men var dven med pa varvet under
byggnationen. Han var aven Overstyrman i Margaret Johnson resa 2
och kom senare att bli befdlhavare i flera av rederiets fartyg.

Flera av de 6verstyrman som var i fartyget har varit befdlhavare i
flera av rederiets fartyg och har kommer ett axplock av valkanda
personer:

Hans Modig, var den av alla 6verstyrman som var langst i fartyget da
han var dar i cirka 10 ar.

Bengt Lindblad, Olle Noord, Sven Vifors, Rolf Grasman, Per
Ringhagen, C-G.Persson, Bengt Ronsen, Erik Halling, Christer
Rydstrom, Buster Strandberg, James Lindahl, Bo Rebensdorf som var
sista 6verstyrmannen ombord da fartyget saldes och till sist Soren
Fogelstrom. Rebensdorf var dven San Franciscos siste dverstyrman
vid forsaljningen i december 1985.
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Fogelstrom 1948 borjade som 3e styrman i Paraguay 1967 efter att
tidigare ha varit elev. Han kom till Annie Johnson 1974 som 2e
styrman. Aterkom till containerfartygen och Axel Johnson som
overstyrman 1978 efter att ha varit 6verstyrman i nagra Rio-fartyg.
Var sedan 6verstyrman i tre av dessa fartyg till 1982 da han kom 6éver
till Svea Corona. Han blev sedan kvar i Silja resten av karridren. Blev
befdlhavare i Svea 1985 och flera andra Siljafartyg. Soéren gick i
pension 2009 efter att ha varit inom Johnson/EffJohn i 6ver 43 ar. Se
aven personbiografi.

2:e styrman; Bo Odenljung f1942, blev senare 6verstyrman i bl.a.
nybygget Suecia och senare anstélld vid Johnsonlinjen Agentur i
Goteborg dar han sedan blev kvar i alla ar. (JoShip) Under arens lopp
var det manga 2e styrman som senare blev bade 6verstyrman och
befdlhavare inom rederiet och manga var kvar i dessa fartyg i manga
ar.

2:e styrman Jr; Tommy Thorson 1943, blev sedan dven 2é styrman i
San Francisco som nybygge. Blev senare dverstyrman i rederiet.

Telegrafist; Stig-Ake Wallin f 1933, fran varvet till sista
kontinenthamn, sedan kom UIf Mathisson f1932,(”Vingmuttern”
kallad) var sedan ordinarie telegrafist inom avlésningssystemet
ombord i alla ar. Var dven telegrafist vid fartygets siste resa under
svensk flagg. Mathisson var vad jag kan utréna 56 resor i fartyget.
Han gjorde dven en resa i Margaret Johnson. Totalt 57 resor vilket
torde vara rekord alla kategorier. Staffan Westlund delade fartyget
med Mathisson under mellan 1974 till 1979.

Basen: Bror Tanglander f1933, var en legendarisk basen inom
rederiet. Han anstalldes inom rederiet 1959 som matros. Han var
kvar i Axel Johnson i tva ar innan han flyttades over till de andra
fartygen i serien. Han kom till San Francisco 1974 dar han sedan blev
kvar till 1985 da fartyget saldes. Tanglander var den mest rutinerade
av alla basar i fartygsserien. Totalt var han i containerfartygen i 15 ar
och 47 resor.

Maskinchef; Gosta A. Mattsson 1909, ordinarie maskinchef till 1974
da han gick i pension efter att han gjort 21 resor i fartyget. Curt
Bengtsson vikarierade resa 4 for att skolas in i fartygen da han senare
flyttades over till San Francisco som nybygge. Allan Mattson 1922,

63



%

kom i april 1974. Han var sedan i fartyget 29 resor till varen 1986.
Kjell Hellkvist f1943,kom till fartyget 1977 och var kvar till 1985 da
han blev maskinchef i nybygget Rosa Blanca. Han var i Axel Johnson i
7 &r och 22 resor. Dessa tre maskinchefer plus Bjérn Ornerstig £1940,
som gjorde 5 resor i fartyget hade tillsammans 77 resor i fartyget.
Sedan hade fartyget ocksa ett mycket val fungerande Pielstick
maskineri utan haverier!

Sista maskinchef i fartyget 1986 var vad jag kan se Per-Martin
Larsson.

Utav de fem fartygen i serien var det San Francisco och Axel Johnson
som hade minst omséattning pa maskinchefer under sina livstider. Vad
jag kan se var det bara 10 maskinchefer som gjorde langresor i
fartyget.

1:e.maskinist; Carl Ole Hansen f1941. Senare blev Dennis Schafstrom
uppmonstrad till Férstemaskinist. Hansen blev senare maskinchef
inom rederiet och f.6. en av de sista maskincheferna i detta fartyg
1985.

Andra vilkanda forste maskinister i fartyget var bl.a. Claes Ahman, J.
Lindstrom, Svante Gustafsson, Stig Aldenborg, Christer Lindeberg,
Harry Truumeel, B. Anglerud, G. Weslien, Leif Sjélund, Bjorn Karlsson,
S. Larsson, Eric Fjallstrom, Anders Louman, Nisse Lundqvist och K-E.
Olsson var vad jag kan se fartygets siste forste maskinist.

2:e maskinist; Dennis Schafstrom 1945, blev senare forste maskinist
i fartyget och senare forste maskinist i Antonia Johnson och San
Francisco under manga ar. Dennis var flera ar i denna fartygsserie.
Resa fyra avldstes han av Claes Ahman och J. Lindstréom kom som
2mj. Blev senare daven maskinchef i flera av Rio-fartygen under 1970-
talet.

2:e maskinist Jr; Clas Ahman, blev senare forstemaskinist i fartyget
och senare maskinchef i dessa fartyg. Ahman var dven maskinchef i
chemfartyget Johnson Chemspan som nybygge fran Flord 1982.
J.Lindstrom kom resa 4.

Elmaskinist; Leo Ingvardsen f1937, var kvar som ordinarie i fartyget

nagra ar innan han flyttades over till Margaret Johnson dar han
sedan var i manga ar. Se personbiografi.
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Endre Mark f1939 |6ste av Leo infor resa 2. Mark flyttade senare dver
till San Francisco och fran 1973 till Annie Johnson dar han var kvar till
1986 och fartygets nast sista resa. Mark anstalldes i rederiet i Yakima
Valley 1969. Totalt gjorde Mark 48 resor inom fartygsserien varav 37
resor i Annie Johnson. Mark flyttades sedan over till Svea och Silja
Line dar han sedan blev kvar till sin pension.

Reparator: Karl Gosta Arrelov f1932.

Chief Steward; Werner Steffens f1931, var bara i fartyget 2 resor.
Steffens var en tysk aldre representationshokare vid denna tid inom
JL. Atergick till Paraguay efter Axel Johnson men slutade strax
darefter inom rederiet. Svenne Ekstrand var extra
leveransovervakare i Axel Johnson och resan till Goteborg.

GOsta Hansson kom resa 3 och var nagot ar ordinarie i fartyget.
Flyttades senare Over till nya Suecia som nybygge. Var sedan kvar dar
till sin pension 1973.

Ake Wallentin £1938, kom i januari 1970 och kom sedan att vara
ordinarie i manga ar fram till 1976. Totalt gjorde han 17 resor i
fartyget och totalt 29 resor i containerfartygen da han efter Axel
Johnson var flera ar i Margaret Johnson.

Kjell Olin f1934, kom till fartyget forsta gangen i september 1972 och
delade fartyget med Wallentin flera ar. Olin var sedan kvar i fartyget
tills 1983. Han gjorde 29 resor i fartyget.

Ludde Norbak 1925, var fartygets siste chief steward maj 1986.

Kockar: Bror Palmgren f1912, var vid denna tid rederiets
representationskock. Han planerades dven for systerfartyget Annie
Johnson. Hans Ola Holm var den andre kocken f1947. Fartyget hade
tva kockar pa grund av sin stora representation men det var lyxigt pa
sjoresorna da fartyget inte hade nagra passagerare de tva forsta
resorna.

Pa fartygets jungfruresa hade fartyget till en borjan tre
garantimaskinister fran Wartsilavarvet; Valfrid Rauhavirta f.1909
samt under kontinenten Nils Lagerroos f1927 samt Per-Erik Axberg
f1935. Samme ”“Pekka” Axberg som senare anstélldes i rederiet och
som hade Antonia Johnson som nybygge och ordinarie fartyg.
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Ovrig personalia;

Fartyget hade de forsta resorna en bemanning av 32 personer varav
en maskinbefalselev. (Jan Christensen f1948 i Danmark) Ingen
fartygsbefdlselev den forsta resan.

Fartyget hade 4 matroser, tva lattmatroser och tva jungman. Likasa
en forste motorman (Lars-Erik Ekstrom f1931) och tva andre
motorman samt tre massman utodver salongsuppassare och
staderska.

Fartyget hade en kvinna, staderskan som fran varvet till Goteborg
var Maria Nilsson fodd 1924. Hon I6stes av i Goteborg pa utgaende av
den mycket legandariska staderskan Thordis Stokke 1917 som varit i
rederiet fran tidigt 1950-tal. Hon flyttades sedan 6ver till nya Annie
Johnson i december 1969 efter tva resor ombord.

Salongsuppassare var Arne Bostrom f1911 de forsta tva resorna. Han
var en legendar inom rederiet och ansags av alla som en
representationsuppassare inom rederiet. Han kom sedan over till
Annie Johnson och var sedan kvar dar till sin pension 1975 efter 6ver
30 ar inom rederiet.

Tyvarr finns ingen tillganglig besattningslista i samband med att
fartyget overlamnades till de nya dgarna i maj 1986 men har kommer
vad jag kan se den sista bemanningen av fartyget pa dess sista resa
utgdende fran Géteborg den 19 mars 1986. Andringar kan givetvis ha
gjorts i sista stund.

Fartyget hade 22 man besattning den sista resan. Ingen elev.
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CREWLIST

{Namo of shipping line, agent,etc.) e ) - e No.
Johnson Line AB [ ] Arrivar) - {X] Departure?) 1
[ Name of ship 2. Port of arrival/departure T3 Date of arrival/departure -
'm/s AXEL JOHNSON Goteborg 1986-03-19
\4 Nat onality of ship 5. Port arrived from' 4 6 Nature and No
| Svensk A Hamburg ! :::gz:x,v e
lr No 8. Family name, given names 9. Rank G rating |10 Nationality ]t Date and place of bistn
| 1 FiGGRIAD, Carl-Bric. ...l x BFE_|svensk  [230337. Grnndsunds. 34-360328
| 2 REBENSDORF, Bo Christian R x UsT | HIGSIIR Shcktieln |y 123300280
3 SODZRLUND, Ray Peter x 287 |» 480507 Virds 81-002359
A JORANSSON, Helge Georg ™™ pREN " Ko RS R BE e 220704 Bstergar | 542294772
5 MATHISSON, ULf Lennart ... . X TEL.. " 1321215 Karlakrona . |UR=113187
6 tASSON, Mke Lennart BSM (v 260507 Lund TR-061275
¥ R P i v b
| 3 JORANSSON, 6 GO#at ¥ TMIR T Tavensk 501214 Motalat 56334309
9 RARLSTRU, Kenneth. Tvax-M.|ix MER.{" . .. 621209 Vaxholm . . .. DP-098019
10 PONTEN, Mats Erik x MIR |® 660824 Ume’ 34-129984
e S A i ey 00823 THSS i | 5-180754
|12 TARSSON, Per Markin | % MCH'|svensk ~{290208 Kalmar~ T |23-483235
117 OLS3QN, KarleBrik Ledf .| X AMA..|f ... 350916 Kingdle. .. | 56-431913
|14 PATST, Kari Veikko Jukan | x 2MA |" 550222 Tlesborg 12‘074334
16 LINDUOTM, Bltien Geovg © X PMT 580729 %llantﬁm\ 18182372
16 TOMANSSON, Karl Bertil Tk CERA I 1280823 RugTskeons | 812203954
' 17 PETERSSON, Robert Vilhelm. .| .x. 4RE..|M .. ..} 371232 . Tundl i DP-034505,
{18 ISAK3SON, Karl Olov Leif | x 1MM " 420606 Kil 34-075496
|19 7aNSSON, Jobn Peter TN v . | 660527 Ryrest. i 34-401212.
j 20 PR USSR - V1P IO R vy O SR m——. 1 .....4.....-..“....‘.4........._-....4.......,......,..Aj.‘..‘..'.j....
| 0 BRER s DO roeeminietior s o %" EKE....| svensk.....| 250930  Bnsteat ... .| 45-258938
(P KARISSON, Knut Bgon | x KOK .1 .'..........._.4.....,.?.?.9.‘..1..4..,*.‘.‘333_1.‘_‘..5.‘39??.8.... 34-278371
| 2% GiRCIA-ATVAREZ, Isaae x msy |m 321108 La Vega . |79-320912
|5 NEKCK, Bo Dantel T F30 ) G L 411250 Helsingborg |81=150197
ips TRIVALL,-Jan-01of.- SN - 450803- Kalmaz. ..} 23-513519,
i :
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Kapten Karl-Erik Haggblad till hoger och Elmaskinist Kalle Gustafsson, “Hast-Kalle” kallad,
Julen 1971 i baren i Axel Johnson.
Foto fran Jens Jansson.

. AF N ]
OST Bengt-Oskar Nilsson, passagerare, BFH Bo Gréonwall, Passagerarbarn,
MCH GoOsta Mattsson i baren pa Axel Johnson 1970.

Foto Dennis Schafstrom.
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Axel Johnson under byggnationen i Abo 1969 som nybygge 1169..

A"

| \

Axel Johnson som Regent Sun upplagd i Pireus Grekland 1986-1987.
Har 1ag hon med sina tva systrar Annie Johnson och Margaret Johnson.
Bara Margaret Johnson gick till skrot.
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m/s Costa Marina, Axel Johnson som ombyggt kryssningsfartyg inom Carnival Group.
Costa Marina var identiskt med sin syster Costa Allegra alltsa Annie Johnson.

Ll I A e

L N T T T R

courtesy piet sinke

m/s Club Harmony 2013, Axel Johnsons sista liv?... eller har den som katten nio liv?
Har slutar ocksa min berattelse om Axel Johnson.
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Representationsfartyget Annie Johnson

Annie Johnson fotograferad av Marc Piche utanfor San Pedro 1970.

Annie Johnson (SLFT) 1969-1986.

Det andra fartyget i serien var nybygge 1170 som kom att dopas till
Annie Johnson som var det tredje fartyget inom rederiet som doptes
efter grundaren Axel Johnsons hustru Annie Johnson. Fartyget
sjosattes den 29 april 1969 och doptes av grevinnan Marie-Claire
Cronstedt, dotter till Bergsingenjor Axel Ax:son Johnson.

Fartyget levererades och 6verlamnades till Rederi AB Nordstjernan
och befilhavaren Dag Hultén av Wirtsildvarvet i Abo den 4 december
som var en kall och vintrig dag i Abo. Fartyget avgick till Géteborg for
lastning mot Nordpacific dar hon nu skulle komma att trafikera i
narmare 17 ar férutom en period 1983-1984 da hon var utchartrad
till EAC (Danska OK) fér trafik mellan US West coast och sydostasien
samt Australien.

Fartyget fick den internationella anropssignalen SLFT—Sierra Lima
Foxtrot Tango.
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Ia

Abo den 29 april 1969.

1170 dopt till Annie thnson i

Nybygge

Detta andra fartyg i nya ”“Axel Johnsonserie” var rederiets tredje
fartyg som fick namnet Annie Johnson. Den forsta s/s Annie Johnson
byggdes pa Lindholmens varv 1911 och saldes till Tyskland 1921.
Seglade bara under Johnsonflagg i 10 ar innan det saldes.

m/s Annie Johnson2 fran 1925-1962 byggd pa Gotaverken i
Goteborg. Detta fartyg seglade under Johnsonflagg i hela 37 ar innan
det skrotades i Ystad som Johnsonfartyg!
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37 ar gammal.

Annie Johnson fotograferad av Marc Piche.

Nya Annie Johnson var ett s.k. "Happy ship” dnda sedan leveransen
1969. Fartyget var mycket trivsamt och utan incidenter och
olyckshandelser under arens lopp och méanniskor stannade lang tid
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ombord och gjorde manga, manga resor ombord inom
avlosningssystemet .

Pa fartygets jungfruresa ankom vi till San Pedro pa nyarsafton den
31/12 1969 och jag vill minnas att vi lamnade Panamakanalen och
Balboa pa julaftonen. Pa fartygets jungfruresa hade vi tva partyn med
Skandinavisk buffé i Europa samt 4 i USA varav 2 i San Pedro/Long
Beach, ett i Oakland och ett i Seattle. Till detta hade vi
representationsmiddagar, luncher och visningar av fartyget i alla
hamnar. Alla med VIP och specialinbjudna gaster. Jag minns det val
da flera av oss inte hade tid att ga iland den forsta resan. Jag var inte
iland resa 1.

Vi var specialprovianterade med bl.a. rysk kaviar, 16jrom, gaslever och
mangder av rokt lax, rokt al och andra specialdelikatesser fran
Sverige. Det fordrades mycket jobb och mycket planering for dessa
partyn. Pa den tiden var alla representationspartyna ett mycket
pakostat arrangemang med manga manniskor involverade. Fartget
var representationsfartyg fram tills 1982. Da forsvann dven
passagerarna fran dessa fartyg.

Annie Johnson var det sista av de fem systrarna som lamnade
rederiet nar fartyget saldes och 6éverlamnades till cypriotiska redare
den 8 augusti 1986 fran Pireus, Grekland. Fartyget doptes om och fick
namnet Regent Moon. Siste befidlhavare i Annie Johnson var John
Blomberg. Han hade da varit i fartyget i 13 ar och 36 langresor.
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M/S ANNIE JOHNSON i Citv-varvets docka i
Goreborg. FOTO: RICHARD MIIRO

Den 8 augusti kI 15.30 i Géteborg sig-
neras ett antal dokument och skakas
hand och s& var det klart. Vart femte
och sista containerfartyg av “'den forsta
generationen” har slutat sin tjdnst i
Johnson ScanStar och seglar nu mot
nya destinationer.

- —

ANNIE JOHNSON var liksom sina
systrar byggd vid Wiirtsilda och hon le-
vercrades 1969.

Hennes nya dgare heter Peleus Mari-
ne Ltd, med hemort Nicosia pa Cy-
pern.

Nytt namn blir REGENT MOON.

Fartyget lir komma att byggas om
for delvis ny typ av verksamhet.

Annie Johnson levererad till de nya dgarna och stavar nu vidare till Pireus Grekland for nya

mal.

Urklipp fran Hasse Neréns samling.

Fartyget lag upplagd en period innan hon ater togs i trafik 1988 som
containerfartyg under namnen Alexandra. 1989 fick fartyget samma
agare som systerfartyget Axel Johnson da hon saldes till det Carnival
Cruise agda Italienska kryssningsrederiet Costa Crociere och byggdes
om till kryssningsfartyg da hon togs i trafik som Costa Allegra med
medelhavskryssningar pa sommaren och i Karibienkryssningar under

vinterhalvaret.

Fartyget byggdes om pa Mariottivarvet och stod klart som
kryssningsfartyg i november 1992. Fartyget kom sedan att trafikera
Costa Crociere i 20 ar fram till februari 2012 da fartyget rakade ut for
ett maskinhaveri och brand i maskin pa Indiska oceanen. Fartyget
bogserades till Mahe for att senare bogseras till Aliga Turkiet for

skrotning.
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Savitt jag vet fick fartyget ny maskin i samband med ombyggnationen
och konverteringen till kryssningsfartyg. Costa Marina ex. Axel
Johnson fick aldrig nagra nya maskiner.

g . et L -
Har moter Annie Johnson, Costa Alegra, skarbrannarna i Aliga, Turkiet 2013
efter 44 ar till sj6ss.
Dar slutar ocksa historien om Johnson Lines Annie Johnson nr. 3.

Fartyget var da 43 ar gammalt och hade tjanat som kryssningsfartyg i
20 ar, tre ar langre tid &n som containerfartyg inom Johnson Line.

Personalia:

Foljande befal och nyckelpersoner tjanstgjorde under Annie
Johnsons jungfruresa 1969 och under den férsta tiden.

Befdlhavare; Dag Hultén f1913, tjanstgjorde i fartyget bara den forsta
resan och kom sedan aldrig tillbaka i fartyget. Nybygge nr. 1171,
Margaret Johnson vintade pa honom i Abo.

Annie Johnson var det enda av containerfartygen som inte Dag
Hultén var leveransovervakare pa hela tiden utan Kapten Gustav
Heinze skotte denna tjanst fram till Hultén kom till fartyget den 6
november 1969. Heinze hade da I6st av Hultén nagra veckor tidigare i
Axel Johnson i Goteborg som ordinarie befdlhavare.

Dag Hultén avlostes andra resan av Donald Sjolander f1916.
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Donald Sjélander var dven en av de sista befalhavarna i gamla Annie
Johnson for att namna lite kuriosa. En snall man som inte gjorde sa
stort vasen av sig. Sag till att allt fungerade som det skulle och ville
sedan bli lamnad ifred och knyta sina ryamattor i hytten vilket var
hans stora hobby och passion. Jag seglade faktiskt med honom adven
pa Los Angeles. Sjolander gjorde 8 resor i fartyget. (Se
personbiografi.)

De befdlhavare som tjanade Annie Johnson langst var Kaptenerna
Goran Ringberg och John Blomberg. Ringberg kom till fartyget redan
sommaren 1970 efter Donald Sj6lander. Blomberg var dven fartygets
siste befalhavare under Johnsonflagg. Bada gjorde 36 resor vardera
ombord. Dessa tre befidlhavare gjorde tillsammans 80 resor ombord.

Overstyrman, Ake Olausson f1937 sedan kom Bertil Bengtsson 1935
resa 2. Nagra intressanta detaljer ar for dvrigt att Ake Olausson
senare blev befdlhavare inom rederiet och slutade inom JL 1982 for
att bli VD for Uddevalla Hamn. Han fick dven senare en hog position
inom Goteborgs Hamn. (Se personbiografi)

Bengt Oscar Nilsson f1937 kom till fartyget den 2 mars 1971 fran Axel
Johnson och San Francisco som ny. Han var sedan kvar i Annie
Johnson till oktober 1977 efter 20 resor. Totalt gjorde han 29 resor i
containerfartygen fram till november 1981. (Se personbiografi)

Andra valkdanda overstyrman som varit i fartyget ar bl.a. James
Lindahl, Sten Bexell, bada 1970, Christer Rydhstrom, Marten
Stenevad som f.0. var flera ar i fartyget fran mitten av 70-talet, Hasse
Nilsson, Hasse Modig, Bengt Lindblad, C-G.Persson, Ulf Malmberg,
Kay Kjellberg, Thomas Wildung, K-E.S6derberg och till sist Kaljo Valkre
som var fartygets siste 6éverstyrman sommaren 1986.

2:e styrman, Bernt Abrahamsson f1937 som I6stes av efter resa tre
av P. Ahlstedt.

2:e styrman Jr; Lars Kylberg 1943 som |ostes av efter resa tre av B.
Sandin. Lars Kyhlberg kom sedan aven o6ver till San Francisco som

nybygge.

Telegrafist: Leo Tapio f1936 som I6stes av resa tre av Curt Dammert.
Rolf Gradin kom resa fem 1970 och sedan kom Arne Jonsson 1924
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den 9 februari 1971 och kom att vara kvar i fartyget tills forsaljningen
1986 efter hela 46 resor ombord. Arne Jonsson var fartygets siste
telegrafist. Han gick senare i pension efter ett par resor i Nordic
Stream. Bara Ulf Mathisson pa Axel Johnson har varit langre som
telegrafist i containerfartygen med sina 57 resor.

Basen: Karl Liljendahl f1933.

Maskinchef; Olof Bergstrom 1925, var sedan ordinarie i fartyget.
Goran Nordin kom resa 3. Lennart Nilsson var i fartyget fran
december 1970 till april 1971. Maskinchefen Olof Bergstrom var kvar
i fartyget som ordinarie fram tills mars 1980. Bergstrom avled den 1
april 1980. Bergstrom gjorde 34 resor i fartyget.

Andra valkanda maskinchefer i detta fartyg var bl.a. Lars-Goran
Karlsson, Gunnar Nilsson, Thomas Hjeltvik, Ingvar Lonas, Torsten
Nordlund, Lars-Olof Andersson, Claes Ahman, Sven Ablad, Kjell
Hellkvist, Bjorn Ornerstig, Ronnie Ohrlander och Ake Lindberg som
savitt jag vet var fartygets siste maskinchef sommaren 1986 da
fartyget saldes.

1:e.maskinist; Erik Jacobsson f1943. Lostes av infor resa 5 av E.
Jonsson och Thomas Pettersson (Hjeltvik) I6ste sedan av honom den
1 oktober 1970. Thomas var sedan som 1MA. | fartyget till 1974 och
17 resor. Blev sedan maskinchef. Dennis Schafstrom 1945 kom 1
december 1970 och delade sedan fartyg nagot ar med Thomas.
Dennis var sedan kvar i dessa fartyg under manga ar.

Andra vadlkanda forste maskinister i fartyget var bl.a. Ronnie
Ohrlander som senare blev maskinchef i bl.a. Johnson Chemsun i
flera ar, Uffe Hansén, Leif Sjolund, Uffe Bergstedt, Nisse Lundqvist
och Klas Ljungmark som var sa vitt jag kan se fartygets siste
forstemaskinist 1986 nar fartyget saldes. Generellt var alla forste
maskinister flera ar i fartyget.

2:e maskinist; Thomas Pettersson f1943, (bytte namn hosten 1978 till
Hjeltvik), blev 1970 1e maskinist ombord och senare dven maskinchef
i dessa fartyg. Thomas gjorde totalt 29 resor i dessa fartyg. Han var i
alla utom Axel Johnson. Thomas avslutade Johnsonkarridgren i
Johnson Chemsun 1987 innan han blev maskinchef inom Silja Line
fran 1988 (Se speciell personbiografi)
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2:e maskinist Jr. Christer Lindeberg f1945, blev 1e maskinist ombord
efter Dennis 1972 delade da fartyget med Thomas Pettersson fram
till 1974 och senare blev han dven maskinchef i dessa fartyg.

Elmaskinist; Aage Schoneman f1925 som l6stes av 1 april 1970 av Leo
Ingvardsen f1937 som sedan var i fartyget till 1973 da han gick éver
till Margaret Johnson dar han sedan blev kvar till 1983. Schéneman
kom senare till Pacific som nybygge och dar han var till 1979. Endre
Mark kom den 20 september 1973, han kom da fran Axel Johnson,
San Francisco och Antonia Johnson. Han var sedan kvar i fartyget
anda tills resan innan fartyget saldes 1986. Mark gjorde totalt 48
resor i dessa fartyg varav 37 i Annie Johnson.

Reparator: Karl Axel Davidsson f1939.

Chief Steward; Olof Borgede f1931. Bror Palmgren f1912 vikarierade
resa 4 och dven resa 7 for Borgede. Borgede var sedan ordinarie i
fartyget fram till 1977 da han borjade som intendenturinspektor pa
Ringdn i Goteborg da han eftertradde Arne Bernvi. (Se
personbiografi)

Ovriga vilkinda hokare i fartyget var bl.a. Kjell Marmbrink, Svenne
Ekstrand, Sven Johansson och Mario Montesano f1939 som kom till
fartyget 1976 och var kvar i fartyget till det saldes1986. Han hade da
gjort 10 ar och 32 resor i fartyget.

Jag sjalv var i fartyget fran 1974 till 1976 och 6 resor.

Kockar; Bror Palmgren 1912, var fran varvet i Abo men blev sedan
sjukavmonstrad i Goteborg pa utgaende. Ersattes da av Peter Phante
f1943. Undertecknad, S-E. Nyberg f1947 var ocksa kock fran varvet
och de tre forsta resorna. Fartyget hade tva kockar. Efter drygt en
manad semester reste jag till Abo och nybygge nr. 1172, San
Francisco. Gustaf Ekesand f1943 kom som kock resa fyra i juni 1970.
Ekesand som senare blev Ch. Steward i bl.a. Suecia fram till 1979 da
fartyget saldes.

Jag var sjalv kock ombord tillsammans med Bror Palmgren men han
sjukavmonstrades i Goteborg redan pa utgaende. En marklig och lite
skum sjukavmonstring enligt mig. Han ersattes av Peter Phante
1943 vilket jag var glad for da vi var i samma alder. Borgede, Peter
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och jag hade ett fantastiskt fint samarbete de tre forsta resorna och
trivseln ombord var fantastiskt bra.

Bror Palmgren var for 6vrigt en mycket speciell man, har var ju dven
hokare, trots att vi var kollegor placerade han sig sjalv lite for mer dn
alla andra. Jag vet inte om han var en bra kock heller da han i princip
inte gjorde nagot de 5 dagarna vi seglade tillsammans. Han visade sig
knappast i koket over huvud taget utan spenderade mest tid uppei
salongspentryt hos sina vanner hela dagarna. Han varken sag ut eller
pratade som en kock da hans beteende och maner i tal, kladsel och
stil mer liknade en hégdragen engelsk aristokrat med valansad
mustasch.

Ovrig personalia;

Fartyget hade en besattning av 33 personer inkluderat 2 elever, 1
maskinelev (Ted Johansson f1951) och en elektrikerelev som var Max
Karlsson f1950. Max blev efter nagot ar elmaskinist i rederiet och var
kvar inom Johnson Line till slutet av 1980-talet. Max var lange i denna
fartygsserie men aven flera ar i Pacific och Johnson Chemsun.

Fartyget hade en kvinnlig staderska, Thordis Stokke f1917. Hon kom
fran Axel Johnson dar hon varit de tva forsta resorna. Hon kom sedan
att vara kvar i Annie Johnson tills 1982 da hon gick i pension efter
over 30 ar inom rederiet.

Salongsuppassare var Arne Bostrom 1911 de forsta tre resorna. Han
kom sedan att vara kvar i Annie Johnson till sin pension 1975 efter
over 35 ar inom rederiet. Stephan Genser kom 1973 och kom sedan
att vara kvar till 1981 efter 30 resor i fartyget.

Vi var ganska manga ombord som var kvar i fartyget de tre forsta
resorna da fartyget var ett mycket trivsamt fartyg. De flesta av oss
monstrade av i Goteborg den 30 maj 1970 efter tre resor ombord. Jag
var da hemmaii lite drygt en manad for att sedan i slutet av juli
aterigen resa till Abo och upprustning av nybygge 1172 San Francisco.

Tyvarr finns ingen tillgdnglig besattningslista i samband med att
fartyget overlamnades till de nya agarna i februari 1986 men har
nedan ar besattningslistan pa fartygets sista resa utgaende fran
Rotterdam sommaren 1986.

Fartyget hade 23 mans besattning plus en maskinbefalselev.
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CREWLIST .
Nome of shipping lina, agent,etc Page No
Johnson Line AB _ [ Arivar)  [x] Departure) e .J
JE Nurows ot slup DS <t A a0 ol g/ e b
n/v Annie Jommson  SLFT | Rotterdam 860606 ______ |
! ?1“_@1 sh Bremerhaven R
17-Nu 8 Family name. given nemes 9. Rank or rating |10, Nationality 11 Date ond place of birth
1. Blomberg, John . Master .- Swedish |2720324 Stockholm- | 80-1327
2. Valkre, Kaljo . . .. Ch.Off. " . 250122 Tallin | 81-49155
3, Gimre, Arnstein 2nd " " 370716 Sola 34-2962
4, Ekstrem, Carlog TTT|wTTTwrgp T ‘530401 Jundial | 81-4526.
5. JOnsson, - Arne dRad e Mo M 200929 Hastveda - 54-2897
6. Sundman, Sten Boatswain" 431222 Hudiksvall| 34-502
7. Padin Curras, Ramiro |A.B. Spanish |350804 Patevedra | 1741/84
8. Eriksson, Ingemar Yo Swedish |4208%0 Risinge | 34-1530
9, Lourenco-Da -CruzyRomao: | Wosrsrsssiasssasasnd 390228 Cape - Verde| 80-077485
10 Merais Chantre, Miguel \" .. . . Portuguez380929 " " | I-82818;
11 Vacancy
42 Lindverg, Ake Ch.Eng. |Swedish |430%16 Gothenburg 45309809
4;4Ljungmark;uxlasm“m“m“m“4Wnﬁm””m.um”m“mn;”5205qomkling3§9““.76_3455 7
12-07172
80-0071
23-163%0"

17-Fors; Per-Arne- Mechanie [ 610842 Kvi:ssleby | 67-0200
18 Mossaeid, Sayed . |Motorman |Egyptian|401211 Suez . . . 0754598

19 Liljekvist, Rune ‘ " Swedish |490522 Sadorkapin584-2084%u
20 Johansson, Donald Aprentice" 530423 Bords | 77-007413
21-Montesano; -Mariano- Ohrs Stews oo 310510 S+ Mauro | DP-092483
22 Nyglrd,. . TOm .. .ccoisisiiius Cook Finnish |541207 Kimito . | Q45422
23% Josefsson, Lillemor Messman |Swedish |420620 Morlanda | UR-090555
: T L Tk = N OGEAE Tamsa | SELASE
: |25 Nielsen; Bent- e ‘Danish{390427-Aaiborg ~ADOO077189
? |26 Lindberg, Berit E.V. . |Secret. |Swedish |410929 Lund 79-122395
: 27 Lindberg, Pontus S-B. [Minor s 680828 Gothenburg| 56-2835237
3 28 Lindberg, Rasmus S.E. | “ “1780207 Veberod | 56-283526
|29 Dindberg;-Dina-EuPy I . 800513 Vebersd | 67-068286
22 0T A Ly 28 Crewmembers
15T G T C(1 A——
]
E .....................................................
§ 12. Date 9nd signature by master, suthorized agent or officer
=| Rotterdam 860606

N 1) Fe emstne’s obligatins un prrival in Sweden and appeopriate Statyles see overleal /
H
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Foljande tva fotografier dr tagna av Dennis Schafstrom som vid detta
tillfallet motte Annie Johnson pa utgdende norr om Panamakanalen da han
var i San Joaquin Valley. Dennis var sjalv pa Axel Johnson som nybygge och
senare aven pa andra containerfartyg som 1:e maskinist och maskinchef i

flera Rio-fartyg.

-

Ovanstaende tva fotografier ar fotograferade av Dennis Schifstrdm d& han var i San Joaquin
Valley och da fartygen méttes ndgonstans mellan Panamakanalen och San Pedro pa Annie
Johnsons utresa.

82



Goran Ringberg i sin paraduniform, salongen i Annie Johnson.
Foto: Stephan Genser.
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Cocktail party i San Francisco 1975. Kocken tillsammans med var stewardess Hillevi Wising, i
bakgrunden tva inhyrda servitriser fran land, agenten i San Francisco, Kapten John Blomberg
samt undertecknad chief steward.

Foto; Stephan Genser.
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Salongsuppassare Stephan Genser och Chief Steward Mario Montesano i baren pa Annie
Johnson. Fotograf okdnd.

Axel Johnso : ,
Sjshistoris i I

Den tramodell som fans i salongerna pa Axel Johnson och Annie Johnson och som
numera kan beskadas pa Sjohistoriska museet i Stockholm.
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Annie Johnson som Regent Moon upplagd i Grekland nagon gang 1986/1987.
Har 1ag hon tillsammans upplagd med sina tva systrar Axel Johnson
och Margaret Johnson.
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Aven inom Costa Cruise var de gamla systrarna Axel Johnson och Annie Johnson identiska
kryssningsfartyg i 6ver 20 ar. Axel Johnson som Costa Marina
och Annie Johnson som Costa Alegra.
De foljdes alltsa at hela sitt liv andra fram till lillasyster slutade sitt liv i Aliga i Turkiet.
Costa Marina numera Club Harmony far leva vidare nagra ar till.
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Margaret Johnson utan gantrykranar.
Foto fran Lars Grundberg

Margaret Johnson (SHGT) 1970 - 1986

Det tredje fartyget i serien var nybygge 1171 och som kom att dépas
till Margaret Johnson och hon fick sitt namn efter Generalkonsul Axel
Ax:son Johnsons hustru Margaret, tillika mor till Bergsing. Axel Ax:son
Johnson.

Fartyget sjosattes den 29 augusti 1969 och doptes av Friherrinnan
Mildred von Platen, fodd Ax:son Johnson och syster till
Bergsingenjoren och maka till ambassador Henrik von Platen i Paris.

Fartyget levererades och dverlamnades av Wartsildvarvet i Abo den
12 mars till Rederi AB Nordstjernan och befdlhavaren Dag Hultén och
avgick till Goteborg for lastning mot Nordpacific dar hon nu skulle
komma att trafikera i narmare 16 ar.
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Befdlhavare pa jungfruresan var Dag Hultén. Margaret Johnson var
det forsta fartyget i serien som inte var byggd och utrustad for
passagerare och representation. Det marks tydligt pa sjalva
midskeppsbygget som inte har salongsutbyggnaden pa D-dack.

Fartyget fick den internationella anropssignalen SHGT—- Sierra Hotel
Golf Tango.

MARGARET JOHNSON
Container vessel (lift on) built by Wirtsi-
i, Abo, for Red AB Nordstjernan (Johnson
Line), Stockholm.

Launched, August 29, 1969

depth u.d.
depth 2:nd d. .
depth 3:rd d.
depth 4:th d.
drafe s e ua
DW

capacity (incl. deck cargo) .... 1.200.000 cbf
whereoff reefer cargo .......... 275.000 cbf
service speed, knots ......
Two 12-cyl Wirtsild

Two 16-cylinder Wirtsili-Pielstick diesels
Two KaMeWa contr. pitch propellers

EHP (votal) cinicesesitaonsicvanmosnves 26.040

Friberrinnan Mildred wvon Platen,
maka till ambassadér C. H. von Pla-
ten och syster till Jobnson-koncernens
chef, dopte Red. AB Nordstjernans
tredje containerfartyg i ndrvaro av

bl. a. bergsingenjor Axel Ax:son John-
son och Wairtsili-koncernens chef,
bergsradet Bertel Langhjelm.

Detta var det tredje fartyget i rederiets historia som fick namnet
Margaret Johnson. Den férsta Margaret Johnson byggdes pa
Gotaverken i Goteborg 1928 och som seglade under Johnsonflagg i
hela 34 ar innan det skrotades i Ystad 1962 som Johnsonfartyg!
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Foto Maritimbild.com Lennart Ramsvik.

m/s Margaret Johnson 1928 -1962

Colllection of Bjdnn ILanssomn
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http://maritimbild.com/JOHNSARE_A/index_4.htm#78

Margaret Johnson under 1980-talet.
Fot av Marc Piche.

Nya Margaret Johnson var det forsta fartyget i den svenska
handelsflottan som fick satellitnavigering 1970 och det tredje fartyget
i varlden dar detta nya navigeringssystem installerats.

De forsta befalhavarna att lara sig det nya systemet var Perry Persson
och Bo Gronwall.

Margaret Johnson under provtur féb“ruari 1970.

Foljande klipp fran fartyget i samband med att satellitnavigeringssystemet installerades
ombord 1970. (Urklipp fran Hasse Neréns samling.)
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NORDSTJERNANS containerfartyg “Margaret Johnson” har som forsta "svenslfa
fartyg utrustats for satellitnavigering. Pa bilden, som togs da .fart'yget al.z.lam?e till
Skandiahamnen i Goteborg efter forsta resan med den nya navigeringsanldaggningen,
syns fran vdnster tillverkarnas representant, Jan Wﬁtterstrom, ITT.,. ”Margaret
Johnsons” befilhavare under resan, kapten Bo Gréonwall samt avlésande
befdlhavaren, kapten Perry Persson.

”Margaret Johnson” forst
med satellitnavigering

Som forsta svenska fartyg och tredje
handelsfartyg i viirlden har Johnson-
linjens nya containerfartyg Margaret
Johnson forsetts med satellitnavige-
ringsutrustning. Apparaturen installe-
rades i San Francisco av ITT Aero-
space i samarbete med det svenska
ITT-foretaget Standard Radio & Te-
lefon AB och di fartyget den 7 sep-
tember lag i Goteborg var Svensk
Sjofarts Tidning i tillfille att ta del
av de erfarenheter man fatt av ut-
rustningen under hemresan.

Befilhavaren, kapten Bo Gron-
wall, var mycket nojd med appara-
turen. Man har fatt 12—18 observa-
tioner per dag och av dessa har
71% varit mycket exakta. Helt in-
kord skall denna siffra hojas till 80 %
enligt ITT. Ligena har i bista fall
kunnat bestimmas med en kabel-
langds (185 m) marginal.

Den utrustning Margaret Johnson
forsetts med 4r av ndrmast militir
standard och didrmed mycket dyrbar.
ITT kommer dock inom kort med
en enklare och billigare apparat for
handelsfartyg.

Svensk Sjofarts Tidning har for
avsikt att i ett kommande nummer
utforligt presentera systemet och ut-
rustningen.

Margaret Johnson har av manga vidskepliga sjoman — och manga
sjoman ar mycket vidskepliga — fatt for sig att det vilade en
forbannelse over detta fartyg da manga och mycket markliga
hdndelser hande ombord under arens lopp.
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Personer har hoppat fran fartyget och tagit livet av sig och en
motorman dog ombord under mystiska omstandigheter och
forvarades i ettans kylrum langst forut dar han pastods ”leva vidare
och spoka” da larmet gick mitt i natten i lastrummet dar han
forvarades. Vakten och en styrman gick fram for att kontrollera men
ingenting hade hant.

En vdlmeriterad och respekterad maskinchef som “kdnde sig
mordhotad” hoppade fran fartyget i samband med passage av
Azorerna pa utgaende men som pa ett mirakul6st och valplanerat
satt klarade sig iland pa Azorerna efter atskilliga timmars simning i
stromt vatten under nattetid. En bedrift i sig att kunna navigera bara
efter svaga ljus iland tillsammans med bara en livvast! Handelsen
intraffade under 70-talet.

Trots alla handelser ombord var fartyget ett mycket trivsamt fartyg
och dess befal och besattning stannade flera ar i fartyget.

Fartyget fick ocksa ett ovanligt kort liv totalt sett bara 16 ar.

R

SARET JOMNSON
CATOERMOLM .
/. N

! L
Margaret Johnson passerar Panamakanalen.
(Foto fran Hasse Neréns samling.)
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Fartyget saldes till cypriotiska redare den 11 februari 1986 och fick
namnet Regent Sky och avgick till Pireus i Grekland den 14 februari.
Samma nya dgare f.6. som till sina tidigare systrar.

(Universal Glow Inc, Pireus)

De tre systrarna Axel Johnson, Annie Johnson och Margaret Johnson
Iag nu tillsammans for forsta gangen i sina liv, nu upplagda i Pireus
under namnen Regent Sun, Regent Moon och Regent Sky.

Fartyget planerades liksom sina tidigare systrar att byggas om till
kryssningsfartyg men ombyggnationen av Margaret Johnson/Regent
Sky blev dock lagd pa is p.g.a. finansiella problem. Fartyget lag
upplagd utan att vara ombyggd.

Under senhdsten 1986 togs beslut att demontera huvudmaskineri,
hjalpmaskineri, kontrollrum, KaMeWa-utrustning och propellrar och
fora 6ver detta till HAL-dgda kryssningsfartyget Statendam som vid
detta tillfalle skulle konverteras fran angfartyg. Hon blev tragiskt nog
ett reservdelsfartyg.

Efter detta aterstod inte sa mycket av fartyget utan det saldes till
skrot och bogserades till Aliaga i Turkiet for upphuggning. Margaret
Johnson fick alltsa inget nytt liv efter sin ursprungliga dgare Johnson
Line. Fartyget blev ocksa det mest kortlivade av de fem systrarna
med enbart 17 ar totalt till sjoss.

-
-~

- i

0
Vas ouuc-n.,t
LI IR T

m/s Regent Sky

- - s e Do
Margaret Johnson som Regent Sky under upplaggningen i Pireus Grekland under tiden hon
rensades pa maskineri och 6évrig utrustning. Strax darefter gick hon till skrot i Aliga Turkiet.
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Foto fran Hans Neréns samling

Personalia:

Féljande befédl och nyckelpersoner tjanstgjorde under Margaret
Johnsons jungfruresa 1970 och under den forsta tiden.

Befalhavare; Dag Hultén f1913, tjanstgjorde i fartyget bara den forsta
resan och kom sedan aldrig tillbaka i fartyget. Nybygge nr. 1172
vantade i Abo for leverans i augusti 1970. Kuriosa; Dag Hultén hade
10 ar tidigare varit befdlhavare i gamla Margaret Johnson under 2 ar,
mellan varen 1959 till varen 1961.

Bo Gronwall kom resa 2 och Perry Persson resa 4. Gronwall kom
sedan tillbaka till fartyget den 5 oktober1973 och var kvar till sin
pension den 1 juni 1983 efter 10 ar och 32 resor i fartyget och 38
resor totalt i serien. Goran Ringberg vikarierade en resa under varen
1971.

Overstyrman, Jan Erling Jonsson f1934, sedan kom Bertil Bengtsson
resa 2 och Christer Rydhstrom resa 3 och 4. Kuriosa, Rydhstrém var
bl.a. fartygsbefélselev pa gamla Margaret Johnson. Rydhstrom var
sedan i fartyget nagot ar for att sedan ga over till Axel Johnson.
Ingvar Lindstréom och James Lindahl kom sedan efter Rydhstrom.
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(Ake Olausson var dven leveransovervakare tillsammans med Hultén
pa varvet men lamnade sedan fartyget i Goteborg pa utgaende. Bada
kom i februari, da direkt fran Annie Johnsons jungfruresa, han
lamnade Annie Johnson den 5 februari 1970)

Andra vdlkanda 6verstyrman som har varit i fartyget; Lennart
Ericsson, Hasse Nilsson, Birger Robertsson, H. Hallgren, Bengt
Svanholm, Kaljo Valkre som var i fartyget flera ar, Per Ringhagen, T.
Pettersson, Hasse Modig, K. Andersson, Rolf Arkeberg, S. Soderlind
och H-O. Hansson som for 6vrigt var den siste dverstyrmannen i
fartyget vid forsaljningen 1986.

2:e styrman, Per Bergqvist f1933. Bergqvist var f.0.
leveransovervakare i fartyget en tid innan Dag Hultén kom i februari
efter Annie Johnson. Pelle Bergqvist var sedan i ett flertal av fartygen
i serien. Han avlostes efter resa tre av Karl Rude som pa den tiden var
en hojdare inom SFBF. Rude var bara en resa och avlOstes av I.
Johansson och senare av L. Olsson.

Det har funnits manga 2st i fartyget, bland annat Tommy Thorson och
Lars Hagg. Hagg blev senare personalplanerare efter Thore Hansson
vid sjopersonalavdelningen i Stockholm. Hagg var i fartyget flera ar.
Vidare Goran Pettersson som var flera ar pa Durian och senare pa
kryssningsfartyget Star Dancer. Peter Soderlund kom senare att vara
flera ar som 2e styrman i fartyget. Peter var dven den siste 2St pa
Axel Johnsons sista resa 1986.

2:e styrman Jr; Kenneth Tenwald f1945. Pelle Bjorck avloste sedan
Tenwald infor resa tre 1970. Tenwald blev senare med aren
landanstalld vid JSM i Stockholm.

Telegrafist: Erik Lindahl f1922 gjorde jungfruresan och kom sedan
tillbaka till fartyget 1983 efter att ha varit manga ar pa kylfartygen.
Han var sedan kvar till den sista resan 1986. Lindahl avl6stes resa tva
av Hasse Andersson. Stig-Ake Wallin kom resa 3. Birger Andersson
1925 kom till fartyget i januari 1971 efter att ha gjort resa 1 och 2 pa
San Francisco. Birger var sedan kvar i Margaret Johnson till
december1985. Bengt Fredriksson kom till fartyget 1973 fran Rio-
fartygen och var sedan kvar till 1983 i 10 ar. Under alla dessa ar
delade han fartyget med Birger Andersson.
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Erik Lindahl var fartygets siste telegrafist och han gjorde daven
jungfruresan fran Goteborg. Cirkeln var sluten. Birger Andersson var
den av telegrafisterna som varit langst tid i fartyget, i 14 ar och cirka
40 resor. Dessa bada legendariska telegrafister inom rederiet avgick i
pension efter det att fartyget saldes 1986.

Basen: Kjell Ake Lennart Magnusson f1937.

Maskinchef; Torsten Johansson f1910. Torsten var sedan kvar i
fartygets avlosningssystem till 1974 da han gick i pension den 1
november.

Lennart Nilsson f1929 |6ste av honom forsta gangen infor resa 3.Lars-
Goran Karlsson 1941 aterkom till fartyget 1975 och var sedan
ordinarie maskinchef till 1982.

Andra valkanda maskinchefer i fartyget var bl.a. Gunnar Nilsson,
Torsten Nordlund, Ingvar Léna&s, Bjorn Ornerstig, Kjell Hellkvist, Lars-
Olof Andersson (L-O) Allan Mattson, Thomas Hjeltvik, Bengt Micha,
Lennart Dahl, Mats Serler, Per-Martin Larsson och Sven Ablad som
troligen var fartygets siste maskinchef innan det saldes 1986.

1:e.maskinist; Lars-Goran Karlsson f1941, blev senare maskinchef i
San Francisco mellan 1971 — 1972. Sedan chief i Rio-fartyg for att
atervanda som ordinarie maskinchef i fartyget. Karlsson gjorde dven
en langresa i Antonia Johnson.

Svante Gustafsson blev 1:e maskinist efter Karlsson efter resa 3 1970.
Sedan kom Jack Sjélund for tva resor i fartyget innan Leif Sjolund kom
1971. Han var sedan kvar i fartyget tills 1979.

Mats Serler kom som 1:e maskinist till fartyget i 1973 och var sedan
kvar i fartyget till 1980. Serler och Sjolund delade fartyget inom 1-1
under dessa ar. Anders Bengtsson kom efter Sjoélund 1979.

2:e maskinist; Svante Gustafsson f1943. Svante var sedan flera ar
som 1MA i flera av fartygen i serien. L.E. Nordling kom resa tre da
Gustafsson var ledig innan han tillbaka som 1:e maskinst infor resa 4.
2:e maskinist Jr. K. Enestam f1937.

Elmaskinist; Roy Widberg f1944. Per-Erik Axberg kom resa 3. Som

nyanstalld inom rederiet efter att han arbetat inom Wartsild i Abo.
Han var dven extra garantimaskinist i Axel Johnson. Axberg flyttades
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senare till Antonia Johnson som nybygge dar han var ordinarie
elmaskinist i flera ar. Leo Ingvardsen kom till fartyget i augusti 1973
och var sedan kvar till hésten 1983. Totalt gjorde Leo 49 resor i tre av
containerfartygen.

Reparator: Hans Erik Dahlin f1933.

Chief Steward; Nils Persson f1933 (aven kallad Skanske Floyd) de
forsta tva resorna sedan kom Rune Hakansson resa 3. Rune slutade
strax darefter i rederiet. Darefter kom Torbjorn Olsson f1943.
Lars-Olof Palm 1933 kom till fartyget den 30 november 1971, han
och Sune Fahlesson delade sedan pa fartyget under manga ar. Sista
resan var Sven Johnsonsson chief steward. Sven hade da tidigare varit
i fartyget under flera resor.

Palm var i fartyget i 9 ar och totalt 31 resor. 1980 kom han till
Johnson Chemstar som nybygge men aterkom till Margaret Johnson
1982 for ytterligare fyra resor till 1983. Palm anstalldes i rederiet
1960. Palm avslutade sin Johnsonkarridr i Johnson Chemstar 1988
efter 28 ar inom rederiet. (Se personbiografi)

Nisse Persson atergick efter detta till Rio-fartygen igen. Han kom
dock tillbaka till Axel Johnson 1978 for ytterligare 4 resor i
fartygsserien.

Nisse var daven San Francisco siste chief steward nar fartyget saldes
1985. Nisse Persson var da rederiets aldsta chief steward. Han
anstalldes 1951 och efter JL nedlaggning kom han sedan over till Silja
Line efter det han varit pa Gotlandslinjen nagot ar da Johnson Line
hade konsession pa den linjen. (Se personbiografi)

Kock: Valter Olsson f1919. En av rederiets dldsta kockar. Han
atervande sedan till Lions Gate och senare till Riofartygen. Han gick i
pension 1983.

Garantimaskinist fran Wartsildvarvet var Hans Herman Hellstrom
f1943.

Fartyget hade 31 mans besattning inkluderat 4 elever. Har nedan

foljer besattningslistan fran fartygets forsta resa nar det lamnade
Goteborg pa utgaende:
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JOHNSON LINE Besiittningslista Do 1500 R
- CREW LIST The
Ms M/S Margaret Johnson ?::" GUIEEORG
Ll Ehsrosmn o fmama: Befattoing | Fodelseplats Fodelsedr | Nationalitet
‘Nm} Surname and Christian name Rank | Birth Place ‘ Born Nationality
|1 HULTEN,  DAG SVERKER | BEP 10 SODERTAIJE = 130409
| 2 JONSSON,  JAN ERLING . OST 11 SUNDSVALL | 340216
| 3 BERGVIST, PER GURAR | 28T 12 EKARLSHAMN | 331118
| 4 TENWALD,  KARL SUNE KENNETH 287 13  VAXJO 451001
5 LIRDAHL,  ERIEK OLOP ) TEL 10 | HAPARANDA | 220727
6 MAGNUSSON, KJELL AKE LENNART BSM AT 61 | LUND 370715

|
7 LAND, SVEN YRGVE CHRISTER MTR 62 | VILLSTAD | 490513
i

8 TAUBE, REINHARD WALTER | " * | PULFRICK 410807 TYSK
PAULSSON,  HARRY EDVIN " * | BORGSJO 290318 |
10 HIMMIS?,  PAUL Com 0 | osEm 251004
11 JOSEPHSON, KENT OVE | PBE 68 | STOCKHOLM | 491006
12 REGHNSR, JAN-AKE " " MALMO y 521223
|13 CLAESSON, ROGER KARL OLOY | JGM €5 | RONE 520327
14 IOVGREN,  LARS GUNNAR |- * | TOARP 521202
15 JOHANSSON, TORSTEN GEORG | MCH 70 | STENEYRKA | 101020 |
16 EARLSSON, LARS GURAN | qMA 21 | GUTEBORG 411209 |
17 GUSTAFSSON, OLOF SVANTE A 22 |LIDKOPING | 430625
18 ENESTAM,  KARL JOHAN 243 3 | VAST/RPJARD | 371128 | FINSK
19 WIDBERG,  ROY KARL HEIMER | FMA 34 |LAPPPIXRD | 440501 | PINSK
20| DAHLIN, HANS ERIX 1.4EP AT 81 | VASTERUOVSTA 331222 |
21| KKMARK, AARRE VIEEEO SEL 88 | VENJOKT 410722 |
22 WIKDAHL,  HANS IRGE /MM 84 | VIKEN 500925 | (MBE)
23| ANDERSSON, GUNNAR ROLAKD NBE 88 | FURSIOV 511020
24| BRANDELID, BENRY THORE MM 84 | LUNGSUND 500904 |
25| JOHANSSOR, HERBERT FRIDE DMM 8% | STOCKHOL¥ | 190325 |
. |26 PERSSON,  NILS GERHARD EXF 40 |YSTAD 331021 |
i 27| OHLSSON,  VALTER WILHEL 11K 43 | VILSKE-KLEVA 190328
¢ |28| WICKSTROM, DIRK ¥iR 48 |HALMSTAD 480730
! 29| HoruETRAND, WILS OVE EP 51 |ORSA | 480706 |
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Tyvarr finns ingen tillganglig besattningslista i samband med att
fartyget overlamnades till de nya dgarna i februari 1986 men har
kommer vad jag kan se den sista bemanningen av fartyget. Andringar
kan givetvis ha gjorts.

Fartyget hade 23 man besattning plus tva elever, en elelev och en
fartygsbefilselev.

Bfh Tore Nystrom
OsT H-O- Hansson
2ST H. Johansson
2S) G. Ostman
TEL E. Lindahl
BSM S. BAddi
MTR M. Besada
MTR G. Eriksson
MTR M. Karlsson
MTR M. Lutzhoft
FBE U. lversen
MCH S. Ablad
1IMA K-E. Olsson
2MA B. Karlsson
2MJ S. Bernez
EMA K. Carlsson
1RE R. Pettersson
MTM N. Gonzalez
MTM B-A. Eriksson
EEL M. Ronnqvist
EKF S.Johansson
KOK A. Trebicki
MSM T.Harris
MSM V.Calambas
MSM A.Collins
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Margaret Johnson i Skandiahamnen i Géteborg 1971.
Observera hur fartygets aktre kranarmar gar ihop ut till vilket de inte gér pa de tva sista
fartygen.
Akter om henne syns Pacific eller Suecia.
Foto fran Hans Nerens samling.

Margaret Johnson pa en av sina sista besck i Géteborg.
Foto fran Maritimbild.com Lennart Ramsvik.
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San Francisco som nytt fartyg.
Foto Marc Piche.

San Francisco (SJLN) 1970 - 1985

Det fjarde fartyget i serien var nybygge 1172 och som kom att dépas
till San Francisco efter staden San Francisco i Kalifornien.

Fartyget gled vackert ner i Aurajoki i Abo den 1 mars 1970 och déptes
av Fru Mary Lagerberg. Fru Lagerberg var make till davarande
direktor Sven Lagerberg inom Rederi AB Nordstjernan.

Fartyget levererades och 6verlamnades till Johnson Line och
Befdlhavaren Dag Hultén den 8 augusti 1970 och avgick till Goteborg
for lastning mot Nordpacific dar hon nu skulle komma att trafikera i
drygt 15 ar.
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Fru Lagerberg déper San Francisco och dnskar henne all framgang och ett lyckosamt liv pa
de sju haven. Hon trafikerade dock bara tva hav, Atlanten och Stilla havet eftersom hon
trafikerade Nordpacifictraden hela sitt liv.

Fartyget fick den internationella anropssignalen SJLN — Sierra Juliet
Lima November.

Befdlhavare pa jungfruresan var Dag Hultén. San Francisco var det
andra fartyget i serien efter Margaret Johnson som inte var byggd
och utrustad for passagerare och representation. Det marks tydligt
pa sjalva midskeppsbygget som inte har salongsutbyggnaden pa D-
dack.

Hultén gjorde de tva forsta resorna pa fartyget, semester resa tre och
aterkom for en sista resa i fartyget for honom resa 4.

Detta var det andra fartyget i rederiets historia som fick bara namnet
San Francisco. Den forsta San Francisco byggdes av Burmeister &
Wain, Kbpenhamn 1915.

Fartyget var systerfartyg till Suecia och saledes ett av de forsta
dieseldrivna fartygen inom rederiet. Fartyget seglade under
Johnsonflagg i hela 35 ar innan hon saldes till Stinnes i Tyskland 1950.
Hon lades upp i Hamburg 1958 och skrotades i Antwerpen Belgien
1959.
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Bildserien fran gamla San Francisco(1) frn H.Nerens samling.
David Liljequist var fartygets forste befalhavare 1915
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Nya San Francisco vid infart till sin “andra hemmahamn” San Francisco under mitten av
1970-talet efter det att 20-fots kranen hade dementerats.
Foto fran H.Nerens samling.

Nya San Francisco var ett mycket trivsamt fartyg och var under hela
sin "Johnsonkarriar” ett mycket omtyckt fartyg av alla ombord.
Fartyget var fritt fran storre haverier under sin livstid. Fartyget liksom
hennes systrar holl alltid sin service och turlista.

Dock utbrét en svar maskinrumsbrand i fartyget 1973 och
besattningen gjorde en fantastisk insats for att radda fartyget fran att
forlisa. Kapten Ragnvald Eriksson och maskinchef Allan Mattsson fick
senare en utmarkelse av Bergsing. Axel Ax:son Johnson for deras

insats att radda fartyget.

9.226 ANLOP med en genomsnittlig for-
sening pa bara 7 minuter per anlép och
JSartyg. Detta utmdrkta resultat har enligt
ett pressmeddelande fran Johnson Scan-
Star natts under linjens nu tioariga tillva-
ro. Johnson ScanStar bildades alltsa 1972
och deltagande rederier dr Johnson Line,
Blue Star Line och danska OK. Trafiken
mellan Europa och Nordamerikas vist-
kust sysselsdtter samma nio fartyg som
vid starten och har samma turtéithet som
da med avgangar varje vecka fran vardera
virldsdelen. JSS-fartygen har under de
gangna tio aren transporterat noga raknat
7.063.500 ton gods i 726.500 TEUs, seglat
10.540.544 nautiska mil och konsumerat
1.728.400 ton bunkerolja. 1980 utokades
JSS-servicen till den nya hamnen Ldazaro
Cdrdenas pa Mexicos vastkust och nasta
steg kan bli Alaska som har vixande be-
hov av gods fran Europa.

Tidningsurklipp fran H.Nerens samling.
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San Francisco i GOteborg assisterad av bogserbéfen Herkules.
Fotografi fran Maritimbild.com. Foto Lennart Ramsvik.

Fartyget saldes till Panamaregistrerade MSC Co. i december 1985 och
fick namnet Diego. Kapten Ragnvald Eriksson var den siste svenske
befdlhavaren och som representerade Johnson Line vid flaggbytet.
Fartyget doptes om 1994 till MSC Diego inom samma rederi. 1998
saldes fartyget internt och fick namnet MSC Camille.

Fartyget var i ordinarie drift fram tills november 2007 da hon saldes
till Indiska upphuggare i Alang, Indien och skdrbréannarna tog nagon
manad senare Over fartyget. Fartyget hade da varit i ordinarie drift
under totalt 37 ar varav alltsa 15 ar inom Johnson Line. San Francisco
var ett friskt fartyg.

Nedanstaende bild hamtat fran Gotaverken i Goteborg i december
1985 da fartyget 6verlamnades till de nya dgarna. Observera att
namnet San Francisco har tagits bort och skall ersattas med Diego.
Kapten Ragnvald Eriksson var rederiets siste befdlhavare ombord i
San Francisco och var narvarande vid flaggbytet i Goteborg i
december 1985.

105



San Francisco dockas i Goteborg i samband med forsaljning.
Bild fran H.Nerens samling.

“MSC f
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Personalia:

Féljande befdl och nyckelpersoner tjanstgjorde under San
Franciscos jungfruresa 1970 och under den forsta tiden.

Befalhavare; Dag Hultén f1913, tjanstgjorde i fartyget resa 1 och 2
samt resa 4. Perry Persson vikarierade for Hultén resa 3. Ake
Olausson kom resa 5 och vikarierade befalhavaren under sommaren
1971 da det var hamnarbetarstrejk i USA. Fartyget lag da tillsammans
med Axel Johnson vid Skandiahamnen i Goteborg.

Erik Edgren 1918 kom for forsta gangen till fartyget den 28 augusti
1971 for tva resor. Gosta Bodin kom sedan som ordinarie befalhavare
den 23 december 1971 fram till sin pension 1982 efter ndstan 10 ar i
fartyget och 26 resor. Ragnvald Eriksson var befdlhavare mellan 1973
till 1985 efter 34 resor.

Overstyrman, Bengt Oscar Nilsson f1937 sedan Peter Rodhe f1937
som kom resa 3. Goran Hogstadius kom sedan att [6sa av Peter
Rodhe som flyttades till nybygget Antonia Johnson. Hogstadius var
sedan i fartyget cirka 2 ar for att senare med tiden bli landanstalld
som “Shore Captain” vid Skandiahamnen i Goteborg for JSS.

Andra valkdanda overstyrman som varit i fartyget var bland annat
Ingvar Lindstrém, Lennart Eriksson, T. Thorson som var 2ST under
jungfruresan, Bengt Lindblad som var i fartyget flera ar, Nisse
Forsberg, K-E. Soderberg, var dven han i fartyget flera ar, Leif
Gistrand som senare blev landanstalld som “Shore Captain” med
Henry Tegelberg vid JSS i San Francisco, Soren Fogelstrom, Leif
Hovenas, H-O. Hansson, Anders Melander och S. Soderlind. Bo
Rebensdorf var fartygets siste 6verstyrman i december 1985. Bo var
dven Axel Johnsons siste 6verstyrman ett halvar senare.

2:e styrman, Tommy Thorsson f1943, Tommy kom fran Axel
Johnson. UIf Malmberg 1941 kom resa 2 och Goran Lindgren resa 4.

2:e styrman Jr; Lars Kyhlberg {1943, som senare overgick till

Wallenius dar han blev 6verstyrman och befilhavare. Ake Liljeberg
kom resa 3.
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Telegrafist: Birger Andersson 1925, Birger flyttades sedan over till
Margaret Johnson efter resa 2. Stig-Ake Wallin kom sedan resa 3 och
4. Leo Tapio som var pa Annie Johnson som nybygge kom resa 5 och
var kvar till december 1971.

Hasse Andersson kom till fartyget den 22 december 1971 efter att ha
gjort en resa i Margaret Johnson och tva resor i Axel Johnson. Hasse
var sedan kvar i San Francisco till 1983 da han gick i pension.

Rolf Gradin kom till fartyget varen 1974 och var sedan kvar i fartyget
till 1983 men gjorde dven nagra resor 1984 och 1985. Hasse och Rolf
delade pa fartyget under 9 ar. De sista tva aren var bland annat
Birgitta Pettersson, A. Jonsson som varit pa Annie Johnson under alla
ar samt S. Jonsson som aven var fartygets siste telegrafist savitt jag
kan utrona.

Basen: Stig Fagerman f1923 var i fartyget flera resor. Han var en
mycket rutinerad “Johnsonbas” och hade varit i rederiet i manga ar.

Maskinchef; Curt Bengtsson f1920, var kvar i fartyget fram tills han sa
tragiskt avled den 18 november 1971. Bengtsson hade da varit i
rederiet sedan den 21 augusti 1939 i gamla Margaret Johnson. Han
blev maskinchef i Argentina 1978. Bengtsson var fran Skaftd i Lysekils
kommun men bodde i Géteborg. Han hade da varit i rederiets tjanst i
32 ar. Han var bl.a. maskinchef i Rio de Janeiro som nybygge 1957 till
1960. Han var sedan maskinchef pa Guayana mellan 1960 till 1969.
Han avled tyvarr i Seattle den 18 november 1971.

Bengtsson var en mycket trivsam manniska. Han kom till mig manga
ganger i koket under de tre resor vi seglade tillsammans och ville
prata da jag sjalv var fran Ell6s, granngards med Ragardsvik pa sddra
Skafto, bara vattnet och ndgra hundra meter emellan.

Lars-Goran Karlsson f1941 kom i december infor resa 3 och var sedan
aven i fartyget ytterligare tva resor till Lennart Nilsson 1929 kom den
8 april 1972 for att sedan vara kvar i fartyget till resan innan det
saldes 1985. Totalt gjorde Lennart 38 resor i fartyget och ytterligare 6
resor i seriens andra fartyg. 44 resor totalt i serien.

Torsten Nordlund kom till fartyget 1975 och delade sedan fartyget
med Lennart Nilsson fram till 1985. Lennart ”"Byxis” Johansson och
Uffe Bergstedt gjorde varsin resa under 1985 annars hade det varit
samma maskinchefer de senaste 10 aren. Torkild Hordum var siste
maskinchef i fartyget nar det saldes i december 1985. Utav de fem
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fartygen i serien var det San Francisco och Axel Johnson som hade
minst omsattning pa maskinchefer under sina livstider. Vad jag kan se
var det bara 9 maskinchefer som gjorde langresor i fartyget.

1:e.maskinist; Kjell Hellqvist 1943 gjorde de tre forsta resorna i
fartyget och resa 4 vikarierade Thomas Hjeltvik (da Pettersson).
Hellkvist var kvar i fartyget till oktober 1973 da han blev maskinchef.
Hans forsta fartyg som chief var Annie Johnson i november samma
ar. (Se personbiografi)

Ulf Bergstedt blev sedan 1:e maskinist i fartyget efter Hellkvist och
var sedan kvar i fartyget till hosten 1981 da han i mars 1982 kom till
Annie Johnson dar han sedan var till 1984 da han atergick till San
Francisco igen. Uffe vikarierade dven maskinchef 1985 i San
Francisco.

Andra valkdanda 1:e maskinister i fartyget var bl.a. Dennis Schafstrom
son f.0. var i fartyget flera ar samt Bengt Sj6lund och J. Sachs.

2:e maskinist; UIf Bergstedt, blev senare 1:e maskinist i fartyget och
aven vik. maskinchef Uffe var 2:e maskinist i fartyget till 1973. Totalt
var Uffe 47 resor i fartygsserien varav 36 resor i San Francisco. Han
var den av alla maskinchefer och maskinister som var nast flest resor i
denna fartygsserie. Mch. Lennart Nilsson hade flest resor med 48.

2:e maskinist Jr. Mats Serler blev dven han maskinchef i dessa fartyg.
Borje Stolt kom resa tre och var sedan kvar i tre ar. Serler var dven
2:e maskinist och 1:e maskinist i fartyget innan han gick over till
Antonia Johnson som 1:e maskinist 1974.

Elmaskinist; Bertil Gunstréom, blev senare elmaskinist i nybygget
Suecia. Endre Mark kom till fartygen resa tre den 23 december 1970
och var kvar till den 18 augusti 1972 i 7 resor under tre omgangar.
Mark kom senare till Annie Johnson dar han kom att stanna till 1986
och 46 resor totalt i serien varav 36 i Annie Johnson. (Se
personbiografi)

Reparator: Unto Stenberg f1916.
Chief Steward; Svenne Ekstrand gjorde de fyra forsta resorna i

fartyget for att sedan avlosas av Stig Sandberg som sedan kom att
vara i fartyget under manga ar. Svenne flyttade efter detta over till
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Pacific som nybygge och senare dven till Antonia Johnson som
nybygge.

Se dven personbiografi sist i artikeln.

Jag sjalv aterkom som Chief Steward i San Francisco i december
1972.

Kock: S-E. Nyberg f1947. (undertecknad) Jag var kock ombord de
forsta fyra resorna men ledig resa 3. De flesta av oss ombord var kvar
de forsta tva resorna, ledig resa tre och kom ater resa 4. Jag sjalv
tillsammans med Svenne Ekstrand flyttade efter detta 6ver till Pacific
som nybygge och senare dven till Antonia Johnson som nybygge.
Bengt Fransson kom resa 5 och kom sedan att vara kvar i fartyget
under manga ar tillsammans med stewarden Stig Sandberg.

Garantimaskinist pa jungfruresan var Hans Herman Hellstrom 1943
fran Wartsila. Hellstréom var dven garantimaskinist pa Margaret
Johnsons jungfruresa.

Ovrig personalia;

Fartyget hade de forsta resorna en bemanning av 31 personer
inkluderat tva elever.

Fartyget hade 4 matroser, tva lattmatroser och en jungman och en
fartygsbefalselev. Likasa en forste motorman (Carl Johansson f1925)
och tva andre motorman samt en maskinbefalselev och en elev.
Fartyget hade ocksa fyra massman inkluderat staderskan.

Fartyget hade en kvinna, staderskan Gunilla Ekstrand 1944 och gift
med Ch. Steward Svenne Ekstrand.
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Tyvarr finns ingen tillganglig besattningslista i samband med att
fartyget overlamnades till de nya dgarna i december 1985 men har
kommer vad jag kan se den sista bemanningen av fartyget. Andringar
kan givetvis ha gjorts i sista stund.

Fartyget hade 23 man beséattning plus tva elever, en fartygsbefilselev
och en maskinelev.
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BFH Ericksson, R
OST Rebensdorff, B
2ST  Svelland, R
2SJ Filipovic, A
TEL Jobnsson, S
BSM Sajia, J

MTR Kilinth, C

MTR Rasmussen, H
MTR Svendsen, P
MTR Fernandez, J
PRD Oilsson, M
MCH Ho6rdum, T
1MA Pettersson, L G
2MA Lidén, H

2MJ Pedersen, T
ELI Axberg, P

1RE Ojetoft, J-O
1MM Wilhelmson, G
MTM Wikstrém, A
PRM Wallmark, B
EKF Persson, N
KOK Sjbéberg, H
MSM von Gegerfelt, P
MSM Snabb, R
MSM Dahl, H

- R

San Francisco i San Francisco bay area mitten av 70-talet.
Foto av Georg Lamuth. Foto fran H.Nerens samling.
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San Francisco efter det att kranarna demonterats.
Foto fran H.Nerens samling.

San Francisco i en engelsk hamn i bérjan av sin karriar pa 70-talet.
Foto fran H.Nerens samling.
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San Francisco i Lundbyhamnen i Goteborg troligen i samband med att 40-fotskranen
demonterats i mitten av 70-talet.
Foto fran H.Nerens samling.

San Francisco under mitten 70-talet.
Foto av Marc Piche fran R Sahlstens samling.
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Det sista fartyget in serien, Antonia Johnson 1974.
Foto: G.Lamuth. Bild fran H.Neren.

Antonia Johnson stampel.
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Antonia Johnson (SEDT) 1971 - 1985

Det femte fartyget i serien var nybygge 1173 som kom att dopas till
Antonia Johnson som var det forsta fartyget inom rederiet som
doptes till Antonia Johnson efter Bergsing. Axel Ax:son Johnson
hustru Antonia och tillika Antonia Ax:son Johnsons mor.

Det nya fartyget sjosattes den 29 september 1971 och doptes av
davarande Statsministerns hustru i Finland, Fru Paivi Karjalainen.

Fartyget levererades och 6verlamnades av Wartsilavarvet i Abo den
30 december 1971 till Rederi AB Nordstjernan och en stolt
befdlhavare Kapten Dag Hultén. Fartyget levererades endast 3
manader efter sjosattning alltsa. Byggnationen och utrustningen av
fartyget gick rekordsnabbt da det var tvunget att levereras innan
nyarsafton enligt kontrakterat avtal. De sista dagarna innan leverans
var darfor mycket stressiga for alla inblandade parter. Fartyget avgick
fran Abo den 31/12 till Goteborg for lastning mot Nordpacific dar hon
nu skulle komma att trafikera i drygt 14 ar utan avbrott och utan
andra trader.

MS ANTONIA JOHNSON

building No. 1.173

d, December 30, 1971

174,25 m (571’ 8")

157,20 m (515' 9")

o 2575 m (84 6")

15,85 m ( 52" 0")

fralt ..., 10,08 m ( 33" 1)
14.700

.. L000.000

ck Diesel,

EHP;: tolol’ suuoaiiens S 26.040
service speed, knots ... 23

Antonia Johnson vid Wirtsildvarvet strax innan leveransen i Abo i december 1971
Bild fran H. Neréns fotosamling.

Fartyget ankom Goteborg den 2 januari 1972 och fick ligga i Goteborg
i 10 dagar innan avgang den 12 januari 1972. Anledningen till detta
var att det anyo var en hamnarbetarstrejk pa vastkusten i USA och att
fartyget skulle timas in i ordinarie turlista. Under liggetiden i
Skandiahamnen i Géteborg slututrustades fartyget pa utrustning som
inte kom ombord pa varvet i Abo. Aven slutproviantering skedde.
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Befalhavare pa jungfruresan var Dag Hultén. Antonia Johnson var
liksom sina tva tidigare systrar inte byggd och utrustad for
passagerare och representation. Fartyget var dar identiskt med
Margaret Johnson och San Francisco dven om mindre detaljer och
uppdateringar ombord skiljde sig fran sina foregangare. Antonia
Johnson var ju 1% ar yngre an San Francisco som tog leverans i
augusti 1970.

Fartyget var ansett som det finaste av de fem fartygen dar
maskineriet var tveklost det basta av de fem fartygen enligt flera
maskinchefer som jag varit i kontakt med. Fartyget gick ocksa under
alla ar som en klocka utan haverier och passade alltid sin turlista och
JSS veckoservice.

Antonia Johnsons jungfruresa blev mycket dramatisk pa hemresan
da fartyget assisterade ett Brasilianskt lastfartyg i sjonod i Karibien
som fatt brand i lastrummen efter sjalvantdandning av bomullslasten.
De hade dven palmolja i lasten.

Fartyget var Barao de Maua och hade 40 mans beséattning varav
Antonia Johnson raddade de flesta ombord och manga var
brannskadade. 11 personer var sénderbranda och doda och flot i
vattnet. Antonia Johnson var det forsta fartyget pa plats och U.S.
Coast Guard var dven de lite senare snabbt pa plats. Antonia
Johnson gick in till Aruba for att landsatta alla de nédstallda, raddade
och doda.

Telegrafist Stig-Ake Wallin fick skota en stor del av kommunikationen
da han talade flytande portugisiska. Detta var i februari 1972. Wallin
berattade senare att det var en mycket dramatisk och omtumlande
handelse.

Fartyget var det forsta av de fem containerfartygen som i mars 1985
saldes till samma dgare som kdpte San Francisco ett halvar senare,
det Panamaregistrerade MSC Co. (Mediterranean Shipping Company
SA Panama.) Fartyget doptes om till Regina. 1994 déptes hon om till
MSC Regina D. | februari 1999 saldes fartyget vidare till Indiska
upphuggare och ankom till sin sista vila i Alang Indien nagon manad
senare dar skarbrannarna tog over fartyget.

Fartyget hade da varit i reguljar drift i totalt 28 ar varav enbart lite
drygt 13 ar inom Johnson Line. Antonia Johnson var det av
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systerfartygen som levde kortast tid inom rederiet. Fartyget var ocksa
det fartyg av systrarna som blev nast yngst totalt sett efter Margaret
Johnson som bare levde i knappa 17 ar. Historien sager ocksa att de
tre sista systrarna aldrig 1ag tillsammans, bara de tre forsta lag
tillsammans i Grekland inna forsaljning och upphuggning.

Antonia Johnson
Foto fran LP-skivan "Wings of Sweden”.

Sammanfattningsvis alltsa, den yngsta av systrarna blev Margaret
Johnson med endast 17 ar totalt och det dldsta Axel Johnson ar
fortfarande efter 44 ar i drift och ”still going strong”. Annie Johnson
skrotades i Indien 2012 efter 43 ars drift varav 20 ar som
kryssningsfartyg.

'n N—— S

-MSC Regina ex. Antonia Jd-ﬁhsﬁn‘u;dem'sc flagg.
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M/s ANTONIA
JOHNSON sald

Som ett led i Johnson ScanStar’s
strukturrationalisering i samarbete
med Hapag Lloyd och Pacific Europe
Express drar man nu ner pa tonnaget
i trafiken. Darfor har m/s ANTONIA
JOHNSON salts. De nya dgarna Me-
diterranean Shipping Company i Ge-
néve kommer att sitta in henne pa tra-
den Europa, Roda Havet, Ostafrika-
Sydafrika.

Personalia:

Féljande befdl och nyckelpersoner tjanstgjorde under Antonia
Johnsons jungfruresa 1971/1972 och under den forsta tiden.

Befalhavare; Dag Hultén f1913, tjanstgjorde i fartyget resa 1, ledig
resa 2 da Bo Gronwall 1921 kom till fartyget den 30 mars 1972.
Hultén och Gronwall kom sedan att dela fartyget under 1% ar fram till
september 1973 da Gronwall lamnade for att bli ordinarie
befdlhavare i Margaret Johnson.

Dag Hultén var kvar i Antonia Johnson fram till sin pensionering 1977
och var en av de befdlhavare som var langst tid ombord tillsammans
med Erik Edgren f1918 som kom till fartyget den 28 oktober 1973.
Edgren var kvar i fartyget till sin pension 1980 dven om han gjorde
stroresor i samtliga fartyg i serien. Edgren var tillsammans med
Hultén de enda befdlhavarna som tjanstgjort i alla de fem fartygen.

Efter att Hultén och Edgren gatt i pension kom Tore Nystréom och
Bror Carlsson att vara befidlhavare under flera ar ombord. Ingvald
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Westerholm var vad jag kan se den siste befdlhavaren i fartyget
under Johnsonflagg.

Overstyrman, Peter Rodhe f1937 avléstes av Lennart Eriksson infor
resa 2. Lennart kom sedan ater resa 4. UIf Malmberg kom resa 3 och
han gjorde ytterligare tva resor som overstyrman i fartyget 1973 och
1974. Rodhe kom sedan tillbaka resa 5.

Andra valkdanda 6verstyrman i fartyget var bl.a. Janne Paulsson som
var i fartyget i flera resor, H. Hallgren, Anders Berglund, R. Flynn,
Bengt Lindblad var i flera ar for att senare bli befalhavare inom
rederiet, G. Holm, Thommy Pettersson, Marten Stenevad, Janne
Flader, han flyttade sedan till Chemfartygen, Ingvar Andersson, Per
Ringhagen som senare blev befdlhavare i rederiet och senare i Nord
Estonia, Kay Kjellberg, P. Andersson, B. Ostlund och till sist K.
Andersson.

2:e styrman, UIf Malmberg blev resa 3 6verstyrman ombord.
Thommy Thorson kom resa tva, Pelle Bergqvist resa 3 som for 6vrigt
var pa Margaret Johnson som nybygge 1970. Jan Stroberg kom resa
4,

2:e styrman Jr; Kenneth Tenwald f1945 kom bl.a. fran Margaret
Johnson dar han var de tva forsta resorna. Tenwald I0stes av efter
varvet pa utgdende i Goteborg av Tor Carlsen f1948 som avldstes
resa tre av Henrik Sjélander. Tor blev senare hamnkapten i Lysekil
under manga ar och ar sa fortfarande i skrivande stund 2013.

Telegrafist: Stig-Ake Wallin f1933, blev senare efter nagot ar
landanstalld vid Sjopersonalavdelningen i Goteborg och senare i
Stockholm. Detta var Wallins andra nybygge av dessa fartyg da han
tidigare var i Axel Johnson som nybygge.

Bosse Thuné f1931 kom som telegrafist resa 2 efter Wallin och
avlostes resa tre av Staffan Westlund. Thuné kom sedan ater resa 4
och var sedan kvar i fartyget inom 1-1 till den nast sista resan till
januari 1985. Han hade da varit i fartyget i 13 ar och 40 resor.

Bjorn Zetterman kom 1973 och var kvar i fartyget hela tiden fram
t.0.m. den sista resan i mars 1985. Thuné och Zetterman hade da
seglat inom 1-1 systemet under alla dessa ar.
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Bara tre andra telegrafister har gjort vikariat och stroresor pa fartyget
under arens lopp och dessa var E. Gustafsson 1972 samt Birgitta
Pettersson och Bengt Eriksson 1983. Alltsa, bara 7 telegrafister under
fartygets 13 ariga levnad. Detta torde vara ett rekord inom rederiet i
sig att en telegrafistbefattning har haft sa fa personer under sa lang
tid.

Basen: Johann Wrulich f1924. Wrulich var | Fartyget flera resor, Han
hade vid sin pension 1986 varit i rederiet i ndstan 30 ar bade som
timmerman och basen och pa slutet dven som massman i bl.a.
Johnson Chemsun. Wrulich avled den 9 december 2011.

Maskinchef; Jan Clausén f1930. Clausen var kvar i fartyget till 1974.
Han slutade inom rederiet i augusti1974. Ingvar Lonas vikarierade for
honom fran 1973 till 1974. Bertil Dahl kom 1975 till 1978. Clausén
gjorde 12 resor i fartyget mellan 1972-1974.

Kjell Hellkvist gjorde 5 resor i fartyget mellan 1975 till 1977. Bjorn
Ornerstig dterkom som maskinchef 1977 fér tva resor. Han dterkom
1980 for att vara kvar till 1983. Totalt 11 resor som maskinchef i
fartyget. Bjorn kom sedan som maskinchef i nybygget Bo Johnson.

Andra valkanda maskinchefer som varit ombord ar bl.a. Géran
Nordin, Sven Ablad, L-G. Karlsson, Bertil Dahl och de senaste aren C-
0. Hansen. Siste maskinchef i fartyget var A. Martinsson (Skrot-
Martin) 1985.

1:e.maskinist; Bjérn Ornerstig f1940, var kvar som 1:e maskinist inom
avlosningssystemet fram till 1974 da han blev maskinchef. Infor resa
3 avlostes han av Dennis Schafstrom. Totalt gjorde Bjorn 9 resor som
1:e maskinist i fartyget. (Se personbiografi)

Andra valkdnda 1:e maskinister pa fartyget var bl.a. Peedu Post, Borje
Stolt som var i fartyget under manga ar, H-E. Karvas, L. Norrby, Leif
Pettersson, Leif Sj6lund, B. Gronqvist och M. von Horn som var
fartygets siste 1:e maskinist.

2:e maskinist; Peter Friedleif 1939 var kvar i fartyget till 1973 da han
senare blev 1:e maskinist i Pacific och senare maskinchef i flera av
rederiets fartyg. G. Ahlstrom kom efter Peter och sedan monstrades
Karvas upp till 2:e maskinist.
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2:e maskinist Jr. Alf Eriksson f1945. Hans Evert Karvas kom resa 3 och
han blev senare 1:e maskinist i fartyget under flera resor under 80-
talet innan fartyget saldes.

Elmaskinist; Per-Erik (Pecka) Axberg, var ordinarie i fartyget ganska
manga ar. Axberg jobbade pd Wirtsilavarvet i Abo innan han
anstéalldes inom rederiet. Kalle Gustafsson 1924 (Hast-Kalle) kom till
fartyget resa 4.

1e Rep: Erik Leander f1946.

Chief Steward; Svenne Ekstrand 1944 var i fartyget resa 1och 2 och
avlostes av Ludde Norbak infor resa 3. Norbak kom sedan att vara
kvar inom fartygets avldsningssystem anda tills fartyget saldes 1985.
Norbak gjorde 41 resor i fartyget och totalt 43 resor i fartygsserien.
Han var dven den siste Ch. Stewarden i Axel Johnson 1986. (Se
personbiografi)

Andra valkdnda hokare i fartyget var Sonny Lydell 1937 som sa
tragiskt avled i mars 1978. Eilert Hansen som delade fartyget i flera
resor med Norbak, Gustav Ekesand, Lasse Samuelsson, Ronnie
Lindstrom, Sture Sandberg som ocksa delade fartyget inom 1-1
systemet med Ludde Norbak i nagra ar innan han gick i pension samt
Lasse Palm under de sista tva aren.

Kock: S-E. Nyberg f1947. Jag sjalv var kock ombord, mitt fjarde
nybygge, men Antonia Johnson kommer jag alltid att forknippa med
en personlig otursbat efter en serie av ofdrklarliga olyckshandelser.
Redan pa utgdende, c:a 12 timmar efter det vi lamnat engelska
kanalen brét jag armen och axeln ur led i fritidsrummet efter en
pingismatch med Svenne Ekstrand.

Olyckshandelsen skedde pa Fredagskvallen den 22 januari klockan
18.45. Jag hade oerhorda smartor och jag fick morfin av Ulf
Malmberg. Fartyget fick vanda och ga in till Brest i full fart. Bjérn
Ornerstig har i efterhand berittat att de vid detta tillfille gjorde nytt
fartrekord av 24 knop in till Brest. Jag blev i landtagen med den aktre
kranen och bar. Jag kom omedelbart in till lasarett for operation och
dar var jag sedan kvar i 7 dagar innan jag fick flyga hem i gipspaket.

Resa 2 kom jag tillbaka till fartyget i Antwerpen den 6 april och var
sedan kvar t.o.m. resa 3 den 30 juli 1972. Resa 4 kom Ture Larsson
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f1921. En gammal Johnsonkock med manga ar inom rederiet. Ture
kom sedan till Suecia dar han var ordinarie i flera ar. Ordinarie kock i
fartyget lite senare blev Lennart Bohlin.

Svenne Ekstrand var daven kock under resa 1 tillbaka till 1a
kontinenthamn da kom Rainer Klarl och vikarierade tills jag kom ater i
Antwerpen pa utgdende.

Jag rdkade senare ut fér en serie av konstiga héndelser ombord,
bland annat hégg jag av mig ena fingertoppen under resa 2 och resa
tre snavade jag olyckligt och slog volter i den branta férradslejdaren
med svdra smdrtor under flera dagar men inget brutet. Vid ett annat
tillfélle gick dérren till kylen i baklds sa jag fick larma och en médssman
kom och éppnade. En olustig och mycket mdrklig héindelse. Nérbéik
med “glimten i 6gat” frdgade mig efterat om det var svalt och sként...

Ndr jag langt senare besdkte fartyget ndr jag arbetade pd
sjopersonalavdelningen 1976 halkade jag olyckligt i kbket ndér jag
skulle tala med kocken samt Nérbdék. Jag slog bakhuvudet i stengolvet
och fick rejél huvudvirk med sviter under en tid. Sedan denna sista
hdndelse besékte jag aldrig mera fartyget. Jag vagade inte!

Fartyget gillade ju uppenbarligen inte mig.

Antonia Johnson var annars ett mycket trivsamt och fantastiskt
fartyg. Manga av befal och besattning stannade lang tid ombord
inom avldsningssystemet. Befdlhavarna, 6vrigt befal och manskap var
alla underbara manniskor ombord. Hade jag blivit erbjuden fartyget
senare i karridren vet jag inte om jag vagat acceptera fartyget med
tanke pa allt som hant.

Garantimaskinist under den forsta tiden var Georg Nordell f1926.

Ovrig personalia;

Fartyget hade de forsta resorna en bemanning av 31 personer
inkluderat tre elever.

Fartyget hade 4 matroser, tre lattmatroser och en fartygsbefalselev.
Likasa tva forste motorman, en andre motorman, en maskinelev och
en elektrikerelev. Fartyget hade ocksa fyra massman inkluderat
staderskan.

Fartyget hade en kvinna, staderska, Karin Malmberg f1915 och hon
var kvar i fartygets avlosningssystem fram till sin pension 1980.
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Noterbart att massman Bent Nielsen kom till fartygen resa 3 och var
sedan kvar inom fartygets avlosningssystem andra fram tills fartyget
saldes 1985. Han hade da gjort 43 resor i fartyget.

Q:K TOHNSON LINE  BESATTNINGSLISTA

CREW LIST
e M/S Antonia Johnson/SEDT ”“{,%’T”ESORG ava. D“um/?ﬂf JAN, 137129
) "~ Efernamn och fomamn | Befumming |  Fodelsphes | Fodelsele | Nasionaline
[ Surname and Christian mame \ Rank Birth Place | Bom Nationality
|
1‘ HULZEN Dag Sverker ’ BER-10 S8dertdlje | 130409 |Svensk
2| RODHE Carl Peter Olof | 08— G8taprg 2790531 |Svensk
% MAIMBERG Ulf Gunnar | 28112 | Vasterds 410702 |Svensk
4| CARLSEN Tor Gustav | 28J-13 =x | Nddinge 480714 |Svensk
5| WALLIN Stig Ake Eartvig | PEL~19 Ertemark 3%0601 [Svensk
6| WRULIOE Hans Johenn | BSM-61 ATx| Spittal 241294 |Usterril
7| SVEDBERG Ulf Lennart MIR~63 x | Ustersund | 520309 [Svensic
8| MENINO CRISTOBO Eugenio MIR-63 | Padrén 420216 [Spansk
9| HOLMBERG Leif Ake Christer MIR~63 Karlshamn 5431127 Svensk
10 | SAWDMAN, Per~Olof Herbert MTR~63 Usthammar | 440325 [Svensk
1| BORGSTRUM Jan-Ake Axel IMT-64 Malmd 510711 |Svensk
A2 | KARLSSON Alf Gothard LMD-64 Parges 471123 [Pinsk
T‘B GALIC Anton IMP-64 Usterrike |510921 [Svensik
A4 | THOR XJjell Ivan FBE~68 x | Helgona 540608 [Svensgk
NS | CLAUSEN Fritz Jea MCE~20 Pited 300320 Svensk
6| ORNERSTIG Bjdna 1MA~21 Kalmor 400429 Svensk
7 | FRIEDLEIFT Carl. Guetaf Peter| 2MA-22 Kalmar 350428 PBvensk
8 | ERIKSSON Grytails ALf Erik 2MI-23 Ieksand 450508 Bvensk
9 | AYBER Per Erik Fagelbert BIR-34 Pargas 350816 [Finsk
LEANDER Kerl Erik Frling REP-81 AT | Ljungby 460416 Bvensk
1 | RUNDBERG Knut Arvid FM~83 Fassherg  |174212 PBvenak
ERIESSON G8sta Gottfrid M-85 Solna 160629 Bvensk
3 | ERIKSSON Jan-OLof AMDI-8 Iorum 531013 Evensk
JANSSON Bo Ulf MBE-88 Stockholm [5%1028 Bvensk
5 | BERG Ieif Olov EEL-88 Huddinge 490607 Evensk
6 | ERSTRAND Svenne EXT40 Stlvesborg 440118 Svensk
NYBERG Sven Erik Olof | 1ER~43 HMorlenda Q20420 Svensk
s 28 | MALMBERG Kerin Elissbst | MMN-48 Annelsy 150323  Svensk
;‘3 HORNGREN Frnst Henry | MIN-28 Uppsele 080502 Svensl
¢4 30 | de SEISTED-LIND Andrea Charles MMN-48 x |Eollemup 100702 S$vemsk
“2 31 | JOHANSSON Tommy Ingemar PBI-55 x | Vingller  |500103 Svensk
i 32 | NORDELL, Fjelar Georg | @MA-00 Kimito 261228 Pinsk
B i I
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Tyvarr finns ingen tillganglig besattningslista i samband med att
fartyget overlamnades till de nya dgarna i mars 1985 men har
kommer vad jag kan se den sista bemanningen av fartyget. Andringar
kan givetvis ha gjorts i sista stund.

ANTONIA JOHNSON

BFH
OoSsT
28T
28J
TEL
BSM
MTR
MTR
MTR
MTR
PRD
MCH
1MA
2MA
2MJ
ELI
1RE
MTM
MTM
PRM
EKF
KOK
MSM
MSM
MSM

Westerholm, |
Andersson, K
Milaszewski, E
Grahn, G
Zetterman, B
Tyrbrink, R
Svendsen, P
Bobadilla, R
Rasmussen, H
Millberg, J
Jonsson, J
Martinsson, A
von Horn, M
Oberg, H-O
Strandberg, E
Kling, A
Karle, G
Hansson, H
Gonzales, N
Johansson, D
Norbak, L
Monie, N-P
Nielsen, B
Lajunen, A-C
Andersson, R

Antonia Johnson.

«Foto frdn H.Nerens samling, foto: D. Parsons

Antonia Johnson i Maas, Rotterdam. Foto D. Parsons,

bild fran Hans Neréns samling.
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Antonia Johnson 1974.
Foto: G.Lamuth. Bild fran H.Neren.
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for improved fuel economy

Antonia Johnson som reklamfoto.
Rederifoto fran Karlstads Mekaniska Werkstad.

E—

12

Ch. Steward Ludde Norbak och Bfh. Dag Hulthen Antonia Johnson juni 1972.
Foto: S-E. Nyberg
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2ST Pelle Bergqvist och OST UIf Malmberg Antonia Johnson juni 1972.
Foto: S-E. Nyberg

Fartygets forste befalhavare Dag Hultén. Rederifoto.
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Pa foljande sidor foljer en kortare resumé och 51 personbiografier
over en del av alla starka personligheter och fantastiska manniskor
som var aktiva inom containerfartygen under manga ar under 1970-
och 1980-talet. Sist i berattelsen foljer min egen personbiografi ifall
nagon ar nyfiken.

De allra flesta av dessa personer kommer att fa ett eget sartryck som
nedladdningsbar pdf med dnnu mer information och lite trevliga
personliga minnen samt ytterligare en del fotografier. En del
personer har gatt bort och da finns det dven en del personliga
minnesportratt av personen i fraga som ett trevligt minne for de
efterlevande.

For att du som lasare skall ha latt att hitta ratt foljer har ett index av
de 49 personerna som jag har valt ut utan rangordning och deras
befattningar ar vad de hade vid detta tillfalle;

Dag Hultén, Befdlhavare. Sidan 128
Gustaf Heinze, Befdlhavare. Sidan 130
Karl-Eric Haggblad, Befdlhavare. Sidan 132
Donald Sjélander, Befdlhavare. Sidan 134
Erik Edgren, Befdlhavare. Sidan 136
Bo Gronwall, Befalhavare. Sidan 138
Perry Persson, Befdlhavare. Sidan 140
Goran Ringberg, Befdlhavare. Sidan 142
John Blomberg, Befdlhavare. Sidan 144
Gosta Bodin, Befdlhavare. Sidan 146
Ragnvald Eriksson, Befdlhavare. Sidan 148
Bror Carlsson, Befdlhavare. Sidan 150
Tore Nystrom, Befdlhavare. Sidan 152
Roland Henriksson Befilhavare. Sidan 154
Ake Olausson, Befilhavare och Overstyrman. Sidan 156
UIf Malmberg, Overstyrman. Sidan 158
Soren Fogelstrom, Overstyrman. Sidan 160
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Bengt-Oscar Nilsson, Overstyrman.

Gosta A. Mattsson, Maskinchef.
Olof Bergstrom, Maskinchef.
Torsten Johansson, Maskinchef.
Curt Bengtsson, Maskinchef.
Lennart Nilsson, Maskinchef.

F. Allan Mattsson, Maskinchef.
Thomas Hjeltvik, Maskinchef.
Kjell Hellkvist, Maskinchef.
Bjorn Ornerstig, Maskinchef.
Jan Clausén, Maskinchef.

UIf Bergstedt, Maskinchef/1:e maskinist.

Endre Mark, EImaskinist.
Leo Ingvardsen, ElImaskinist.

stig Ake Wallin, Telegrafist.
UIf Mathisson, Telegrafist.
Arne Jonsson, Telegrafist.
Birger Andersson, Telegrafist.
Hans Andersson, Telegrafist.

Olof Borgede, Chief Steward.
Svenne Ekstrand, Chief Steward.
Nils Persson, Chief Steward.
Lars-Olof Palm, Chief Steward.

Kjell Olin, Chief Steward.

Mario Montesano, Chief Steward.
Ludde Norbak, Chief Steward.

Ake Wallentin, Chief Steward.
Stephan Genser, Salongsuppassare.

Patrik Jansson, Lastplanerare JSS Stockholm.

Henry Tegelberg, Lastplanerare JSS North America.

Tore Eriksson, Nautisk chefsinspektor Goteborg.
Sten Bexell, Sjopersonalchef Stockholm.
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Tyvarr ar det mycket svart att fa tag pa gamla korrekta uppgifter om
alla personer och speciellt om manskap som har varit i fartygen i
manga ar.

Jag har bara namnt ett fatal har och tidigare under personalia i varje
fartyg.

Kanske kommer det mera information och nya personbiografier
langre fram om dessa fartyg eftersom detta ar ett “levande
dokument” som kommer att uppdateras allt eftersom nya fakta
tillkommer.

Det kommer alltid att finnas en nedladdningsbar pdf som den sist
skrivna versionen.

Rittsa!

Vi har med tillférsikt lagt ut kursen for
En kurs som innebér utveckling och successiv
fornyelse av tonnage och kapacitet med 6kad
mdéngsidighet som mal. X N

=  Nir denna inriktning kopplas samman med vir
langa erfarenhet av linjetrafik samt virt valin-

’ arbetade nit av agenter som tacker hela varlden,
skapas de basta forutsattningar for ett fortsatt

) { expansivt engagemang inom sjétransporter. 3

| | Leveransen av tva kemikaliefartyg fran Kockums

| = varv understryker vir 6kade satsning pa special-

l - fartyg. De nya fartvgen pé 38.000 dwt vardera

s utgor ett viktige tillskott till var flotta.

[Fe =
JOHNSON LINE

Ingar iA%el Johnson Gruppen

Johnsonhnjens Sturepkan3, Stockholm:Tel 08-22 0506

Antonia Johnson som reklamfoto.
Foto fran hans Neréns samling.
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Kapten Dag Hultén 1913-1984

Kapten Dag Hultén foddes i Sodertalje den 9 april 1913. Hultén tog
styrmansexamen i Stockholm 1937 och sjokaptensexamen i Goteborg 1938.
Hultén var reservofficer och l6jtnant i flottan under krigsdren 1939 till 1944.

Hultén borjade i Rederi AB Nordstjernan som tredjestyrman i februari 1944
pa Peru for att under sommaren 1945 ga over till Argentina dar han sedan
var kvar till maj 1948. Fran 1945 till 1947 som andre styrman och 1947 till
1948 som dverstyrman.

| Panama som Gverstyrman fran 1948 till 1950, Thai och Los Angeles som
vikarie dverstyrman samma ar och fran hosten 1950 till sommaren 1952 i
Panama. Samma ar kom han som éverstyrman till Seattle och var sedan
kvar i fartyget till november 1955. Han vikarierade dven befalhavare i
fartyget i januari 1955.

Hultén blev sedan vikarie befidlhavare i Bio-Bio, Nordstjernan, Amazonas,
Canada och Suecia till november 1956. Han blev ordinarie befédlhavare pa
fjdrran 6stern fran december 1956 i Star Betelguse till juli 1957 och sedan i
Star Alcyone fram till december 1958. Hultén var i fjarran oster under tva
ar.

Fran mars 1959 fram till maj 1961 var Hultén befalhavare i gamla Margaret
Johnson under tva omgangar. Under tiden 1961 till 1963 innehade han
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landtjanst vid rederiets huvudkontor i Stockholm. Hultén var sedan
befdlhavare i elevfartyget Paraguay fran 1963 till februari 1966 och i Lions
Gate fran samma manad 1966 till maj 1968. Darefter Canada under hosten
1968.

Fran varen 1969 blev Hultén utsedd till leveransévervakare och forste
befilhavare pa alla containerfartygen som byggdes i Abo. Han tilltradde
som leveransovervakare pa Axel Johnson varen 1969 i Abo och fartyget
levererades i juni 1969.

Hultén var sedan kvar i containerfartygen fram till sin pension den 14 juni
1977. Han hade da gjort 29 resor i containerfartygen varav 20 resor i
Antonia Johnson, 4 resor i Axel Johnson, 1 resa i Annie Johnson, 1 resa i
Margaret Johnson och 3 resor i San Francisco. Hultén hade da varit i
rederiets tjanst i 33 ar nar han gick i pension 64 &r gammal.

Dag Hultén var en mycket charmfull och trevlig befdlhavare. Han hade
verkligen glimten i 6gat och sakerligen minst en rav bakom varje 6ra och var
en mycket alskvard person.

Dag Hultén var en mycket omtyckt kapten av sin besattning, aldrig heller
nagra disciplinproblem da han hanterade alla personaldrenden mycket bra.
Hultén var ocksa en mycket skicklig nautiker och navigator. Han var dven en
lattsam och humoristiskt person och féljande citat &r hamtat fran Sten
Bexells bok ”Sjofartsbok 1” vid férsta motet som Sten hade med Hultén i
Seattle 1955 néar Sten kom dit som tredjestyrman; “Hej, jag heter Dag, bade
natt och dag!”

Kapten Dag Hultén avled 1984 endast 71 ar gammal, Han var bosatt i
Angered strax norr om Goteborg sedan manga ar tillbaka.

Dag Hultén, Annie Johnson juni 1972.
Foto: S-E.Nyberg
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Kapten Gustaf Heinze 1914-2005.

Gustaf Heinze féddes den 23 september 1914 i Norrkdping, Ostergétland
och tidigt flyttade han till Helsingborg. Han tog sin sjokaptensexamen i
Malm61937. Han gjorde sin varnplikt i flottan 1935 till 1936 och han var
aven reservofficer i flottan.

Heinze borjade i Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3e styrman i Chile 11
maj 1938 for att efter en kustresa monstra Brasil dar han sedan blev kvar i
tva ar som 3e styrman innan han uppmonstrade till 2e styrman i samma
fartyg dar han sedan var kvar till mars 1942. Efter det var han 2e styrman till
maj manad 145 ibland annat Argentina, Uruguay, La Plata, Orinoco,
Margaret Johnson och Annie Johnson.

Heinze blev 6verstyrman i Venezuela den 20 juni 1945 dar han sedan blev
kvar till den 25 juli 1947. Efter ett vikariat i Panama kom han sedan till
Guayana den 25 oktober 1947. Han blev sedan kvar i fartyget till den 9 mars
1950. Under sommaren och hosten vikarierade han befdlhavare i samma
fartyg.

Sedan var han 6verstyrman i bland annat Seattle, Canada och Portland
fram till den 25 maj 1954.

Heinze vikarierade forst befdlhavare i Venezuela 1947. Mellan 1948 till
1954 gjorda han korta vikariat och enstaka resor som befédlhavare pa bland
annat Guayana, Axel Johnson, Silver Gate, Seattle och Uruguay.

Heinze befordrades till ordinarie befdlhavare den 1 oktober 1954 och han
blev da befalhavare i Thai under tva och ett halvt ar pa fjarran 6stern.
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Darefter foljde ytterligare tre ar pa Star Bellatrix ocksa det pa rederiets
fjarran osternlinje.

Fran januari 1961 till april 1965 var Heinze befdlhavare pa linjefartygen
Brasilia, Montevideo, Santos, Bolivia och Rosario. Efter detta foljde
landtjanst pa rederiets huvudkontor i Stockholm (Operations) samt dven vid
rederiets kontor i Yokohama Japan under sammanlagt 2 ar. Efter dessa olika
landtjanster var han befdlhavare i Venezuela, Los Angeles och Montevideo
fram till april 1969.

Under augusti 1969 vikarierade Heinze befdlhavare i nya Axel Johnson en
kustresa for Dag Hultén och dven som vikarie leveransdvervakare pa
nybygget Annie Johnson vid Wirtsilavarvet i Abo fram till oktober 1969.

Heinze tog sedan 6ver som befdlhavare i nya containerfartyget Axel
Johnson fran den 11 oktober 1969 och gjorde sedan 7 resor ombord i
fartygets avlosningssystem och lamnade Axel Johnson den 29 mars 1971.
Sedan atergick han till Rio-fartygen och var sedan i bland annat Rio de
Janeiro och Buenos Aires innan han blev kvar i Brasilia avlosningssystem
fram till februari 1977.

Kapten Heinze avslutade sin sjomanskarridar inom Rederi AB Nordstjernan
pé Fjarran Ostern strax innan denna linje lades ner. Han var da i Star
Aldebaran och Star Altair mellan juni 1977 fram till december 1978. Heinze
hade da varit ute pa fjarran 6stern under total sju ar plus drygt ett ars
landtjanst i Yokohama.

Kapten Gustaf Heinze pensionerades den 30 april 1979. Han hade da varit
inom rederiet i 6ver 40 ar varav befdlhavare i mer dn 25 ar.

Kapten Heinze bodde i Géteborg och han avled 2005.
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Kapten Karl-Eric Haggblad 1923-2013.

Kapten Karl-Eric Haggblad foddes i Nordingra, Kramfors kommun i
Angermanland den 27 mars 1923.

Haggblad tog styrmansexamen i Goteborg 1944 och sjokaptensexamen i
Harndsand 1945 med befilhavarbrev nr. 43/54.

Haggblad anstélldes i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Annie
Johnson den 11 oktober 1947 f6r en manads vikariat pa kustresan. Sedan
foljde ytterligare ett kortare kustvikariat pa Paraguay dagen efter for att
monstra som ordinarie 3:e styrman i Pacific den 3 december 1947. Dér blev
Héaggblad kvar till juni 1948. Sedan foljde Nordstjernan, Uruguay och
Argentina det ndrmaste aret.

Pa Argentina blev han uppmonstrad till vikarie 2:e styrman. Sedan foljde
ytterligare vikariat pa Axel Johnson, La Plata och Uruguay for att sedan
monstra i Los Angeles som ordinarie 2:e styrman i december 1951. Han var
sedan kvar som 2:e styrman till 31 juli 1954. Under denna period
vikarierade han som 6verstyrman under tre kustresor.

Den 9 augusti 1954 tilltradde han som ordinarie 6éverstyrman i Orinoco och
sedan 6verstyrman i Brasil, Guayana och Paraguay fram till 1962. Under
1961 var han dven supercargo i gamla Margaret Johnson.

Haggblad fick sitt forsta befdlhavarvikariat i Guayana under en resa 1958.
Sedan foljde befédlhavarvikariat under hans tid i California och Paraguay.

Den 5 februari 1963 blev han utsedd till ordinarie befdlhavare i Fjarran
Osternfartygen Star Alcyone dar han var kvar i tva ar till januari 1965. Efter

136



%

Osterntiden fljde I&ngresor i Santos och Lions Gate for att den 5 februari
1966 monstra i Paraguay dar han sedan var till 23 december 1968 inkl. tva
langresor ledighet.

Under 1969 vikarierade han i Bahia Blanca, San Joaquin Valley och
Paraguay samt gjorde tva langresor i Montevideo under 1969 och
sommaren 1970.

Haggblad kom forsta gangen till nya Axel Johnson den 1 september 1970
for en resa. Sedan foljde tva resor i Annie Johnson for att sedan dterkomma
till Axel Johnson den 7 december 1971. Efter detta var Hagglad kvar i Axel
Johnson till det saldes i maj 1986. Under denna tid gjorde han dven en
stréresa i Margaret Johnson 1980.

Totalt gjorde Haggblad 49 resor i containerfartygen varav 46 resor i Axel
Johnson. Ingen befédlhavare gjorde sa manga resor i containerfartygen som
Haggblad. Han var dven den person som hade gjort nast flest resor av alla i
fartygsserien. Bara hans telegrafist i fartyget hade gjort flera resor.

Haggblad var dven den siste befadlhavaren i Axel Johnson vid férsaljningen
och flaggbytet den 23 maj 1986.

Karl-Eric Haggblad var i rederiets tjanst nastan 40 ar da han gick i pension
sommaren 1986, da fyllda 63 ar.

Haggblad var en fantastiskt duktig och omtyckt befdlhavare. Han var dven
en mycket social befdlhavre och omtyckt av saval av rederi som
passagerare. Haggblad blev pa slutet en nestor bland befdlhavarna pa
containerfartygen.

Han bodde under manga i Oxabéck, Marks kommun i Vastergétland men
sedan hans hustru dog kom han att bosatta sig pa Skarhamn pa Tjérn. kom
pa aldre dagar att skaffa sig en hund och han kallades rent allméant i
Skdrhamn for “Mannen med hunden”.

Héaggblad var en fortjusande trevlig manniska och en person som alla i hans
omgivning lyssnade pa och tyckte om!

Carl-Erik Haggblad avled den 13 augusti 2013 och han begravdes i Oxaback
och minnesgudstjansten utférdes av den gamle sjomansprasten Lundin.
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Kapten Donald Sjolander 1916 — 1983.

Kapten Donald Sjolander foddes den 18 april 1916 i Annedal forsamling i
Goteborg .

Sjolander tog styrmansexamen i Goteborg 1939 och sjokaptensexamen
1940. Han genomgick varnplikten i flottan fran juli 1941 till mars 1944.

Sjolander borjade i Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3e styrman i gamla
Annie Johnson 1944 och fortsatte direkt i Ecuador fran maj 1944 till april
1947. Han blev 2de styrman i Ecuador maj 1945, sedan var han 2e styrman
dven i Seattle, gamla Margaret Johnson och Argentina.

Sjélander blev 6verstyrman i augusti 1948 i Seattle efter ha vikarierat som
overstyrman i ett par fartyg bl.a. Chile och Ecuador. Sjolander var sedan
overstyrman fram till den 25 januari 1956 varav de sista tva aren i Los
Angeles. Under tiden 1953 till 1957 vikarierade han kustresor och enstaka
resor som befdlhavare.

Kapten Sjélander blev ordinarie befdlhavare i gamla Annie Johnson i maj
1959 dar han var kvar tills juli 1962. Han var da en av de sista befdlhavarnaii
gamla Annie Johnson. Sedan féljde Orinoco, California och Buenos Aires
for att 1963 bli ordinarie befidlhavare i Los Angeles efter Kapten Torsten
Johansson.

Sjolander var sedan i fartyget fran november 1963 tills maj 1969, totalt 15
resor som befdlhavare och 6 resor som éverstyrman, Sjélander var den av
alla befalhavaren efter Kapten Johansson som var flest resor i fartyget.
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sedan foljde en resa i Brasilia innan han i februari 1970 tog 6éver nya Annie
Johnson fran resa tva efter Dag Hultén.

Sjélander var sedan i Annie Johnson under 8 resor i avldsningssystemet
fram tills oktober 1971. Efter detta atergick han till Riofartygen dar han
forst var i Santos fran april 1972 till februari 1975 med tre resors semester
totalt. Fran juli 1975 kom han till Rosario dar han sedan blev kvar tills den 8
maj 1978. Under tiden 5 resor semester.

Kapten Sjolander gick i pension den 1 juni 1978 efter att ha varit inom
Rederi AB Nordstjernan i 34 ar varav som ordinarie befdlhavare i 19 ar och
sammanlagt 25 ar inklusive vikariat.

Liksom alla andra befdlhavare under den tiden hade de alla olika unika
egenskaper och Kapten Sjolander brukade knyta ryamattor i sin hytt. Pa
fragan om varfor han knot just ryamattor svarade han att det &r en
underbart fin avkoppling fran det dagliga livet och sjomanslivet. Han var en
mycket passionerad ryamatta knytare och det holl han pa med i alla ar.

Jag sjélv hade formanen att segla med Kapten Sjolander i tva fartyg, Los
Angeles och nya Annie Johnson och han var en befdlhavare som inte gjorde
sa stort vasen av sig. Oftast en lagmald person men en omtyckt befdlhavare
inom rederiet.

Kapten Donald Sjélander avled den 28 november 1983. Han var sedan 1979
bosatt i Falkoping.
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Kapten Erik Edgren 1918-2008.

Erik Edgren foddes den 15 juni 1918 pa Liding6 i Stockholm. Att Erik ville bli
sjokapten stod klart redan fran mycket unga ar da hans far, Anders Edgren,
var sjokapten. Fadern var dven en passionerad filatelist och samlare av
utlandska frimarken. En mycket stor samling som sedermera kdptes av
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson.

Erik borjade sjalv sin sjomansbana som 17-aring 1935 i segelfartyget
Abraham Rydberg. Efter detta fortsatte Erik i Rederi AB Transatlantic
mellan 1936 till 1938 darefter gjorde han sin varnplikt fram till 1939.

Samma ar efter varnplikten borjade Erik som fartygsbefilselev i Rederi AB
Nordstjernans Uruguay. Erik tog styrmansexamen 1940 och
sjokaptensexamen 1941. Under andra varldskriget genomgick dven Erik
reservofficersutbildning inom Flottan. Efter krigets slut monstrade Erik som
tredje styrman i Johnsonlinjens Canada.

Han blev 2e styrman i La Plata 1947. Ar 1952 blev han 6verstyrman i gamla
Annie Johnson. Han var sedan éverstyrman i ett flertala av rederiets fartyg.
Erik var bland annat 6verstyrman i Seattle borjan av 1958 den resan da
Prins Wilhelm (bror till gamle Kung Gustav VI Adolf) var passagerare
ombord. Befdlhavare var da Gerhard Branning.

Sitt forsta fartyg som vikarierande befdlhavare var Venezuela sommaren
1958 och senare samma ar i Peru. 1962 blev Erik ordinarie befdlhavare och
det forsta fartyget blev da Guayana och lite senare samma ar Brasilia som
vikarie at Kapten Dahlquist. Erik kom sedan under aren att fora befélet dver

140



%

ett flertal fartyg inom rederiet. Bland annat i i Argentina dar han var under
tva perioder fran 1963 till 1969.

Erik kom till de nya containerfartygen 1971 och dar kom han sedan att
stanna anda fram till sin pension i juni 1980. Erik gick i pension vid 62 ars
alder. Erik var alternerande befélhavare i alla containerfartygen men han
kom mest att vara befédlhavare i Antonia Johnson fran 1973 anda fram till
sin pensionering 1980 med undantag av ett par stroresor i de andra
containerfartygen i serien. Totalt gjorde Edgren 26 resor med
containerfartygen som befdlhavare.

Kapten Edgren var en ytterst skicklig navigator och han blev ganska kand i
dessa kretsar att alltid ga nara land. Nar vi passerade exempelvis Acapulco
gick vi “halvvags” in pa beachen for han ville visa Acapulco fran sjosidan till
de Amerikanska passagerare vid da hade ombord. Fantastiska och
minnesvarda hdandelser. Under resan upp och ner utanfor Baja California
kunde vi i princip se land hela tiden. Nagot jag aldrig varken tidigare eller
senare upplevt med nagon annan befilhavare. Med Erik var det mera regel
an undantag.

Erik var en fantastisk befalhavare i mangt och mycket. Alltid positiv till allt
och alla. Bade passagerare och besattning verkligen avgudade honom och
han var en oerhérd popular befdlhavare. Jag har aldrig upplevt en
befdlhavare hantera sin personal sa bra som Erik gjorde. Mgjligtvis Sven
Vifors som dven han var oerhort duktig pa att hantera personalfragor.
Aldrig nagra problem med nagonting. Erik var dven mycket omtyckt och
populdr inom alla landorganisationer.

Av flera passagerare fick han det vidlkdanda 6knamnet “Eddie” och han
kallades adven lite skamtsamt for “Pink Gin kaptenen” da hans favoriter i
dryckesvag var Pink Gin. Aldrig nagra problem heller har. Erik var en
fantastisk kapten, vard och representant fér Johnson Line vid alla
representationer ute runt om i varlden.

Kapten Edgren var i Rederi AB Nordstjernans tjanst i 6ver 35 ar varav 18 ar
som ordinarie befalhavare samt ytterligare ett par ar som vikarierande
befdlhavare.

Erik Edgren dog den 11 december 2008. Han var da drygt 90 ar gammal.
Begravningen arrangerades av gamle sjomansprasten Lundin. Begravningen
skedde i Skta. Birgittas Kapell i Goteborg med pafdljande lunch och
minnesstund pa Sjomagasinet. Hela minnesakten gick i Evert Taubes anda.

Stoftet efter Erik Edgren spreds ut pa havet, passande nog fran den enda
baten med en Johnsonstjarna i skorstenen, bogserbaten Herkules.
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Kapten Bo Gronwall 1921.

Bo Gustaf Yngve Gronwall foddes i Goteborg den 24 maj 1921. Hans far var
den legendariske befdlhavaren Yngve Grénwall som sa tragiskt avled i
samband med Los Angeles jungfruresa i Tacoma, Seattle 1948. Bo var da 2e
styrman i Amazonas.

Gronwall tog sin styrmansexamen i Malmo 1943 och sin befdlhavarexamen
dven det i Malmo 1944.

Bo Gronwall anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan efter andra
varldskrigets slut den 16 oktober 1945 som vikarie 3e styrman i gamla San
Francisco. Bo var sedan 3e styrman i Peru efter en kustras i Amazonas. Bo
var sedan i Peru till den 21 jul 1947 och under denna period vikarierade han
dven som 2e styrman i fartyget 1946.

Den 5 augusti 1947 kom Bo till Amazonas som ordinarie 2e styrman och var
sedan i fartyget inklusive lediga kustresor fram till 28 maj 1951. Under
denna tid vikarierade han dverstyrman i fartyget i tre kustresor samt en
langresa, total 6 manader som Overstyrman.

Efter Amazonas foljde tva vikariat i Venezuela och Bio-Bio. Sedan var han

overstyrman i Ecuador i 17 manader, i Uruguay i tva ar och 5 manader samt
ett nytt kustvikariat Peru.
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Bo Gronwall kon till fjarran 6sternfartygen under 1 ar som éverstyrman i
Star Betalgues fram till den 24 december 1956. Gronwalls sista fartyg som
overstyrman var Brasil fran januari 1957 till maj 1958.

Bo Gronwall borjade sitt forsta vikariat som befalhavare i ett kustvikariat i
gamla Annie Johnson sommaren 1958. Efter detta foljde ytterligare
kustvikariat i Brasil och Argentina samt en langresa i Uruguay.

Gronwall blev ordinarie befdlhavare fran april 1959 i Lao dar han sedan var i
tva ar fram till maj 1961.

Efter Lao foljde 14 olika fartyg som befalhavare fram till mars 1970 da han
kom till nya Axel Johnson. Gronwall gjorde sedan 3 resor i Margaret
Johnson och fran den 5 februari 1971 blev han leveransévervakare i
nybygget Pacific. Han var sedan i Pacific under jungfruresa till september
for att i oktober tilltrada som leveransdvervakare i systerfartyget Suecia.
Han gjorde sedan jungfruresan i Suecia och lamnade detta fartyg den 11
januari 1972.

Den 30 mars 1972 I6ste han av Dag Hultén i nya Antonia Johnson resa 2
och han var sedan i detta fartyg inom 1-1 systemet under fem resor till
september 1973.

Den 5 oktober 1973 aterkom Grénwall till Margaret Johnson och var sedan
kvar i detta fartyg inom avlosningssystemet till maj manad 1983. Totalt
gjorde Gronwall 32 resor med Margaret Johnson och 38 resor totalt som
befdlhavaren i containerfartygen.

Bo Gronwall gick i pension i juni manad 1983 da 62 ar gammal.
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Kapten Perry Persson 1922-2003.

Kapten Perry Ingmar Persson foddes i Halmstad, Halland den 19 februari
1922.

Persson tog styrmansexamen i Stockholm 1949 och sjokaptensexamen i
Kalmar 1950.

Perry Persson boérjade i Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3:e styrman i
Guayana den 20 maj 1950 pa en manads kustresa. Efter detta vikariat foljde
Bolivia, Golden Gate och Ecuador fram till den 25 februari 1952. Under
denna tid vikarierade han dven en kustresa i Ecuador som 2:e styrman.
Sedan foljde en kustresa pa gamla Axel Johnson.

Total effektiv tid som 3:e styrman var 1 ar och 11 manader.

Persson blev ordinarie 2:e styrman pa Fjarran Osternfartyget Star Bellatrix
den 17 april 1952 och var kvar i fartyget under tva ar fram till den 26 mars
1954. Sedan foljde Golden Gate fran den 30 juni 1954 till den 22 mars 1956
for att dagen efter direkt ga over till Silver Gate for ytterligare en langresa
fram till 18 juni 1956. Sedan foljde ytterligare tva vikariat i Argentina och
California fram till den 31 april 1958. Under denna tid vikarierade han dven
som overstyrman.

Total effektiv tid som andre styrman 6 ar.

Perssons forsta vikariat som overstyrman var pa Chile fran den 28 oktober
1956 till den 15 februari 1957. Pa California vid tva tillfdllen under 1957 och
1958. Han blev ordinarie 6verstyrman i rederiet den 30 april 1958. Sedan
var han 6verstyrman i Bolivia, Los Angeles, och Montevideo fram till 24
september 1962.
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Fran den 20 december 1962 var Persson ordinarie 6verstyrman i Rio de
Janeiro fram till den 22 december 1965. Under denna tid vikarierade han
daven som befdlhavare i Suecia en kustresa samt i just Rio de Janeiro under
tva langresor.

Total effektiv tid som dverstyrman hade Persson 8 ar och 5 manader.

Person gick till Fjarran Osternfartyget Star Betelgeuse den 13 april 1966 till
oktober 1967. Han blev utndmnd till ordinarie befdlhavare den 1 oktober
1966.

Sedan var han befalhavare i Yakima Valley fran december 1966 till mars
1967, sedan foljde Bahia Blanca, Portland, Okanagan Valley, Brasilia och
Canada fram till den 22 juni 1970.

Den 8 september 1970 kom han till containerfartygen och Margaret
Johnson for forsta gdngen. Forutom ett kortvikariat i Lao hosten 1971 var
han sedan kvar i containerfartygen till 1986.

Under dessa ar var han mestadels i Margaret Johnson fran 1971 till 1976
och 16 resor i fartyget. Axel Johnson fran 1977 till 1986 och 26 resor i
fartyget. Under aren var han aven tva stroresor i San Francisco. Totalt var
Perry Persson i containerfartygen i 44 resor vilket var bland befalhavarna
nast langst efter Karl-Eric Haggblad som gjorde 49 resor.

Persson var en mycket omtyckt och fortjusande manniska. Han var en
mycket omtyckt och popular befalhavare av bade rederi, besattning och
passagerare.

Persson gick i pension 1986, da 64 ar gammal.

Han hade da varit inom Johnson Line i 36 ar varav de sista 20 aren som

befédlhavare.

Perry Persson avled den 20 juli 2003.
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Kapten Goran Ringberg 1921-2001.

Kapten Goran Torsten Ringberg foddes i Eksjo, Smaland den 30 juli 1921.

Ringberg tog styrmansexamen i Stockholm 1942 och sjokaptensexamen i
Goteborg 1944 med sjokaptensbrev 25/51. Ringberg tog dven
reservofficersexamen vid flottan den 18 september 1945.

Ringberg anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Brasil
den 10 oktober 1946 dar han var till den 15 december 1947. Den 5 augusti
1948 blev Ringberg 2:e styrman i Kronprinsessan Margareta (utan
noteringar om avbrottet) i 8 manader till den 27 april 1949. Sedan féljde
Nordstjernan fran den 9 maj 1949 till den 31 mars 1951. Panama fran
september 1951 till februari 1954.

Under sin tid i Panama hade Ringberg dven vikarierat som éverstyrmani 19
av de 29 manaderna.

Ringberg blev ordinarie 6verstyrman fran den 20 maj 1954 till en borjan i
California och sedan foljde Ecuador, Paraguay, Brasil, Guayana, Star
Alcyone och Los Angeles fram till den 29 april 1957. Fran 3 maj till 8 augusti
1957 vikarierade han som befdlhavare i Bio-Bio i en resa.

Ringberg blev dagen after avmonstring Bio-Bio den 9 augusti
leveransovervakare i Buenos Aires vid byggnationen pa Lindholmen i
Goteborg 1957 och da fartyget levererades i december. Ringberg blev
sedan fartygets forste 6verstyrman och var sedan kvar som dverstyrman i
fartyget till den 26 april 1960 med ett avbrott som vikarierande befédlhavare
i Silver Gate 1959 samt att han dven vikarierade befalhavare i Buenos Aires
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fran den 27 april, dagen efter han avmonstrat som overstyrman, till den 12
oktober 1960.

Ringberg blev sedan vikarierande befdlhavare i Bio-Bio den 9 februari 1961
till den 13 juni 1961. Sedan féljde ytterligare ett befdlhavarvikariat i gamla
Margaret Johnson fran juni till september 1961.

Ringberg blev ordinarie befdlhavare i september 1961 i Paraguay dar han
var i nasta 10 manader till juli 1962. Efter detta foljde vikarie resor i Bio-Bio
en kustresa, langresor i Paraguay, Rio de Janeiro, Seattle och Brasil fram till
den 31 december 1963.

Den 13 januari 1964 kom Ringberg som ordinarie befdlhavare i Guayana dar
han kom att vara kvar till den 24 februari 1969 med avbrott for
kustledigheter. Sedan féljde Lions Gate i tre manader och Thai fran augusti
1969 till mars 1970.

Goran Ringberg kom till containerfartygen den 28 juli 1970 i Annie Johnson
for en resa. Sedan foljde ett tre manaders vikariat i San Joaquin Valley och
kom ater till containerfartygen och i Margaret Johnson den 3 februari1971
dar han gjorde tva resor.

Ringberg aterkom till Annie Johnson den 13 oktober 1971 dar han sedan
kom att kvar fram till sin pension hésten 1983. Han var da 62 ar gammal.
Under dessa ar gjorde han dock ytterligare en stroresa i Margaret Johnson
1978. Ringberg gjorde totalt 39 resor i containerfartygen varav 36 resor i
Annie Johnson.

Jag hade sjalv formanen att segla tva resor med Ringberg i Annie Johnson
under 1975 och han var en mycket bra befdlhavare. Han var mycket
omtyckt och popular av bade besattning och passagerare. Han var dven en
mycket representativ befdlhavare for rederiet ute i alla hamnarna. Det var
pa nagot satt mycket enkelt att segla med Ringberg. Han var dessutom en
omtyckt befdlhavare hos rederiet och landorganisationerna.

Goran Ringberg avled den 24 juni 2001. Han var bosatt i Alingsas.
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Kapten John Blomberg 1927-2001.

Kapten John Olov Blomberg féddes i Stockholm den 24 mars 1927.

Blomberg tog styrmansexamen i Stockholm 1949 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1950 med sjokaptensbrev 43/56.

John Blomberg bérjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i gamla
Annie Johnson den 18 maj 1950. Han gjorde da en langresa i fartyget fram
till 3 oktober 1950. Den 20 november 1951 (Ingen notering finns om
anledning till avbrottet pa 1 &r)aterkom han till Fjarran Osternfartyget Star
Alcyone och var kvar som 3:e styrman till den 26 december 1952 da han
monstrades upp i fartyget till 2:e styrman och var kvar i ytterligare 7
manader till den 29 juli 1953.

Den 10 oktober 1953 kom han till Argentina och var kvar i fartyget till 4 maj
1956. De sista tva veckorna i fartyget vikarierade han éverstyrman under
kustresan. Sedan foljde tva fartyg som 2:e styrman fram till den 30 juni
1957. Han var da i fartygen Paraguay och Venezuela. Han kom sedan till
Uruguay i jul 1957 och var kvar i fartyget till maj 1959 varav det sista aret i
fartyget som vikarierande 6verstyrman.

Blomberg monstrade av Uruguay efter tva ar den 2 maj 1959 och tre dagar
senare den 5 maj monstrade han pa gamla Annie Johnson som ordinarie
overstyrman och han var sedan kvar i fartyget till den 1 februari 1961.
Sedan foljde 7 fartyg som 6verstyrman pa kustresor och langresor och detta
var i Peru, Bio-Bio, gamla Margaret Johnson, Nordstjernan dar han dven
vikarierade befalhavare for forsta gangen pa en kustresa, Venezuela,
Seattle och Brasilia fram till den 3 februari 1965. Under denna period hade
han aven vikarierat befidlhavare pa Uruguay en langresa hosten 1964.
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Fran 9 mars 1965 foljde 20 fartyg som vikarierande befdlhavare bade pa
kustresor och enstaka langresor fram till den 10 november 1973. Tyvarr
saknas datum da Blomberg blev utsedd till ordinarie befélhavare.

Den 26 november 1973 kom Blomberg till containerfartygen och Annie
Johnson en langresa. Sedan gjorde Blomberg ett vikariat i Brasilia for att
aterkomma till containerfartygen och Annie Johnson den 7 juni 1974.

Blomberg var en resa i Antonia Johnson och en resa i San Francisco 1974
for att aterkomma till Annie Johnson i februari 1975. Blomberg blev sedan
kvar i detta fartyg till och med sin sista resa sommaren 1986 da det saldes i
augusti.

Blomberg gjorde 38 resor i containerfartygen varav 36 resor i Annie
Johnson.

Efter Annie Johnson kom Blomberg till Bo Johnson och var kvar dar till sin
pension. Tyvarr saknar jag uppgifter nar han gick i pension men det var
troligen tidigt 1990-tal.

Blomberg hade da varit i rederiets tjanst i 40 ar.

Blomberg var bosatt i Helsingborg och han avled den 14 november 2001, 74
ar gammal.
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Kapten Gésta Bodin 1920-1997.

Kapten Karl Gosta Bodin foddes i Eskilstuna den 2 april 1920.

Gosta Bodin tog styrmansexamen i Stockholm 1948 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1949 med sj6kaptensbrev 11/54.

Bodin anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Seattle
den 11 september 1949 efter att tidigare ha varit 3:e styrman i ett
inchartarat fartyg for rederiet sedan den 9 maj samma ar.

Bodin var 3:e styrman i Seattle under 10 manader sedan blev han
uppmonstrad till 2:e styrman i fartyget och var kvar till den 12 juli 1952.
Efter detta kom han till Bio-Bio den 29 augusti 1952 och var kvar i fartyget
till den 11 april 1956. Under denna period var han aven vikarierande
overstyrman i fartyget. Bodins sista fartyg som 2:e styrman var
Nordstjernan under ett kustvikariat i maj 1956.

Den 18 juni 1956 blev Bodin dverstyrman i Paraguay fram till den 16 april
1957. Bodin kom till gamla Margaret Johnson den 11 juni 1957 fram till
den 23 juni 1959. Det sista 7 manaderna var Bodin larare i fartyget. Efter
detta vikarierade han dven befdlhavare i en langresa fram till den 6 oktober
1959. Sedan kom han tillbaka och vikarierade befdlhavare i fartyget under
en kustresa 1960.

Fran december 1959 var Bodin 6verstyrman i Silver Gate under tre perioder
fram till den 8 maj 1962. Under denna tid vikarierade han dven befdlhavare
under 1% manad. Fran sommaren 1962 till september 1962 vikarierade
Bodin pa huvudkontoret i Stockholm vid operations under Kapten
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Arvidsson. Fran september till december 192 var Bodin supercargo och
laststyrman i tre inchartrade fartyg.

Bodin blev befdlhavare i Amazonas den 20 januari 1963 till den 25 maj
1963, darefter var han befdlhavare i ytterligare tolv fartyg fram till den 18
september 1968. Under denna period hade Bodin dven vikarierat vid
huvudkontoret pa Stureplan vid sju olika tillfallen bade vid operations och
pa rederiets sjopersonalavdelning.

Fran den 23 september 1968 fram till den 12 juli 1971 var Bodin ordinarie
sjopersonalchef vid huvudkontoret. Bodin var rederiets forste officielle
sjopersonalchef eftersom tidigare sjopersonalfragor administrerats av
rederiets personalavdelning samt operations.

Bodin atergick till sjotjanst den 6 oktober 1971 under en kustresa i
Montevideo och Bahia Blanca fram till den 13 december 1971.

Den 23 december 1971 kom Bodin till containerfartygen och San Francisco
dar han sedan kom att vara kvar inom avldsningssystemet 1-1 till den 22
april 1981. Bodin hade da varit i fartyget i nasta 10 ar och gjort 26 resor i
fartyget. Under denna period gjorde daven Bodin en manad i Axel Johnson.

Bodin gick i pension den 30 april 1981.

Gosta Bodin var en fantastisk befdlhavare och person. Han var den ende av
alla befalhavare som kom upp till oss pa sjopersonalavdelningen i Goteborg
innan varje resa for att informera sig om sin kommande besattning. Alla
som kom nya ombord och inom polen ville han veta sa mycket som mojligt
om. Han var synnerligen paldst och kunnig om personalfragor men sa hade
han ju varit sjopersonalchef i ndrmare tre ar ocksa.

Bodin var en mycket populdr befalhavare och i hans fartyg fanns séallan eller
aldrig nagra personalproblem eller disciplinproblem bland besattningen.
Bodin var dven en mycket social och trevlig personlighet. Jag tyckte mycket
om Gosta Bodin!

Bodin var en av rederiets mest respekterade befalhavare.

Gosta Bodin var bosatt pa Lidingo i Stockholm och han avled den 17
februari 1997.
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Kapten Ragnvald Eriksson 1926.

Kapten Ragnvald Alex Eriksson foddes i Mariehamn pa Aland den 26
februari 1926.

Eriksson tog styrmansexamen i Stockholm 1947 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1950. Befilhavarbrev nr. 87/56.

Eriksson anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman den 19
juni 1947 for sommarvikariat i Oceanus och Chile. Efter det gick Eriksson in
och |6ste sjokapten i Stockholm och examinerades i maj 1950.

Under sommaren 1949 vikarierade han tva kustresor i Venezuela och Bio-
Bio. Efter avslutad sjokaptens examina i maj 1950 gjorde han en langresa
som 3:e styrman i Uruguay.

Fran den 1 januari 1950 kom han till Thai som2:e styrman och var sedan i
detta fartyg till den 10 Maj 1953. Thai var da ett fartyg som trafikerade
Fjarran Ostern linjen. Efter detta foljde Brasil frdn september 1953 till den
28 februari 1954. Han kom sedan omedelbart over till California den 1 mars
1954. Han var sedan kvar i fartyget till 20 juni 1955 som 2:e styrman men
dven som vikarierande 6verstyrman i en kustresa och en langresa var och
host 1954. Till sist var han 2:e styrman i Paraguay och Silver Gate fram till
december 1955.

Fran den 24 januari 1956 var han éverstyrman i 9 fartyg fram till den 21
april 1965. Under denna tid var han dven laststyrman och Supercargo under
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stora delar av 1962. Den sista tiden mellan 22 oktober 1963 till den 21 april
1965 var han i Montevideo och under denna tid vikarierade han dven en
resa som befalhavare 1964.

Fran den 11 augusti 1965 fram till den 6 mars 1973 var han befilhavare i 13
fartyg varav 1% ar i Fjarran Osternfartyget Star Aldebaran mellan 1965 till
1967.

Den 18 mars 1973 kom Eriksson till containerfartygen och Margaret
Johnson en resa och ytterligare tva resor i San Francisco. Under 1974
vikarierade han en manad i Rosario varpa han sedan kom tillbaka i
containerfartygen. Forst en resa i Axel Johnson och en resa i San Francisco
for att dven gora en resa i bilfartyget Suecia mellan den 20 oktober 1974 till
den 13 februari 1975.

Eriksson var ordinarie befalhavare i San Francisco inom avldsningssystemet
fran den 9 april 1975 fram till att fartyget sdldes i december 1985. Eriksson
var fartygets siste befdlhavare och var narvarande vid flaggskiftet. Han var i
fartygeti 10 ar.

Under denna period gjorde han dven en stroresa i Axel Johnson 1978.

Totalt gjorde Eriksson 33 resor inom containerfartygen varav 29 resor i San
Francisco. Under 1974 blev han tillsammans med maskinchefen Allan
Mattsson hedrad av Bergsing. Axel Ax:son Johnson for att ha raddat
fartyget fran forlisning under hosten 1973 efter en svar maskinrumsbrand.

Fran 1986 gick Eriksson over till Siljafartygen som befidlhavare och han var
befdlhavare i Silvia Regina tillsammans med Séren Fogelstrom fram tills
dess han gick i dlderspension i bérjan 1990-talet.

Ragnvald Eriksson hade da varit i rederiets tjanst i cirka 40 ar.
Eriksson var bosatt pa Aland under hela sitt liv bortsett d& han gick pa
navigationsskolan i Stockholm.
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Kapten Bror Carlsson 1922-2005

Kapten Bror Folke Carlsson foddes pa Gotland den 14 juli 1922.

Carlsson tog sin styrmansexamen i Stockholm 1947 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1948 med sj6kaptensbrev 40/47.

Bror Carlsson boérjade inom Rederi AB Nordstjernan som vikarierande 3:e
styrman i gamla Framnds den 25 september 1950 till den 5 oktober 1950.
Dagen efter den 6 oktober samma ar pamonstrade han gamla Suecia déar
han var kvar till den 21 mars 1955. De sista tre aren var han 2:e styrmani
fartyget.

Efter Suecia var han 2:e styrman i Portland i fran den 5 april 1955 till den 18
maj 1957. Under denna period vikarierade han dven éverstyrman vid tva
kustresor 1956 och 1957. Sedan féljde ett nytt dverstyrmansvikariat i Lions
Gate hosten 1957 och ater som 2:e styrman i Golden Gate fran november
1957 till maj 1958.

Carlsson blev ordinarie éverstyrman den 1 juni 1958 i Los Angeles i en resa
fram till oktober 1958. Sedan féljde dverstyrmanstjanster i 5 fartyg fram till
den 20 april 1964. Han var bland annat i Orinoco i ett ar och Seattle i tva ar.
Han vikarierade som befdlhavare i en kustresa i Seattle fran 20 april till 11
maj 1964.

Fran den 6 juni 1964 till den 3 maj 1973 vikarierade Carlsson som
befdlhavare i 21 fartyg inkl de nya bilfartygen Pacific och Suecia 1972 till
1973. Under denna period var Carlsson pa tva av Fjarran Osterfartygen i
sammanlagt drygt tva ar i Star Alcyone och Star Procyon. Tyvarr har jag
inga noteringar om nar Carlsson blev befordrad till ordinarie befdlhavare.
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Bror Carlsson kom till containerfartygen den 7 juni 1973 i en resa i Axel
Johnson. Efter detta gjorde han en langresa vikariat i Montevideo for att
aterkomma till containerfartygen och San Francisco den 24 maj 1974 i en
resa.

Carlsson aterkom till Axel Johnson i september dar han var kvar till augusti
1976 inom avlosningssystemet och efter 7 resor langresor ombord. Mellan
den 11 augusti till den 14 december 1976 vikarierade Carlsson pa Fjarran
Ostern i Star Alcyone.

Han aterkom till containerfartygen och Margaret Johnson den 7 februari
1977 i en resa for att den 4 juli pAmdnstra Antonia Johnson dar han sedan
var kvar till den 1juni 1982. Under denna period gjorde han dven ytterligare
en stroresa i Margaret Johnson.

Totalt gjorde Bror Carlsson 23 resor i containerfartygen varav 13 resor i
Antonia Johnson, 7 resor i Axel Johnson, 1 resa i San Francisco och 2 resor i
Margaret Johnson.

Bror Carlsson gick i alderspension den 31 juli 1982 efter totalt 32 ar inom
Johnsonlinjen. Carlsson var bosatt i Vallda, Kungsbacka kommun séder om
Goteborg.

Bror Carlsson avled den 26 april 1997.
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Kapten Tore Nystrom 1926-1991.

Kapten Tore Halvard Nystrém foddes i Hortlax i Pitea kommun, Norrbotten
den 19 oktober 1926.

Nystrom tog styrmansexamen i Svenska flottan 1952. Tyvarr saknas uppgift
nar han tog sin sjokaptensexamen men han innehar befidlhavarbrev nr
64/57.

Nystrom boérjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Los Angeles
den 27 juli 1952 till 10 juni 1953. Sedan foljde ytterligare ett kustvikariat i
Uruguay under jul 1953.

Sedan foljer ett uppehall pa ett ar och troligen laste nystrom Sjokapten
detta aret och tog sin examen i juni 1954. Han pamonstrade Silver Gate den
9 juli 1954 och var sedan kvar i fartyget till den 17 december 1955. Efter
detta foljde Portland, Silver Gate, Chile och Amazonas som 2:e styrman
mellan 16 februari 1956 till den 16 november 1957.

Den 17 november 1957 blev han leveransdvervakare i nybygget Buenos
Aires pa Lindholmen i Goteborg. Han blev sedan fartygets forste 2:e
styrman och han var sedan kvar i Buenos Aires till den 29 januari 1959. Pa
fartygets jungfruresa fanns befdlhavaren Axel Holmstrém och dverstyrman
Goran Ringberg. Nystrom var en langresa ledig fran fartyget och da
vikarierade han 6verstyrman i Peru under en kustresa juli 1958.
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Nystrom kom till Paraguay som 6verstyrman den 4 februari 1959 och var
kvar till den 28 november 1961. Efter detta foljde 9 fartyg som dverstyrman
under tiden 12 mars 1962 till den 14 juni 1966 varav det sista aret i Buenos
Aires. Han monstrades upp till vikarie befdlhavare i samma fartyg under en
kustresa i juni 1966. Detta var sista fartyget han var éverstyrman i da han
efter detta vikariat blev han kvar som befédlhavare!

Efter detta var Nystrom befdlhavare i 15 fartyg under tiden 29 juni 1966 till
den 19 april 1975. Under denna period var han bl.a. pa Fjarran
Osterfartygen Star Antares, Star Alcyone och Star Procyon under tva ar.

Den 14 maj 1975 blev han befdlhavare i Suecia till den 30 november 1978.
Under denna tid var han dven i Star Alcyone i 1 manad 1978.

Nystréom kom till containerfartygen och San Francisco den 8 juni 1979 for
en resa. Sedan var han tva resor i Margaret Johnson fran 19 november till
den 27 maj 1980 men en resa ledigt. Sedan kom Nystrom till Antonia
Johnson som ordinarie i fartyget efter Edgren den 1 juli 1980 och var sedan
kvar i fartyget till 1985. Efter detta foljde ytterligare tre resor i Margaret
Johnson dar han var den siste befdlhavaren under Johnsonflagg nar fartyget
saldes i februari 1986. Efter detta gjorde Nystrom dven 1 resa i Annie
Johnson varen 1986.

Tore Nystrom hade da gjort 21 resor i containerfartygen, 14 resor i Antonia
Johnson, 5 resor i Margaret Johnson, 1 resa i San Francisco samt 1 resa i
Annie Johnson. Han hade da tjanstgjort i fyra av de fem containerfartygen.

Efter detta forsvinner ocksa mina spar om Tore Nystrom men av aldern att
doéma gick han troligen i pension efter den sista resan med Annie Johnson
da han var fyllda 60 ar.

Nystrom dog den 12 april 1991.
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Kapten Roland Henriksson 1928-1985.

Roland Henriksson foddes i Askums forsamling i Sotenas kommun, vastra
Bohusldn den 2 april 1928. Henriksson var Bohuslaning fran borden.

Henriksson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3e styrman i Panamai
Juni 1952 och var sedan 3e styrman i bland annat Silver Gate, Portland,
Paraguay och Amazonas fram till hosten 1955.

Efter ett ars uppehall blev han 2e styrman i Margaret Johnson hosten 1956
och var 2e styrman fram till 1960 i Paraguay och Silver Gate. Fran 1960 blev
han ordinarie dverstyrman i bland annat Star Bellatrix pa fjdrran Ostern
fram till varen 1963. Efter det vikarierade han 6verstyrman pa Lions Gate
och Guayana.

| november 1963 blev Henriksson utsedd till leveransdvervakare pa Rio
Negro Valley och han var dven fartygets forste 6verstyrman. Henriksson
blev sedan leveransévervakare tillsammans med Torsten Johansson pa de
resterande fyra kylfartygen som byggdes i Hamburg och Abo. Han blev
ocksa de fartygens forste 6verstyrman.

Kapten Henriksson var sedan kvar i kylfartygen fram till hosten 1969. Under
1966 och 1967 vikarierade han befdlhavare under nagra manader i
Okanagan Valley och Hood River Valley. Han blev ordinarie befdlhavare
med start i San Joaquin Valley den 6 februari 1969.

Han var sedan en omtyckt och framgangsrik befdlhavare i 16 fartyg. Fran
mars 1971 fram till december samma ar var Henriksson rederiinspektor vid
Wirtsilavarvet i Abo i samband med byggandet av de tva bilfartygen Pacific
och Suecia. Han var dven involverad i nybyggnationen av det sista
containerfartyget Antonia Johnson.

Mellan 1972 fram till 1981 var Henriksson befdlhavare i ett flertal av
rederiets fartyg och dven i tva ar pa fartygen pa fjarran dsternlinjen, bland
annat i Star Aldebaran och Star Alcyone.

Hosten 1980 kom Henriksson som befédlhavare till Axel Johnson och han
kom sedan att vara i containerfartygen fram till Antonia Johnson 1983 med
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undantag av tre manader i Aconcagua Valleys sista resa varen 1981.
Henriksson var da den sista befdlhavaren i Aconcagua Valley under svensk
flagg innan hon flaggades om till Singaporeflagg. Han var sedan i San
Francisco i 1% ar. | oktober 1983 gick han 6ver till det inchartrade fartyget
Woollahra fran Rederi AB Transatlantic och var dar till i januari 1984. Han
gjorde dven efter detta en resa i San Francisco 1984.

Vad jag kan fa fram var hans sista fartyg Bo Johnson 1985.

Jag hade formanen av att traffa Roland vid nagra tillfallen under arens lopp,
bland annat pa Wartsilavarvet i Abo under byggnationen av Pacific, Suecia
och Antonia Johnson men dven senare under 1970-talet och borjan av
1980-talet. Roland var en mycket sympatisk och trevlig personlighet och det
var mycket |att att trivas i hans séllskap. Jag vet ocksa att han var en mycket
skicklig befalhavare, sjoman och nautiker. Roland var alltid en mycket
populdr, 6dmjuk och omtyckt befdlhavare i alla de fartyg han férde befilet
over. Manga manniskor vill segla med honom pa grund av hans lattsamma
satt.

Totalt var Roland Henriksson 32 ar inom Johnsonlinjen varav cirka 15 ar
som befdlhavare plus befalhavarvikariat.

Tyvarr avled Roland Henriksson alltfor tidigt den 24 juni 1985 efter sviterna
av en trafikolycka i en taxibil i Liverpool.

Han blev bara 57 ar gammal. Han var bosatt i Vastra Frélunda.
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Kapten Ake Olausson 1937.

Kapten Ake Olausson foddes pa Ockerd i Goteborgs norra skargard den 6
februari 1937.

Olausson tog Ostersjoskepparexamen vid Sjébefilsskolan i Goteborg 1956
med skepparbrev 78/56 och han tog sjokaptensexamen vid samma skola i
Goteborg 1962. Han har befalhavarbrev nr. 54/64.

Ake Olausson anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3:e
styrman i gamla Axel Johnson den 7 februari 1958 for en kustresa. Dagen
efter det han monstrade av den 28 februari ménstrade han pa Amazonas
och var dar till den 16 juni 1958. Sedan gjorde han aven korta vikariat i Los
Angeles, Venezuela och Bio-Bio.

Han vikarierade som 2:e styrman i gamla Oceanus under sommaren 1961
och aterkom till rederiet efter avslutad sjokaptensexamen i juni 1962. Den
26 juni 1962 moénstrade han pa Rio de Janeiro och var kvar i fartyget till den
2 november 1964. Under denna tid vikarierade han dven som éverstyrman i
fartyget under tva kustresor 1964.

18 mars 1965 kom han som 6verstyrman till Hood River Valley under tre
manader. Efter detta blev han 6verstyrman i 6 fartyg fram till den 31 mars
1969.

Den 24 april blev han leveransévervakare i nybygget Axel Johnson i Abo.
Han blev sedan fartygets forste 6verstyrman under jungfruresan. Han
[amnade fartygen efter en resa den 21 augusti for att bli
leveransovervakare i systerfartyget Annie Johnson den 1 september samma
ar. Olausson var sedan fartygets forste 6verstyrman efter leveransen den 4
december och under dess jungfruresa till den 5 februari 1970. Olausson
blev sedan extra leveransovervakare i nya Margaret Johnson och var med
fartyget som extra 6verstyrman fran varvet i Abo till Géteborg i mars 1970.

Detta var ocksa Olaussons sista 6verstyrmanstjanst.

Han blev vikarierande befédlhavare en kustresa i Bahia Blanca i maj 1970.
Sedan foljer ett avbrott pa ett ar da han kommer till San Francisco pa ett
befdlhavarvikariat mellan den 4 juni till den 28 augusti 1971 under
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hamnarbetarstrejken i USA. Men jag vill minnas att Olausson tjanstgjorde
for JSS i Skandiahamnen i Goteborg under 1970 till 1972 som ”“shore-
captain”.

| augusti 1972 tilltradde Olausson som chef for Johnson Lines kontor i
Buenos Aires, Argentina dar han sedan var chef fram till april 1977. Efter
denna tjanst borjade Olausson en landtjanst inom rederiet pa TMS. Tyvarr
kommer jag inte ihag vad TMS stod for.

Ake Olausson slutade inom rederiet i september 1982. Strax efter detta
blev han hamnkapten och VD fér Uddevalla hamn i Uddevalla. Dér slutar
ocksa mina spar om Olausson men jag vill minnas att han senare efter flera
ar i Uddevalla fick en ny hog chefstjanst inom Goteborgs hamn.

Avslutningsvis kan man konstatera att Olausson gjorde en snabb och stor
karridr inom shipping sedan han tog sjokaptensexamen 1962.

Jag hade sjalv formanen av att segla en resa med honom och han var en
fantastisk person och en mycket trevlig manniska. Lattsam och med en

0dmjuk installning som de flesta hogre befdlen som var inom
containerfartygen och dven inom JSS organisation.

Tyvarr vet jag inte vad som senare i livet hande med Ake Olausson.
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Kapten Ulf Malmberg 1941.

Kapten UIf Malmberg foddes i Vasteras den 2 juli 1941.

UIf Malmberg anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i
Golden Gate den 20 augusti 1964. Han var kvar i fartyget till den 12 mars
1965. Sedan foljde foljande fartyg som 3:e styrman och 2:e styrman Jr.

Elfnds, fran maj 1965 till november 1965.

Nordstjernan, kustvikariat under juni 1966

Suecia, kustvikariat under juli 1966.

Brasil, fran juni 1967 till augusti 1967.

Rio de Janeiro, fran juni 1968 till september 1968.

Rio de Janeiro, fran januari 1969 till juni 1969.

Under avbrotten ldste Malmberg pa sjobefélsskolan och han tog troligen sin
sjokaptensexamen i juni 1968.

Malmberg blev 2:e styrman i Peru under ett kustvikariat i augusti 1966.
Efter detta féljde féljande fartyg som 2:e styrman:

Rio de Janeiro, fran juni 1969 till december 1969.

Rio Negro Valley, vikariat under februari 1970.

Axel Johnson, fran mars 1970 till juli 1970.

Margaret Johnson, vikariat under kusten september 1970.

San Francisco, fran oktober till augusti 1972 inkl. En resa ledigt.

Canada kustvikariat under oktober till november 1971.

Antonia Johnson, fran november 1971 till juli 1972, varav en resa ledigt
samt den sista resa fran maj till juli som 6verstyrman i fartyget.
Antonia Johnson, fran december 1972 till februari 1973,

Sedan foljde korta vikariat under varen 1973 i Buenos Aires, Annie
Johnson, Margaret Johnson och Suecia.

Under sommaren 1973 féljde ytterligare en resa som vik. 6verstyrman i
Antonia Johnson dar han sedan var kvar som 2:e styrman fran oktober till
december 1973 samt fran mars till maj 1974.

Sedan foljde foljande fartyg som éverstyrman;
Antonia Johnson , fran juli till september 1974.
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Santos, fran februari 1975 till augusti 1977 inom avlésningssystemet 1-1.
Annie Johnson, fran oktober till december 1977.

Rosario, maj 1978 till augusti 1978.

Avesta, fran september 1978 till november 1980 inom fartygets
avldsningssystem 1-1.

Brasilia, fran april 1981 till juli 1981.

Nordic Stream, fran februari 1982 till maj 1983 inom avldsningssystemet. |
samband med detta avslutar ocksa Malmberg sin 19 ariga karriar inom
Johnson Line efter det att han erbjudits ny tjanst inom Walleniusrederierna.

Malmberg blir befdlhavare inom OW och efter cirka ett ars sjétjanst pa
biltransportfartygen i bland annat Figaro blev han erbjuden en landtjanst
inom rederiet som lasthanteringschef for skandinavien med placering i
Goteborg.

1991 blev Malmberg lasthanteringschef World-Wide inom OW koncernen
med placering pa huvudkontoret i Stockholm. Nar Wallenius och
Wilhelmsen gick samman 1999 och bildade Wallenius & Wilhelmsen Line
(WWL) blev Malmberg operativ chef for WWL’s verksamhet i Europa.

Fran 2001 blev Malmberg invald i Wallenius styrelse och sedan 2003 sitter
han i styrelsen for Wallenius Marine AB dar han fortfarande ar
styrelsemedlem. Malmberg gjorde en fantastisk karriar inom OW och WWL
och det &dr nog inte sa dverraskande da UIf Malmberg och en fantastisk fin
person. Under sin tid inom Johnson Line var han en mycket trevlig person
och en mycket positiv och omtyckt éverstyrman i de fartyg han var i.

Malmberg ar sedan ménga ar tillbaka bosatt i Angelholm tillsammans med
sin hustru Karin.

UIf Malmberg till hoger sorr; OST i Antonia Jhnson juni 1972.
2ST Per Bergqvist till vanster i bild.
Foto: S-E.Nyberg.
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Kapten Soren Fogelstrom 1948.

Séren Fogelstrom som dverstyrman i Silver Gate 1974.

Kapten Soren Fogelstrom foddes pa Ljustero i Stockholms norra skargard
den 17 juni 1948

Fogelstrom borjade i Rederi AB Nordstjernan som befélselev den 4 augusti
1964 i Panama nyss fyllda 16 ar. Han var i Panama till den 3 mars 1965.
Sedan foljde Paraguay under tiden 22 mars 1965 till den 3 mars 1966.
Sedan foljde Golden Gate, Guayana och Bio-Bio mellan mars 1966 till
augusti 1966 som elev.

Fran augusti 1966 laste han styrman vid sjobefalsskolan i Stockholm och
han tog sin styrmansexamen i juni 1967 i Stockholm. Darefter praktiserade
han som vik. 2:e styrman J. i tre kustresor i Paraguay, Chile och Thai under
tiden 8 juni till den 12 augusti 1967. Séren var bara 18 ar gammal da han
fick sitt forsta styrmansjobb i Paraguay alltsa vilket var rekordtidigt.

Darefter atergick Soren till skolbanken och laste 1a aret pa sjokapten fram
till juni 1968. Fran den 17 juni till den 5 september 1968 vikarierade han pa
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Rosario en langresa som 2:e styrman Jr fér att omedelbart darefter ldsa 2a
aret pa sjokapten. Han tog sedan sjokaptensexamen i Stockholm i juni 1969.

Efter examina 1969 borjade sedan ett mycket langt och troget livinom
Johnsonlinjen som styrman och befdlhavare som med facit i hand skulle
stracka sig anda fram tills 2009 da han lamnade Silja Line och Galaxy som
befidlhavare efter 44 ar inom rederiekoncernen.

Den 17 juli 1969 till den 9 januari 1970 var han 2:e styrman Jr. pa Silver
Gate. Efter det foljde Rio de Janeiro, Nynds och Santos som 2:e styrman Jr.
fram till den 9 juli 1971. Den 9 juli 1971 fram till den 4 april 1972 var han 2:e
styrman i Santos och darefter foljde Pacific, Brasilia och Annie Johnson som
2:e styrman fram till den 7 juni 1974.

Fogelstroms forsta 6verstyrmanstjanst kom i Silver Gate den 8 augusti 1974
fram till 5 mars 1975. Han var da bara 26 ar! Efter detta f6ljde Brasilia och
Buenos Aires som 6verstyrman fran 22 juli 1975 till den 11 januari 1977.
Mellan 18 mars till den 21 juli 1977 var Fogelstréom overstyrman i Fjarran
Osternfartyget Star Alcyone.

Fran den 2 mars 1978 till den 14 december 1981 var Fogelstrom
overstyrman i Axel Johnson, Antonia Johnson och San Francisco.
Daremellan gjorde han dven ett inhopp under tva manader i Aconcagua
Valley mellan juli till september 1981 innan hon bytte fran Svensk flagg till
Singaporeflagg.

Fogelstrom gjorde 7 resor i de tre containerfartygen.

| november 1982 bérjade en ny era for Séren Fogelstrom da han kom till
Silja Line och farjetrafiken. Han ville sjalv till dessa fartyg tidigare eftersom
hans hustru blivit sjuk men det fanns ingen 6ppning férran nu.

Han kom till Svea Corona den 2 november 1982 som vaktstyrman och var
sedan i fartyget till den 6 februari 1984 da fartyget saldes och byggdes om
till kryssningsfartygen Sun Dancer. Under denna period vikarierade han
dven Overstyrman ombord. Mellan den 6 februari 1984 till den 16 maj 1984
var han 6verstyrman pa Dan Gloria (ex Wellamo) som dépts om till Svea
Corona.

Den 17 maj 1984 blev han sa befédlhavare i samma fartyg fram till den 24
januari 1985. Samma dag den 24 januari tilltrdde han som
leveransovervakare och befdlhavare pa nybygge 470 som senare kom att
dopas till Svea. Nar fartyget sedan levererats i juni 1985 blev han ordinarie
befdlhavare inom avlésningssystemet fram till den 6 januari 1987.

Den 7 januari 1987 blev han befidlhavare i Silvia Regina i samband med att
fartyget fick svensk flagg samma dag. Han var sedan ordinarie befalhavare

165



%

och delade fartyget med Ragnvald Eriksson (Aven han fran Johnson Line) till
den 31 december 1989.

| januari 1990 da Silja Line omorganiserade ombord i fartygen aterkom och
utsags Fogelstrom till seniorbefilhavare pa Abolinjens Svea och senare
dven Silja Scandinavia samt Silja Festival. Han blev sedan var kvar i Svea till
den 11 mars 1994.

Fogelstrom var sedan befdlhavare i nya inchartrade Silja Scandinavia (ex
Frans Suell ) mellan den 30mars 1994 till den 17 april 1997 da fartyget
overgick till Viking Line och fick namnet Gabriella.

Sedan var Fogelstrom i Silja Festival (ex Wellamo och systerfartyg till Svea)
fran april 1997. Fran september 1998 till 2008 alternerade han som
befdlhavare mellan namnda fartyg och Silja Symphony.

Det sista aret innan Fogelstrom gick i pension, mellan 2008 och 2009 var
han befdlhavare i Galaxy i samband med att fartyget fatt svensk flagg, dock
avslutade han sin karriar pa Galaxy med 8 manaders pappaledighet (!) och
innestaende semester och tjanstgjorde endast en kort tid med inskolning av
ny befdlhavare ombord.

Sammanlagt hade S6ren Fogelstrém en fantastisk karriar inom rederiet och
rederiets Siljadel. Total var han 44 ar inom koncernen, sjobefalsskolan
inberdknad. Detta placerar honom bland de aldsta befdlhavarna inom
rederiets historia och han var dven en av de yngsta nagonsin.

Soéren Fogelstrom avslutade sin sjokarridr och gick i pension 2009.
Han &r bosatt i Akersberg nordost om Stockholm.

Fogelstrom var bara 18 ar nar han blev 2:e styrman Jr. och 26 ar nar han
blev 6verstyrman och befalhavare reden vid 35 ars alder. Det sdger en hel
del om hans karridr och vilken fantastisk manniska han ar och det far satta
punkt for hans fantastiska personbiografi.

SILJA llNEﬁ

M/S SILVIA REGINA

Capt. Soren Fogelstrom -

S SS=w  cy
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Overstyrman Bengt Oscar Nilsson 1937

Overstyrman Bengt Oscar Nilsson fodddes den 26 februari 1937.

Bengt Oscar Nilsson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman
under en kustresa i Portland i juni och juli 1958 sedan foljde ytterligare en
kustresa som 3:e styrman i Silver Gate under juli 1958. Sedan blev han 2:e
styrman under ett kustvikariat i Framnas under augusti 1958.

Darefter foljde ett uppehall pa 7 ar innan han kom tillbaka till rederiet.
Troligen tog han sina examina och sjokaptensexamen under denna period.

Nilsson kom till Nordstjernan som 2:e styrman i november 1965 och var
kvar i fartyget till den 9 juni 1966. Efter detta blev Nilsson 6verstyrman i
foljande fartyg:

Lao, franjuni 1966 till januari 1967.

Star Altair, fran mars 1967 till april 1968.

Rio de Janeiro, fran juni 1968 till september 1968.
Panama, fran oktober 1968 till mars 1969.
Montevideo, fran juni 1969 till december 1969.
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Efter detta kom Nilsson till containerfartygen i januari 1970 och var sedan
kvar i dessa fartyg till den 19 maj 1981 bortsett fran ett vikariat i Rosario.
Foljande fartyg var han ordinarie éverstyrman pa:

Axel Johnson, fran januari till maj 1970.

San Francisco, fran augusti till december 1970.

Annie Johnson, fran mars 1971 till oktober 1977, inom fartygets
avlésningssystem 1-1.

Rosario, fran februari 1978 till maj 1978.

Axel Johnson, fran maj 1979 till juli 1979.

San Francisco, fran oktober 1979 till augusti 1981.

San Joaquin Valley, fran augusti 1981 till november 1981 da fartyget
flaggades om till Singaporeflagg.

Nilsson gjorde totalt 29 resor i containerfartygen.
Efter detta slutar ocks& mina spar av Overstyrman Bengt Oscar Nilsson.

Tyvarr vet jag heller inte vad som senare i livet hande med Bengt Oscar
Nilsson.
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Sjoingenjor Gosta A. Mattsson 1909-1995.

Maskinchef Gosta Andreas Mattsson foddes i Harnésand den 21 januari
1921.

GoOsta Mattson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 4:e maskinsist i Brasil
den 17 maj 1935 och var kvar till den 4november 1935. Samma dag i
Goteborg, forflyttades han till Uruguay som 3:e maskinist.

Mattsson var sedan kvar i Uruguay till den 18 juli 1940. Under dessa ar var
han forst 3:e maskinist, sedan 2:e maskinist 1936, kylmaskinist 1939 och det
sista aret som 2:e maskinist.

Den 1 maj 1941 blev han vikarierande 1:e maskinist i Nordstjernan fram till
den 9 juli samma ar. Darefter foljde ett kustvikariat i Pedro Christoffersen
under juli och han aterkom till Nordstjernan den 17 juli och var kvar i
fartyget till mars 1943. Darefter foljde en kort militartjanst i flottan till
november 1943.

Den 10 november 1943 kom han till gamla Canada som 6vermaskinist och
han var sedan kvar i fartyget till den 3 december 1947.

Fran den 10 januari 1948 blev Mattsson maskinchef i Brasil och var kvar i
fartyget till mars 1957 med endast tre langresor ledigt under dessa nio ar.
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I juli manad 1957 blev Mattsson utsedd till leveransdvervakare under
byggnationen av nybygget Buenos Aires pa Lindholmen i Goteborg. Han
blev sedan fartygets forste maskinchef och han var sedan kvar i fartyget till
den 30 juni 1968. Mattson var i fartyget under 11 ar och under denna
period var han bara ledig 7 langresor totalt inkl. kustresor.

Mattsson blev utsedd till leveransévervakare i nya Axel Johnson i januari
1969 och han blev sedan fartygets forste maskinchef vid leveransen i juni
1969.

Gosta Mattsson var sedan ordinarie maskinchef i Axel Johnson fram till den
30 april 1974. Han gjorde totalt 21 resor i fartyget under 5 ar.

Fran juni 1974 till september 1974 gjorde Mattsson sin sista resa innan sin
pension i Rio de Janeiro enligt 6nskemal om att fa avsluta sin tid i en
Riobat.

Gosta Mattson gick i pension den 1 oktober 1974 vid 65 ars alder. Han hade
da varit inom rederiet i ndrmare 40 ar. Trots sina dryga 40 ar inom rederiet
hade han bara varit i 8 fartyg sammanlagt. Han var alltsa mycket lang tid i
varje fartyg.

Gosta Mattsson avled den 1 september 1995, 86 ar gammal. Han var bosatt
i Tuve, norr om Goteborg sedan manga ar tillbaka.

170



Sjoingenjor Olof Bergstrom, 1925-1980

Maskinchef Olof Rafael Bergstrom foddes i Finland den 11 december 1925

Olof Bergstrom anstélldes inom Rederi AB Nordstjernan som
maskinassistent i Los Angeles den 1 juni 1951 och i december blev han
uppmonstrad till 3:e maskinist i fartyget och var kvar till den 26 april 1952.

Den 1 maj 1953 efter avslutat sjéing. examen kom han till Canada som 3:e
maskinist och han blev 1:e maskinist i fartyget redan efter tre veckor fram
till september 1953 da han moénstrades till kylmaskinist. Han var sedan kvar
till april 1954 da han blev sjukavmonstrad.

Fran juni 1954 var han 1:e maskinist i foljande fartyg:
Margaret Johnson extra i tre dagar.

Peru, fran juli tillnovember 1954.

Sedan foljde ett uppehall om totalt tre ar.

Brasil, fran maj 1956 till juli 1956.

Venezuela, fran juni 1957 till oktober 1957.
California, fran november 1957 till juni 1958.

Fran den 15 juli 1958 blev Bergstrom vik. maskinchef i California fram till
oktober 1958. Han blev kvar i fartyget som 1:e maskinst fran november till
januari 1959.

Brasil, januari 1959 till april 1959 som maskinchef.

Santos, fran maj 1959 till december 1959 som 1:e maskinist.
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Santos som maskinchef december 1959 till februari 1960, sedan 1:e
maskinist i fartyget fram till juni 1969.

Santos, augusti 1960 till december 1960 som maskinchef.

Oceanus, fran januari 1961 till mars 1961 som maskinchef.

Fran den 1 juni 1961 blev Bergstréom ordinarie maskinchef i Rio de Janeiro
och var sedan kvar i fartyget till den 2 oktober 1968. Sedan foljde ett
vikariat i Aconcagua Valley fran mars 1969 till april 1969.

Bergstrom blev utsedd till leveransévervakare och maskinchef i nya Annie
Johnson fran den 1 maj 1969 pa Wartsilavarvet i Abo. Bergstrom var
fartygets forste maskinchef vid leveransen i december 1969. Han var sedan
kvar i Annie Johnsons avl6sningssystem fram till mars manad 1980.
Bergstrom hade da varit maskinchef i fartyget i 34 resor totalt.

Olof Bergstrom avled den 1 april 1980. Han var bosatt sedan manga ar i
Malmo och kyrkobokférd i Limhamn.
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Sjoingenjor Torsten Johansson 1910-2007.

Maskinchef Torsten Georg Johansson foddes pa Stenkyrka pa Tjorn den 20
oktober 1910.

Torsten Johansson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist i
Peru den 12 april 1941 fram till 13 april 1942. Sedan fljde ett uppehall pa
tre ar. Han aterkom i Annie Johnson som kylmaskinist 4 juni 1945 och var
kvar till 2 juli 1946. Ater ett avbrott for att terkomma till Peru som
kylmaskinist den 30 juni 1947. Efter en manad ménstrade han 1:e maskinist
i fartyget och var kvar till den 12 oktober 1948. Dagen efter befordrades
han till maskinchef i fartyget och var kvar i fartyget till den 19 augusti 1949.

Efter detta foljde ett nytt avbrott fér att den 25 augusti 1953 aterkomma till
rederiet som maskinchef i Nordstjernan. Han var sedan kvar i detta fartyg
till juli 1959 med endast en langresa ledigt under sex ar.

| februari 1960 blev Johansson utnamnd till leveransévervakare och
maskinchef pa nybygge 1057 pa Lindholmens varv som senare blev dopt till
Brasilia. Johansson var fartygets forste maskinchef vid leveransen i
december 1960.

Torsten Johansson blev sedan kvar i Brasilia till juli 1969. Under dessa nio ar

hade han varit ledig totalt 7 langresor men dven hunnit med att vikariera pa
Chile under tre manader 1964.
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Johansson blev i september 1969 utsedd till leveransdvervakare och
maskinchef i nybygge 1171 vid Wartsilavarvet i Abo som fick namnet
Margaret Johnson. Johansson blev fartygets forste maskinchef nar hon
levererades i mars 1970.

Johansson var sedan kvar i Margaret Johnson inom avldsningssystemet
fram till 1974. Under sina 4% ar i fartyget sedan det levererats gjorde han

15 resor i fartyget.

Johansson avgick i dlderspension den 1 november 1974 vid 64 ars alder.
Han hade da varit i rederiets tjanst i cirka 30 ar.

Torsten Johansson avled den 13 januari 2007, han var da 96 ar fyllda.
Han var sedan alla ar bosatt i sin fodelsekommun pa Tjérn och i Skarhamn.
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Sjoingenjor Curt Bengtsson 1920-1971.

Maskinchef Curt Algot Bengtsson foddes pa Ragardsvik pa Skafto den 14
februari 1920.

Curt Bengtsson borjade i Rederi AB Nordstjernan som motorman i Margaret
Johnson den 21 augusti 1939 fram till den 14 april 1941. Efter denna period
gick Bengtsson in och laste sjdingenjorsexamen.

Han aterkom till Johnsonlinjen i Colombia den 17 juli 1944 som kylmaskinist
fram till den 29 maj 1946. Efter detta f6ljde ett avbrott pd 13 manader.

Bengtsson kom tillbaka till rederiet den 12 juni 1947 i Argentina som 1:e
maskinist och var sedan kvar i fartyget till maj 1949. Under denna period
vikarierade han dven som maskinchef vid tva kustresor 1958 och 1949.

Efter detta foljde féljande fartyg som 1:e maskinist och vikarierande
maskinchef;

Venezuela, fran maj 1949 till juni 1950, 1:e maskinist.

Peru, fran juli till oktober 1950, Maskinchef.

Venezuela, fran oktober 1950 till maj 1951, 1:e maskinist.

Los Angeles, fran maj 1951 till september 1951, 1:e maskinist.
Argentina, fran september 1951 till januari 1952, Maskinchef.

Annie Johnson, fran februari 1952 till november 1952, Overmaskinist.
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Annie Johnson, fran december 1952 till juni 1953, Maskinchef.

Seattle, fran juli 1953 till september 1953, maskinchef.

Den 1 november 1953 blev Bengtsson ordinarie maskinchef i Uruguay och
var sedan kvar i fartyget till den 28 december 1955.

I mars 1957 blev Bengtsson utsedd till leveransévervakare och maskinchef i
nybygge 1037 och nya Rio de Janeiro. Bengtsson blev sedan fartygets forste
maskinchef vid leveransen i september 1957. Han var sedan kvar i fartyget
till den 29 mars 1960. Han var endast ledig tva langresor under dessa tre ar i
fartyget.

Den 1 juni 1960 kom Bengtsson till Guayana och var sedan kvar i detta
fartyg som maskinchef till den 31 maj 1969. Under dessa 9 ar i fartyget var
han ledig i totalt 5 langresor.

Efter detta foljde tva vikariat i vintan pa nybygge nr. 1172 i Abo som han
hade blivit utsedd att 6vervaka.

Santos, augusti till november 1969.

Axel Johnson, december 1969 till mars 1970.

Bengtsson var sedan leveransévervakare och maskinchef i nya San
Francisco fran mars 1970 och fartygets forste maskinchef vid leveransen i
augusti 1970. Han var sedan kvar i fartyget till den 18 november 1971 da
han sa tragiskt avled i Seattle, USA. Tyvéarr hann han bara gora 5 resor i
fartygets avlosningssystem innan han dog. Det var tragiskt eftersom han
verkligen dlskade sitt nya fartyg. Lite skdmtsamt sa han till mig redan fran
borjan att han skulle stanna kvar i detta fartyg fram till sin pension!

Curt Bengtsson var en mycket trevlig och vanlig manniska. Vi kom att bli
mycket goda vanner, trots rang och stor aldersskillnad, i de tre resor vi
seglade tillsammans da fartyget var nytt. Han kom till mig manga ganger
i koket nar vi seglade tillsammans och ville prata och det hade sdkert
sin férklaring till att vi i princip var frdn samma plats i Bohusldn, da jag
sjalv var fran Ell6s, granngards med Ragardsvik pa sodra Skafto, bara
vattnet och nagra hundra meter emellan sa vi kom pa att vi kdnde val
igen vara fodelseplatser, manniskor, slakt och historia samt att vi
hade mycket gemensamma namnare har i livet.

Curt Bengtsson avled mycket tragiskt av en hjartattack pa dack pa

San Francisco i Seattle den 18 november 1971, bara 51 ar gammal.
Han var bosatt i Goteborg sedan manga ar tillbaka.
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Sjoingenjor Lennart Nilsson 1929-1990.

Maskinchef Svante Lennart Nilsson foddes i Bunkeflo i Malmo den 22
augusti 1929.

Lennart Nilsson anstalldes i Rederi AB Nordstjernan som 1:e maskinist i
Brasil den 16 november 1964 och var kvar i fartyget till den till den 11
november 1965 varav de fyra sista manaderna som vik. maskinchef. Sedan
foljde ytterligare ett kortvikariat som maskinchef i Paraguay under en
kustresa i februari 1966.

Nilsson aterkom till Brasil som ordinarie maskinchef den 25 februari 1966
och var kvar till den 9 september 1968.
Efter detta foljde féljande fartyg som maskinchef;

Lao, december 1966 till januari 1997.

Brasil, fran februari 1997 till april 1968.

Bahia Blanca, fran juli 1968 till maj 1969.

San Joaquin Valley, fran augusti 1969 till maj 1970.

I Juli 1970 kom Nilsson till containerfartygen som maskinchef i féljande
fartyg;

Margaret Johnson, fran juli till september 1970.

Annie Johnson, fran december 1970 till april 1971.

177



%

Axel Johnson, fran augusti 1971 till december 1971 efter att ha vikarierat
tva veckor i fartyget under maj/juni samma ar.
Margaret Johnson, fran december 1971 till februari 1972.

Den 8 april 1972 kom Nilsson till San Francisco dar han sedan kom att vara
kvar till oktober 1985. Fartyget saldes i december 1985. Nilsson var totalt
42 resor i San Francisco samt ytterligare sex resor i andra containerfartyg.
Han var den av maskincheferna som gjorde flest resor totalt i
containerfartygen, 48 resor totalt.

Har slutar ocksa mina spar av Lennart Nilsson. Dock vet jag att han senare
kom till Atlantic Stream under nagra ar fran 1986.

Lennart Nilsson avled den 12 oktober 1990. Han var sedan manga ar tillbaka
bosatt i Sofielund i Malmaé.
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Sjoingenjor Allan Mattsson 1922-2002.

Maskinchef Frans Allan Mattsson foddes i Finland den 12 december 1922.

Allan Mattson anstalldes i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist i
Uruguay den 14 augusti 1952 for ett kustvikariat till den 25 augusti for att
omedelbart i Gteborg monstra pa Argentina som kylmaskinist. Han var
sedan kvar i fartyget till den 10 oktober 1953. De sista tre manaderna som
vik. 1:e maskinist i fartyget.

Efter ett ar uppehall aterkom Mattsson till gamla Oceanus som 1:e
maskinist i september 1954 till juli 1955. Efter detta foljde féljande fartyg
som 1:e maskinist och vik. maskinchef:

Silver Gate, fran augusti 1955 till april 1958, 1:e maskinist. Inkl. 1 langresa
ledigt. Under denna period vikarierade Mattsson en langresa som
maskinchef i fartyget 1957. Efter detta foljde ett avbrott pa 6 ar.

Sedan foljde Portland under en kustresa 1964. Nytt avbrott pa tre ar och
sedan féljde Portland igen under ett nytt kustvikariat i augusti 1967 sedan
ett nytt avbrott pa 1% ar.

Mattsson aterkom till rederiet som maskinchef i Guayana under ett
kustvikariat i maj 1970.

Portland, fran maj 1970 till oktober 1970. Maskinchef.

Santos, fran januari 1971 till juni 1973, inkl. 2 resors ledighet. Maskinchef.
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Mattsson kom till containerfartygen den 23 augusti 1973 i ett tva-veckors
vikariat i San Francisco foljt av ett tre-veckors vikariat i Margaret Johnson.
Sedan foljde San Francisco fran november 1973 till januari 1974.

Fran den 29 april 1974 blev Mattsson ordinarie maskinchef i Axel Johnson
och han var sedan kvar i detta fartyg till och med den nast sista resan under
varen 1986. Fartyget saldes i juni 1986.

Mattsson hade da gjort 29 resor i Axel Johnson och 1 resa i San Francisco i
denna fartygsserie.

Mattsson fick motta en fortjanstmedalj fran Bergsing. Axel Ax:son Johnson
vid en ceremoni vid huvudkontoret i Stockholm efter att ha raddat San
Francisco fran en svarare olycka eller forlisning i samband med en svar
maskinrumsbrand i november 1973.

Mattson gick i alderspension i maj manad 1986. Han var da 63 ar fyllda.

Allan Mattsson avled den 24 mars 2002, han var da 79 ar fyllda.
Han var bosatt i Norrtdlje sedan manga ar tillbaka.
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Sjoingenjor Thomas Hjeltvik 1943.

Maskinchef Thomas Oscar Hjeltvik féddes den 30 mars 1943. Thomas
Hjeltvik hette fran fédseln Thomas Pettersson. Han tillsammans med sin
hustru Birgitta och barnen bytte namn 1978 till Hjeltvik som kom efter hans
fars fodelseort Hjaltviken som ligger mellan Pitea och Luled i Norrbotten.

Thomas Hjeltvik boérjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist Jr. den
16 november 1965 i Rio Negro Valley och var kvar i fartyget till den 6
augusti 1966 varav de tva sista manaderna som 2:e maskinist. Han gick
sedan in pa skolan for studier.

Thomas aterkom till Seattle for en kustresa i april/maj 1967 samt en
langresa i Montevideo som 2:e maskinist mellan juni till augusti 1967.
Sedan atergick han till studier och vad jag vet sjéingenjorsexamen.

Thomas kom tillbaka till rederiet ordinarie den 10 juni 1969 i Engelsberg dar
han var till 3 september 1969. Den 14 september kom han som 2:e
maskinist och leveransdvervakare av nybygget Annie Johnson. Han blev
sedan fartygets forste 2:e maskinist och han var kvar som 2:e maskinist till
oktober 1970 inkl en resa ledighet.

181



%

Den 1 oktober 1970 blev Thomas ordinarie 1:e maskinist i Annie Johnson till
december 1970, sedan foljde en resa i San Francisco fran februari till april
1971. Han aterkom till Annie Johnson den 30 april 1971 och var sedan kvar i
fartyget till den 21 december 1974.

Den 25 mars 1975 blev Thomas maskinchef i Buenos Aires fram till den 23
juni 1975. Efter detta var han maskinchef resten av sin karriar i féljande
fartyg:

Margaret Johnson, fran jul 1975 till september 1975.

Silver Gate, fran januari 1976 till mars 1976.

Rio de Janeiro, fran mars 1976 till juli 1976.

Montevideo, fran september till december 1976.

Antonia Johnson, fran mars 1977 till september1977 inkl. en resa ledigt.
Montevideo, fran oktober 1977 till juli 1978, inkl. en resa ledigt.
Margaret Johnson, fran augusti 1978 till mars 1979, inkl. en resa ledigt.
Brasilia, fran juni 1979 till april 1980, inkl. en resa edigt.

Annie Johnson, fran april 1980 till februari 1981, inkl. tva resor ledigt.
Buenos Aires, fran mars 1981 till juni 1981.

Annie Johnson, fran september 1981 till juli 1982 inkl. tva resor ledigt.

Den 29 september 1982 kom Thomas till Johnson Chemsun som ordinarie
maskinchef inom avldsningssystemet. Han var sedan kvar i fartyget till
varen 1987.

Sedan kom Thomas till Silja Line och maskinchef i bland annat Silvia Regina
under flera ar. Han kom senare till Sea Wind dar han kom att vara kvar till
sin pension 2006. Thomas var da 63 ar fyllda.

Nar Thomas gick i pension hade han varit i rederiet i cirka 40 ar varav de
senaste 30 aren som maskinchef. Han hade ocksa varit 29 resor i fyra av de
fem containerfartygen.

Thomas och jag kom att kdnna varandra ganska val genom arens lopp da vi
seglade tillsammans i Annie Johnson och San Francisco i 4 resor samt under
1982 till 1986 i Johnson Chemsun.

Thomas var en underbar person och manniska och han var alltid en
gladjespridare ombord med manga ravar bakom 6ronen och full av
"practical jokes”. Thomas var en mycket trivsam och lattsam manniska att
umgas med och det gjorde vi ofta.

Thomas Hjeltvik bor tillsammans med sin hustru Birgitta sedan manga ar
tillbaka i Harnésand dar de kopte en villa for manga ar sedan.
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Sjoingenjor Kjell Hellkvist 1943-2016.

Maskinchef Kjell Arne Hellkvist foddes i Malmd den 14 juni 1943.

Kjell Hellkvist borjade i Rederi AB Nordstjernan som maskinbefalselev i
Rosario i februari 1961. Redan hér lades grunden till Kjells gedigna kunskap
om Pielstickmotorerna. Efter elevresor med Rosario gick han in pa
sjobefalsskolan och laste till sjdingenjor.

Kjell aterkom till rederiet som 2:e maskinist Jr. i Lao den 6 mars1963 till 29
juli 1963. Efter detta foljde nya studier samt militartjanstgoring.

Kjell aterkom sedan ordinarie i Yakima Valley den 22 september 1966 som
2;e maskinist Jr. och var kvar tills den 21 augusti 1967. Under denna period
hade han dven vikarierat kylmaskinist for “Banan-Johan” under tva
manader 1967 samt dven varit 2:e maskinist den sista manaden i fartyget.

Efter detta blev Kjell leveransdvervakare och 2:e maskinist i det nybyggda
kylfartyget San Joaquin Valley fran januari 1968 till februari 1969 da han
sjukavmonstrades. Under denna period hade han dven vikarierat 1:e
maskinist under tre manader i fartyget. Den 28 maj 1969 blev Kjell 1:e
maskinist i Yakima Valley fram till februari 1970. Kjell hade da varit i de tva
kylfartygen under cirka 3% ar.
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Kjell kom som leveransdvervakare och 1:e maskinist i nybygget San
Francisco den 13 april 1970. Han var sedan kvar som 1:e maskinist i
fartygets avlosningssystem till september 1973.

Den 26 november 1973 blev Kjell maskinchef i Annie Johnson och han var
sedan kvar till februari 1975 inkl. tva resor ledighet och ett kustvikariat i
Buenos Aires 1974. Kjell kom sedan att bli maskinchef under resten av sin
aktiva karriar.

Efter detta féljde féljande fartyg:

Margaret Johnson, fran maj till juli 1975.

Antonia Johnson, fran augusti 1975 till mars 1977 inom fartygets 1-1
system samt aven inkl. ett kustvikariat i Silver Gate 1975.

Axel Johnson, fran april 1977 till december 1984 inom fartygets
avlosningssystem. Under dessa ar gjorde dven Kjell en resa vik. pa Brasilia
1981. Vid denna tid hade Kjell gjort totalt 44 resor i containerfartygen och
han var den enda av alla maskinchefer som varit i alla de fem fartygeni
serien. Han hade da varit i fartygen i cirka 15 ar.

| januaril985 blev Kjell leveransovervakare och maskinchef i nybygge 93 vid
Nippon Kokan i Tsu, Japan och fartyget Rosa Blanca. Kjell blev fartygets
forste maskinchef vid leveransen i mars 1985. Kjell var sedan kvar i fartyget
under 1 ar for att flytta till Silja Line och Svea under varen 1986.

Kjell blev sedan kvar inom Silja till 2003. 1988 blev han projektansvarig for
all teknisk utrustning och maskineri i nybygge 1309 vid Kvaerner Masa varv i
Abo (gamla Wartsilivarvet) och fartyget kom att dopas till Silja Symphony
och som levererades i maj 1991 till Johnsonkoncernen. Kjell blev sedan
fartygets férste maskinchef tillsammans med Bjérn Ornerstig och dessa tva
delade pa fartyget inom avlésningssystemet fram till 2003.

Kjell Hellkvist gick i pension sommaren fran Silja Line 2003, 60 ar fyllda. Han
hade da varit i rederiets tjanst i cirka 40 ar. Han hade da ocksa varit
leveransovervakare i fyra nybyggnationer inom rederiet.

Kjell &r en fantastisk person och jag hade formanen av att sjalv segla
tillsammans med honom under tre resor i samband med att San Francisco
var nytt samt dven i Annie Johnson. Kjell &r en mycket sympatisk och
lattsam person att umgas med och alltid néra till skratt. Alla trivs i hans
narvaro.

Kjell avled tyvarr i cancer den 6 juni 2016. Han var under alla ar bosatt i
Kalmar med sin hustru Marianne.
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Sjoingenjor Bjorn Ornerstig 1940-2016.

Maskinchef Bjorn Ornerstig foddes i Kalmar den 29 april 1940. Forildrarna
var Karl Ornerstig (1910-1982) och Margit Ornerstig (1913-1997).

Det sags att dpplet inte faller sa langt ifran tradet och i detta fall 4r det
definitivt sa eftersom Bjorns far var inom Johnsonlinjen under 35 ar varav
20 ar som legendarisk maskinchef ibland annat Lions Gate dar han gjorde
56 resor.

Bjorn Ornerstig borjade i Rederi AB Nordstjernan som motorman och
maskinbefélselev 1957. Efter nagra resor foljde sedan studier och
sjoingenjorsexamen samt militartjanst. Under sina ferier framéver var Bjorn
till sjoss inom Johnsonlinjen. Bjorn aterkom som vikarie 2:e maskinist i
Elfnds i december 1962 under ett lov. Sedan aterkom Bjorn den 22 juni
1963 som 2:e maskinist i Bio-Bio och var i fartyget till den 30 september
1964.

Sedan foljde Silver Gate och som 2:e maskinist pa en kustresa i oktober
1964. Seattle, fran november 1964 till juni 1965.

Bjorn blev 1:e maskinist i just Seattle fran februari 1966 till augusti 1967
plus ett vikariat i Santos december 1967 till januari 1968.
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Seattle var for ovigt fartyget som hans far var 1:e maskinist pa som nybygge
da det levererades 1957 och pa de tva forsta resorna. Det var dven hans
sista fartyg som 1:e maskinist.

Sedan foljde foljande fartyg som 1:e maskinist:

Golden Gate, fran juni till augusti 1968. Sedan féljde ett avbrott for studier.
Okanagan Valley, fran juni 1970 juli 1970.
Montevideo, fran juni 1971 till oktober 1971.

Den 7 oktober 1971 blev Bjorn leveransévervakare och 1:e maskinist i
nybygge 1173, Antonia Johnson. Han var sedan fartygets forste 1:e
maskinist vid leveransen den 30 december 1971. Bjorn var sedan ordinarie
1:e maskinist i fartyget till den 8 maj 1974 inom avldsningssystemet. Han
gjorde 9 resor som 1:e maskinist i fartyget.

Den 19 juni 1974 blev Bjorn maskinchef i Aconcagua Valley under tre
manader fram till september 1974. Bjorn aterkom sedan till
containerfartygen och Margaret Johnson som maskinchef den 27 oktober
1974 till den 5 januari 1975.

Efter detta var Bjorn maskinchef i féljande fartyg inom den nya ”Axel
Johnsonserien”;

Axel Johnson, fran januari 1975 till mars 1975.

Annie Johnson, fran juni 1975 till augusti 1975.

Axel Johnson, fran november 1975 till februari 1977, inom
avlésningssystemet.

Antonia Johnson, fran maj 1977 till november 1977.

Annie Johnson, fran februari 1978 till April 1980, inom avlésningssystemet.
Antonia Johnson, juni 1980 till september 1982, inom avldsningssystemet.
Margaret Johnson, fran januari 1983 till mars 1983.

Antonia Johnson, fran april 1983 till oktober 1983. Detta var ocksa det sista
av containerfartygen har tjanstgjorde i. Bade det forsta och det sista.

Under sin tid i denna fartygsserie var Bjorn i fyra av de fem fartygen, han
gjorde totalt 34 resor i dessa fartyg varav 20 resor i Antonia Johnson, 7
resor i Annie Johnson, 5 resor i Axel Johnson och tva resor i Margaret
Johnson.

Fran slutet av 1983 blev Bjorn utsedd till leveransévervakare och

maskinchef i nya containerfartyget Bo Johnson som byggdes i Yokohama,
Japan. Bjorn var fartygets forste maskinchef vid leveransen fran varvet i
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mars 1984. Han kom sedan att vara ordinarie maskinchef i fartygets
avlosningssystem till 1988 da han forflyttades till Silja Line.

Bjorn kom till Svea 1988 och var i fartygets avldsningssystem i cirka 2 ar.
Bjorn blev sedan leveransovervakare och maskinchef i nybygget Silja
Symphony tillsammans med kollegan Kjell Hellkvist nar fartyget levererades
fran Abovarvet i maj 1991.

Bjorn var sedan kvar i fartygets avlosningssystem som maskinchef till 2005 i
samband med att han gick i pension vid 65 ar fyllda. Han hade ocksa varit
leveransovervakare i tre fartyg.

Nér Bjorn gick i pension 2005 hade han varit i Johnsonlinjens tjanst i 48 ar
om man raknar in studietiderna, feriejobb och militartjanstgoring.

Jag hade sjélv den stora férmanen att fa segla tillsammans med Bjérn de
forsta resorna i Antonia Johnson da detta fartyg var nybyggt. Bjorn &r an
fortjusande manniska, alltid trevlig, vanlig och tacksam. Han tillhorde de
manniskor som ndstan alltid stack in huvudet i kbket och tackade for
maten. Det sager en hel del om hans 6dmjuka satt. Jag hade ju ocksa
férmanen att fa segla tillsammans med hans far, Kalle Ornerstig, och senior
och junior var oerhort lika till bade utseende och i sitt vinnande trevliga satt
mot alla, oavsett befattning ombord.

Tyvérr avled Bjorn i cancer den 4 september 2016, 76 ar gammal.
Bjorn var bosatt pa Grundsund, Skafté med sin familj sedan flera ar tillbaka.

Silja Symphony, Bjorns sista fartyg 2005. Foto Rolf Larsson 1995©
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Sjoingenjor Jan Clausén 1930- 1987.

Maskinchef Fritz Jan Clausén foddes i Pited den20 mars 1930.

Jan Clausén bérjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist i Buenos
Aires under ett vikariat fran 21 september 1958 till 30 oktober samma ar.

Clausén aterkom den 1 november 1959 som 1:e maskinist i just Buenos
Aires. Han var 1:e maskinist till den 22 maj 1961 da han blev maskinchef i
fartyget fran den 23 maj till den 31 juli 1962.

Efter detta féljde féljande fartyg som maskinchef;
Brasilia, fran augusti 1962 till december 1962.
Montevideo, kustvikariat i en manad fram till januari 1963.
Buenos Aires, fran mars 1963 till juni 1963.

Santos, fran juni 1963 till september 1963.

Brasilia, fran november 1963 till juni 1964.

Rio Negro Valley, fran juni 1964 till september 1964.
Santos, fran juni 1964 till januari 1965.

Rio Negro Valley, februari till mars 1965.

Brasilia, fran maj 1965 till september 1965.

Rio Negro Valley, fran november 1965 till mars 1967.

Efter detta blev Clausen landanstalld vid Huvudkontoret i Stockholm fram
till 1969 da hanblev teknisk évervakare och inspektor for alla
containerfartygen som byggdes pd Wartsilavarvet i Abo.

Clausén blev sedan Antonia Johnson férste maskinchef nar hon levererades
den 30 december 1971. Han var sedan kvar i fartyget till juli 1974 och totalt
12 resor.

Clausen slutade sedan i rederiet i augusti 1974.

Darefter fick han en chefstjanst vid American Bureau of Shipping (ABS). |
samband med detta fick han ett dvervakningsjobb i Japan och strax darefter
skadade han sig sa svart att han blev rullstolsbunden men han fortsatte
trots detta att arbeta for ABS.

Jan Clausén avled den 7 maj 1987. Han var bosatt i Stockholm sedan manga
ar tillbaka.
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Sjoingenjor UIf Bergstedt 1944.

Sjoingenjor UIf Christer Bergstedt foddes den 17 januari 1944.

UIf Bergstedt borjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist Jr. i Lions
Gate den 28 januari 1966 fram till den 7 september 1966. Sedan foljde
studier. Han aterkom i Silver Gate under sommaren juni/juli 1967 samt
under sommaren 1968 i Canada som 2:e maskinist Jr. Bergstedt tog
sjéingenjorsexamen i juni 1969.

Den 16 juni 1969 kom han till Lions Gate som 2:e maskinist Jr. och var kvar
till i fartyget till den 6 april 1970. De sista fyra manaderna var han
kylmaskinist i fartyget. Sedan féljde ett vikariat som 2:e maskinist i nya
Margaret Johnson under maj 1970.

Den 1 juni 1970 kom han till nya San Francisco som leveransévervakare och
sedan som fartygets forste 2:e maskinist nar fartyget levererades i augusti
1970.Bergstedt var sedan kvar i fartyget till den 12 oktober 1981.

Den 8 november 1973 blev Bergstedt ordinarie 1:e maskinist i fartyget.
Den 15 mars 1982 kom Bergstedst till Annie Johnson och han var sedan kvar
i fartyget till 1985.

Under sommaren 1985 vikarierade Bergstedt maskinchef i San Francisco. |
samband med detta slutar ocksad mina spar av Uffe Bergstedt. Men jag tror
mig veta att han avslutade sin Johnsonkarridr i Atlantic Stream lite senare
under 1980-talet.

Totalt gjorde Bergstedt 47 resor i containerfartygen varav 36 resor i San
Francisco och 11 resor i Annie Johnson. Han var med detta den
maskinist/maskinchef som gjort nast flest resor i denna fartygsserie. Bara
Lennart Nilsson hade gjort en resa mera.

Tyvarr vet jag inte vad som hande Uffe senare i livet dven om vi var mycket
goda vanner under de fyra resor vi seglade tillsammans i San Francisco.
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Elingenjor Endre Mark 1939.

Elingenjor Endre Istvan Mark foéddes i Budapest, Ungern den 28 december
1939. Mark kom till Sverige 1956.

Endre Mark borjade i Rederi AB Nordstjernan som Elmaskinist i Yakima
Valley den 27 oktober 1969 och var i fartyget till den 4 juni 1970. Han kom
till Axel Johnson den 27 juli 1970 till den 30 september 1970. Sedan féljde
ytterligare ett vikariat i kylfartyget Hood River Valley under tiden 27
oktober 1970 till den 16 december 1970.

Dagen efter, den 17 december 1970 kom Mark till containerfartygen och
San Francisco fram till december 1971 inkl. en resa ledighet. Efter detta
foljde foljande fartyg:

Axel Johnson, kustvikariat i mars 1972.

San Francisco, fran april 1972 till augusti 1972.
Axel Johnson, fran november 1972 till januari 1973.
Antonia Johnson, fran februari 1973 till april 1973.

| september 1973 kom Mark Till Annie Johnson och han kom sedan att vara
kvar i detta fartyg till varen 1986 da fartyget saldes i augusti 1986. Under
denna period gjorde dven Mark en resa i Margaret Johnson. Totalt gjorde
Mark 48 resor i containerfartygen varav 37 resor i Annie Johnson. Han var
da en av de elingenjorer som gjort flest resor och langst tid i
containerfartygen. Han var ocksa den enda av alla elmaskinister som hade
tjanstgjort i alla fem fartygen i serien.

Under 1986 forflyttades Mark till Svea inom Silja Line som elingenjor. Han
var sedan kvar i Svea till 1995 da han tvingades till sjukpension efter en

arbetsskada.

Han erholl guldklockan fran rederiet 1994 efter 25 ars tjanst inom rederiet.
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Elingenjor Leo Ingvardsen 1937.

Elingenjor Leo Ingvardsen foddes i Danmark den 21 november 1937.

Leo Ingvardsen anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan den19 april 1966 i
Bahia Blanca som dacksmaskinist. Han var sedan kvar i fartyget till den 28
februari 1969 inkl. en resa ledighet.

Den 17 mars 1969 kom han som leveransévervakare och elmaskinist i
nybygget Axel Johnson. Han var sedan kvar i fartyget till mars 1970 och
efter 5 resor i fartyget.

Efter detta foljde systerfartyget Annie Johnson fran april 1970 till juli 1973.
Han gjorde totalt 11 resor i fartyget.

Sedan kom Ingvardsen till Margaret Johnson i augusti 1973 och kom sedan
att vara kvar i fartyget till hosten 1983 inom fartygets avldsningssystem 1-1.
Han var i fartyget 10 ar och totalt 33 resor. Totalt gjorde Ingvardsen 49
resor i containerfartygen. Ingvardsen var en av de personer som varit langst
tid och som gjort flest resor i fartygsserien.

1984 forflyttades Ingvardsen till det nybyggda containerfartyget Bo
Johnson och vad jag kan se var han sedan kvar i fartyget under manga ar.
Jag vet inte med bestamdhet men troligtvis var han kvar pa fartyget till det

saldes i Guayaquil 1993.

Tyvarr vet jag inte vad som senare i livet hande med Leo Ingvardsen.
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Telegrafist Stig-Ake Wallin 1933-2015.

Stig-Ake Wallin var kanske den mest sprakbegavade person inom Johnson
Line pa den tiden. Han talade minst fem sprak flytande férutom svenska
och aven med olika dialekter inom spraken.

Detta var givetvis mycket starka egenskaper for en telegrafist pa den tiden
och dven for en personalman. Inom Johnson Line som hade trafik pa
Sydamerika dar bade Spanska och Portugisiska var de tva viktigaste spraken
var ju hans sprakkunskaper en stor tillgang.

Stig-Ake var min kollega och arbetskompis pa sjopersonalavdelningen i
Goteborg och Stockholm mellan 1976 till 1982. Vi blev dven mycket goda
vanner genom aren och &r sa fortfarande med en bra kontakt. Stig-Ake har
en enormt stor kunskap och minne om rederiets historik och manniskorna i
rederiet. Stig-Ake ar en av mina aldsta vanner fran Johnsontiden da vi forst
traffades i februari 1971 i m/s San Francisco. Senare det aret kom vi dven
att segla tillsammans i nybygget m/s Antonia Johnson.

Det &r nu en stor gladje fér mig att skriva och sammanfatta lite om Stig-Ake,
hans historik och biografi 6ver hans langa och innehallsrika tid inom
Johnsonlinjen som kom att stracka sig 6ver 35 ars tjanst fram till 1993 da
han gick i pension vid 60 ars alder fran EffJohn International AB i Stockholm.

Jag skall har forsoka efter basta formaga att sammanfatta hans breda
erfarenhet och jag hoppas att du som lasare skall fa stort utbyte och gladje
av informationen.

Stig-Ake Hartvig Wallin féddes i Bengtsfors, Dalsland den 1 juni 1933.
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Fadern Harald Wallin var folkskolldrare i Bengtsfors, han var fédd 1903 och
dog 1978, 75 ar gammal. Hans mor hette Hanna och var fodd 1913 och dog
90 ar gammal 2003. Modern var ursprungligen fran Halden i Norge.
Stig-Ake har tre systrar.

Stig-Ake var uppvuxen i Bengtsfors och Stig-Ake hade en mycket fin
utbildning i botten, férst med realskolan i Bengtsfors och senare 3 arig
utbildning i Moderna sprak pa gymnasiet i Uddevalla. Senare laste dven
Stig-Ake Merkantila sprak, spanska och portugisiska under tva terminer vid
universitetet i Goteborg. Han hade en stor talang for sprak.

1954 tog Stig-Ake forsta klassens certifikat nr. 3036/1954 for
radiotelegrafister vid sjobefalskolan i Géteborg.

Stig-Ake gifte sig med Gunnel 1964 och paret fick tre soner.

Den 1 september 1958 boérjade han sin anstéllning pa Rederi AB
Nordstjernan som telegrafist i Nordstjernan. Rederi AB Nordstjernan —
Johnsonlinjen — var da ett av Sveriges storsta rederier med 6ver 40 fartyg i
drift.

Stig-Ake var sedan pa Nordstjernan under tre perioder fram till augusti
1963. Under denna tid gjorde han dven en langresa i Argentina pa varen
1963.

Sedan foljde i tur och ordning Golden Gate hosten 1963 till varen 1965,
Rosario varen 1965 till sommaren 1966, Bahia Blanca en langresa hosten
1966 och Hood River Valley varen 1967.

Fran varen 1967 till varen 1968 var Stig-Ake utlanad till Rederi AB Svenska
Lloyds nystartade passagerartrafik pa fartyget Patricia mellan Southampton
och Bilbao. Detta beroende pa att han talade flytande spanska, portugisiska
och engelska. Under &ret var dven Stig-Ake vid rederiets telegramrum pa
huvudkontoret i Stockholm en kort period.

Han aterkom till rederiet och m/s Brasilia under varen 1968 under en resa,
Paraguay fran juli 1968 till april 1969.

Fran maj 1969 blev Stig-Ake leveransévervakare pa det nybyggda
containerfartyget Axel Johnson pa Wartsildvarvet i Abo. Han var dven
fartygets forste telegrafist och lamnade fartyget pa utresa i Skottland den
30 juni 1969. Efter detta aterkom Stig-Ake till Paraguay i oktober 1969 och
var kvar i fartyget till maj 1970. Detta fartyg var vid denna tid rederiets
elevfartyg och Stig-Ake var dven ldrare i spanska och portugisiska ombord
under sina perioder i fartyget.
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Fran juli 1970 till maj 1971 féljde i tur och ordning containerfartygen
Margaret Johnson och San Francisco. Under 1971 vikarierade han adven i
fartygen Okanagan Valley och Los Angeles i vantan pa det nya
containerfartyget Antonia Johnson i december 1971. Han var dven
leveransovervakare i detta fartyg i december 1971 och fartyget avgick Abo
pa sin jungfruresa den 31/12 1971.

Stig-Ake var sedan i containerfartygen Antonia Johnson och San Francisco
till januari 1973. Han var dven i Pacific i tre olika omgangar 1973 och 1974.
Stig-Ake var den enda av Johnsontelegrafisterna mig veterligt som har
tjanstgjort i samtliga av de fem containerfartygen. Totalt gjorde han nio
resor i dessa systerfartyg mellan 1970-1973.

Stig-Ake borjade arbeta som ordinarie personalplanerare for
maskinpersonalen vid sjopersonalavdelningen pa Ringon i Géteborg fran
oktober 1974. Han hade dessutom vikarierat pa avdelningen vid flertalet
tillfallen under 1972 och 1973. Sjopersonalavdelningen flyttade pa varen
1977 fran Ringodn till nya kontor i Johnsonhuset p& Ostra hamngatan i
Goteborg.

Stig-Ake sista resa som telegrafist gjorde han pa Annie Johnson oktober
1978 till januari 1979. Alla personalplanerare skulle vid denna tidpunkt gora
en stroresa for att, som det sades, vara uppdaterad pa sjolivet.

| samband med att sjopersonalavdelningen i Goteborg flyttades till Johnson
Lines nya huvudkontor vid Nybrogatan i Stockholm flyttade dven Stig-Ake
till Stockholm. Under mitten och slutet av 1980-talet omorganiserades
rederiet och Stig-Ake fick nya arbetsuppgifter. | samband med att Efflohn
International bildades fick Stig-Ake nya administrativa arbetsuppgifter i
detta foretag. Han var sedan kvar i Stockholm till 1993 da han valde att ga i
pension.

Forsta gangen jag traffade Stig-Ake var i containerfartyget San Francisco i
februari 1971 under resa 4. Jag hade da varit ledig fran fartyget resa 3.
Sedan kom vi dven att segla tillsammans i Antonia Johnson i samband med
att detta fartyg levererades fran varvet i Abo december 1971.

Stig-Ake och jag har hela tiden varit mycket goda vanner och vi har hela
tiden haft en god kontakt genom &ren. Stig-Ake var en underbar kollega och
van och vi har haft manga trevliga stunder tillsammans.

Stig-Ake var en legendarisk telegrafist inom rederiet och som jag namnde
var hans sprakkunskaper helt fantastiska. Han talade bland annat bade
spanska och portugisiska helt flytande och med sydamerikanskt uttal och
jag horde flera av vara spanjorer och portugiser som var anstéllda inom
rederiet att de var oerhort imponerade av hans sprakkunskaper och uttal.
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Han var aven en mycket duktig personalman och han var mycket omtyckt
av bade personal och alla kollegor. Tillsammans hade vi ett synnerligen gott
samarbete pa sjopersonalavdelningen i Goteborg sa lange vi fick vara kvar
dar.

Nar Stig-Ake gick i pension 1993 hade han varit inom Johnson Line i 35 &r.
De forsta 16 aren som telegrafist och de sista 19 aren som landanstalld.

Wallin avled efter en tids sjukdom 2015.

‘< e SN =
Foto fran Stig-A
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Telegrafist UIf Mathisson 1925.

Telegrafist UIf Lennart Mathisson foddes den 15 december 1925.

UIf Mathisson borjade i Rederi AB Nordstjernan som telegrafist den 1 maj
1963 i Portland fram till den 18 september 1963.

Sedan foljde en manads kustresa i Guayana, ett nytt vikariat i Rio de Janeiro
fram till den 4 december 1963. Sedan féljde Rosario fran den 20 januari till
den 4 juni 1964. Efter detta kom Mathisson till Santos den 5 juni 1964 och
var sedan i fartyget till den 21 februari 1966.

Efter detta foljde fran den 3 oktober 1967 Montevideo, Portland och
Nordstjernan samt ater i Montevideo fram till den 16 juni 1969. De sista
tva aren var han i Montevideo.

Dagen efter avmonstring Montevideo pamdnstrade han Axel Johnson den
17 juni 1969 pa dess jungfruresa. Mathisson var sedan kvar i fartygets
avlosningssystem till juni 1986 da fartyget saldes. Under dessa ar gjorde han
dven en resa i Margaret Johnson hosten 1972.

Mathisson gjorde totalt 56 resor i Axel Johnson och ingen annan har gjort
lika manga resor i dessa fartyg som Mathisson. 57 resor totat i
containerfartygen.

Tyvarr vet jag inte vad som senare hdande Ulf, bara att han avslutade sin
Johnsonkarridr i Rosa Blanca.
Han var gift och bosatt i Nederlanderna under alla ar.
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Telegrafist Arne Jonsson 1924-2001.

Telegrafist Arne Seved J6nsson foddes i Hastveda, Skane, den 29
september 1924.

Arne Jonsson borjade i Rederi AB Nordstjernan som telegrafist den 19 julii
tva vikariat i Paraguay och Colombia till den 28 augusti 1947.

Sedan gjorde han ett avbrott och aterkom till rederiet i Paraguay den 23 juli
1952 och var kvar till den 23 april 1954. Sedan féljde ett nytt avbrott under
4% ar och han aterkom i Bolivia den 7 december 1958 till den 21 april 1959.

Sedan ett nytt avbrott i 5 ar och han aterkom till rederiet i Brasil den 1 april
1964. Okand avmonstringsdag. Den 1 september 1965 kom han till Los
Angeles och var sedan kvar i fartyget till den 30 juni 1970 med tre resors
ledighet. Under ledigheten vikarierade han i Paraguay under 30 dagar i
januari 1967.

Under augusti till oktober 1970 vikarierade han i San Joaquin Valley och
Montevideo. Under tiden 1 december 1970 till den 8 februari 1971 var han
i Okanagan Valley.

Den 9 februari 1971kom han till Annie Johnson under tva resor. Under
augusti 1971 till oktober 1971 tva kustvikariat i Golden Gate och Seattle.

Han aterkom till Annie Johnson den 1 november 1971 och kom sedan att
vara kvar i fartyget till och med den sista resan i augusti 1986 da fartyget
saldes.

Arne Jonsson hade da varit i Annie Johnson i totalt 46 resor.
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Efter denna tid kom Jonsson till Nordic Stream. Efter detta forsvinner mina
spar om honom men troligen gick han i pension efter detta 1988. 64 ar
gammal.

Arne Jonsson avled den 16 januari 2001. Han var bosatt sedan manga ar
tillbaka i Helsingborg.

Telegrafist Birger Andersson 1925.

Telegrafist Birger Lennart Andersson foddes den 10 januari 1925.

Birger Andersson boérjade i Rederi AB Nordstjernan som telegrafist den 25
juli 1947 i Pacific. Har var han till den 8 maj 1948.

Sedan hade han ett avbrott fram till januari 1952 da han aterkom som
telegrafist i ett kort vikariat i tankern Lindesnds i en manad. Den 1mars
1952 kom han till Colombia och var kvar i fartyget till den 31 december
1954. Sedan foljde Uruguay fran den 11 januari 1955 till den 5 mars 1957.

Efter detta hade han ett nytt avbrott och kom sa tillbaka till rederiet den 9
oktober 1961 for en kustresa vikarie i Panama. Efter detta fljde Bio-Bio,
Rio de Janeiro, gamla Annie Johnson, Seattle, Montevideo och Orinoco
under tiden 21 oktober 1961 till den 23 juli 1963.

Den 1 januari 1964 kom han till Buenos Aires och var i fartyget till 31 juli
1965 med en kustresa ledigt 1964. Efter detta fartyg foljde fran den 1
augusti 1965 Brasilia, Seattle, Rosario och Chile fram till den 8november
1967
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Den 1 december 1967 monstrade han i Rosario och var sedan kvar i fartyget
till den 31 mars 1970. Efter detta en manads vikariat i Santos under en
kustresa.

Birger kom sedan till nybygget San Francisco pa varvet i Abo den 1 juli 1970.
Han gjorde tva resor i fartyget fram till december 1971.

Sedan kom Birger till Margaret Johnson i januari 1972 och dar kom han
sedan att vara kvar inom fartygets avlosningssystem till december 1985 och
fartygets nast sista resa da det saldes i februari 1986. Birger gjorde sedan 1
resa i Axel Johnson under varen 1986 ocksa detta fartygets nast sista resa.

Birger var i containerfartygen i totalt 49 resor varav 46 resor i Margaret
Johnson, tva resor i San Francisco och en resa i Axel Johnson.

Efter denna tid kom Birger till Nordic Stream men dar slutar ocksa mina
spar om honom. Men troligen gick han i pension 1988, 63 ar gammal.
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Telegrafist Hans Andersson 1923-1984.

Telegrafist Hans Axel Andersson foddes i Gryt, Kristianstad den 12
september 1923.

Hasse Andersson anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som telegrafist
den 5 september 1950 i Uruguay dar han var till den 13 april 1951.

Han var sedan i Amazonas under tiden 13 april 1951 (Han bytte fartyg i
Frihamnen i Goteborg) till den 12 april 1956 da han dagen efter
avmonstring monstrade Venezuela fram till 6 juni 1956. Sedan foljde
aterigen Amazonas och Argentina till den 1 december 1957.

Den 9 december 1957 monstrade han Buenos Aires och var kvar i fartyget
till den 30 juni 1961. Ett kustvikariat i Amazonas och sedan ater till Buenos
Aires den 1 september 1961 till den 31 januari 1964 med en resa ledigt
under perioden.

| februari 1964 blev Hasse Andersson landanstalld vid rederiets
sjopersonalavdelning pa Ringon i Goteborg som personalplanerare. Han var
sedan kvar iland under 7 ar fram till den 30 april 1971 da han avléstes av
Rune Antonsson.

Andersson atergick till sjétjanst som ordinarie telegrafist och den 25 maj
1971 da han kom till containerfartygen. Margaret Johnson resa 2 och tva
resor i Axel Johnson fram till december 1971.

Andersson kom till San Francisco den 22 december 1971 och var sedan kvar
i fartyget till den 11 juli 1983. Han hade da gjort totalt 36 resor i dessa
fartyg varav 33 resor i San Francisco.

Hasse Andersson avled den 14 januari 1984. Han var bosatt i Langedrag i
Vastra Frélunda, Géteborg sedan manga ar tillbaka.
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Chief Steward Olof Borgede 1931-2018.

Ch. Steward Ernst Olof Borgede foddes i Stenungsund den 8 februari 1931.

Olle Borgede genomgick datidens restaurangkedja SARA:s prestigefyllda 2-
ariga yrkesskola da han var 17 till 19 ar med toppbetyg.

Har foljer ett privat portratt ver en fantastisk Ch. Steward, skicklig
yrkesman, en underbar manniska och en mycket god van sedan
Johnsonlinjens tid.

Olle Borgede borjade sin Johnsonkarriar 1950 som 3:e kock i Ecuador -
Fartyget som sedan forliste utanfor Vlissingen 1956 - Innan resan var slut
hade Olle blivit uppmonstrad till 2:e kock ombord. Olle var synnerligen
duktig och blev snabbt uppmonstrad till 1:e kock.

Olle blev bara tre ar senare, sa tidigt som 1953 pa grund av tillfalligheter
uppmaonstrad till Chief Steward ombord i ”Argentina” blott 22 ar alltsa. Olle
blev sedan efter denna resa och efter ett fantastiskt bra jobb utsedd till
ordinarie Chief Steward. Da den yngste inom rederiet genom tiderna. Pa
den tiden fanns inga "hdékarskolor” eller krav pa hokarskolor, men faktum
kvarstar, det var mycket tidigt och mycket ungt!

Olle kom till Annie Johnson som nybygge 1969 och var kvar i Annie
Johnsons avlosningssystem fram till 1977 da han blev ordinarie
intendenturinspektor i Goteborg. Dessférinnan hade han varit ordinarie Ch.
Steward i Rio de Janeiro och Bahia Blanca under manga ar.

Olle blev sedan ordinarie intendenturinspektor efter inspektér Arne Bernvi
som gick i pension 1977 och han arbetade sedan tillsammans med A.W.
Borjesson fram till 1982 da Bérjesson pensionerades. Olle hade da under
stora delar av 1970-talet vikarierat inspektor for bade Borjesson och Bernvi
vid deras semestrar och ledigheter.

1985 flyttade inspektionsavdelningen till Stockholm och dven Olle flyttade
och jobbade fran Stockholm. Olle pensionerades 1991 efter 41 ars trogen
tjanst inom Johnsonlinjen. De sista aren var han inom Silja Line bland annat
som personalpurser.

Olle och jag traffades for forsta gdngen pa Wartsila varv i Abo i december
1969 i samband med Annie Johnsons levereras. Vi kom sedan att segla
tillsammans de forsta tre resorna i Annie Johnson. Detta kanske pa ett satt
kom att bli den mest larorika tiden for mig inom JL.
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For forsta gangen blev jag riktigt respekterad for den jag var och for det jag
utrattade ombord. Lagade god mat och var alltid positiv, oavsett grinigt
vader! Olle var den mest bidragande faktorn kring detta och den mest
bidragande faktorn att vi hade den fina andra som vi hade och som fartyget
senare alltid hade. Utan tvivel.

Olle var redan pa den tiden synnerligen 6ppen och utvecklande i sitt
ledarskap att hantera sin personal trots att han var den aldre skolans “chief
steward”. Egentligen hade jag mycket tur i min egen framtida karridar som
traffade Olle vid just detta tillfalle apropa att vara pa ratt plats vid ratt
tidpunkt i livet. Detta var absolut ett sadant.

Jag har vid flera tillfallen efter dessa tre resor pa Annie Johnson
tillsammans med Olle tankt tillbaka pa just denna period i mitt liv och alltid
kommit fram till samma slutresultat; Olle var pa nagot satt grunden till min
egen karridr. Han lade pa ett satt grunden och “ribban” till mitt eget
ledarskap som senare kom att forddlas tillsammans med andra duktiga
chefer. Naturligtvis omedvetet vid denna tidpunkt i livet just da.

Olle Borgede var pa nagot vis den aldre skolans hékare som blev fostrad i
ett mycket konservativt rederi som Rederi AB Nordstjernan var pa den tiden
men han kom att bli en modern chef med ett mycket bra ledarskap i den
tidens anda som da radde. Jag skulle vilja pasta att Olles ledarskap, attityd
och installning hade i dagens samhdlle och i dagens foretag varit
synnerligen framgangsrikt. Vissa manniskor hade talang att “ta manniskor”
pa ratt satt. Olle Borgede var en av dessa. Vissa andra hade inte denna
formaga. Tyvarr.

Olle och jag blev mycket goda vanner efter det att vi bada borjade vara
"landtjanster” 1976 respektiver 1977. Vid denna tid bodde vi grannar i
Hisings-Karra efter det att Olle skilt sig fran sin fru Birgitta sa vi hade vid ett
flertal tillfallen manga, manga trevliga stunder tillsammans med god mat
och gott vin och tillfallen att diskutera och prata om bade det ena och det
andra om livet och vara minnen tillsammans fran Johnsonlinjen.

Men faktum &r, vi pratade inte sa mycket om vara gemensamma minnen
utan mest om vara andra minnen och erfarenheter vi hade upplevt inom
Johnsonlinjen och 6vrigt i livet. Oh ja, vi hade mycket att dryfta och minnas
och tala o, vi hade ju dven I6st av varandra som hokare pa Annie Johnson.
Naturligtvis hade vi en underbar personkemi som mycket goda vanner har.

Olle Borgede har alltid varit och kommer alltid att bli en av mina absolut
basta och dldsta vanner sedan Johnsontiden och han numera besatt i
Skepplanda nordost om Goéteborg.

Olof Borgede dog den 2 februari 2018.
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Chief Steward Svenne Ekstrand 1944.

Ch. Steward Svenne Ekstrand var fodd den 18 januari 1944 i Bromélla i
Ostra Skane.

Svenne Ekstrand borjade inom Rederi AB Nordstjernan den 9 maj 1960 som
kockelev i Panama till den 27 augusti 1960. Efter denna resan gjorde han
ett avbrott (Kockskola) och kom tillbaka i Portland den 15 juni 1961 som 2:e
kock for en kustresa och bytte fartyg i Goteborg den 4 juli da han gick 6ver
till Orinoco som 2:e kock. Han var sedan 2:e kock i detta fartyg till oktober
1962 da han gick over till Buenos Aires fram till den 3juli 1963.

Fran den 4 juli 1963 monstrade han i Rosario som 1:e kock dagen efter och
var sedan i fartyget till januari 1964. Sedan féljde féljande tre fartyg som 1:e
kock:

California mars 1964 — april 1964 i ett kustvikariat.

Bio-Bio, fran juni 1965 till maj 1966 (efter drygt 1 ars avbrott)
Framnds, fran juni till augusti 1966.

Sedan gick Ekstrand ekonomiférestandarskolan hostterminen 1966.

Omedelbart efter skolan den 21 december 1966 monstrade han Okanagan
Valley som Ch. Steward for forsta gangen. Han var da bara 22 ar gammal.
Han var sedan i fartyget till september 1967. Sedan foljde tre fartyg som
korta kustvikariat som Ch. Steward for att aterkomma till Okanagan Valley i
november 1967 till den 28 februari 1968.

Den 1 mars, dagen efter, pamonstrade han nybygget San Joaquin Valley

som 1:e kock under fartygets jungfruresa till den 5 maj fér att monstra upp
till Ch. Steward ombord en 6 maj till den 17 maj 1968. Dagen efter, den 18
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maj monstrade han an en gang pa Okanagan Valley fram till den 18
september 1968.

Den 1 oktober 1968 tilltradde han som leveransévervakare pa nybygge
Aconcagua Valley och sedan fartygets forste Ch. Steward fram till april
1969.

Efter Aconcagua Valley féljde féljande fartyg och nybyggnationer:

Axel Johnson, extra som Ch. Steward fran varvet till Géteborg i juni 1969.
Silver Gate, juli till oktober 1969.

Buenos Aires, november 1969 till Februari 1970.

Aconcagua Valley, fran april 1970 till juli 1970.

San Francisco, fran juli 1970 till april 1971. Leveransovervakare och
fartygets forste Ch. Steward.

Pacific, fran juli 1971 till september 1971. Leveransovervakare och fartygets
forste Ch. Steward.

Suecia, oktober till november 1971.Leveransdvervakare pa varvet till
Goteborg.

Antonia Johnson, december till maj 1972. Leveransdvervakare och
fartygets forste Ch. Steward.

Efter detta féljde féljande fartyg:

Rio de Janeiro, under augusti 1972. Kustvikariat.

Buenos Aires, fran september 1972 till Februari 1973.
Canada, fran april till augusti 1973.

Annie Johnson en resa fran november 1973 till januari 1974.
Canada, fran mars 1974 till november 1974.

San Francisco en resa fran december 1974 till februari 1975.
Canada, fran mars 1975 till juli 1975.

Annie Johnson en resa fran mars till maj 1976.

Montevideo, fran juni 1976 till mars 1977, inkl en resa ledigt.
Buenos Aires, sommaren och hosten 1977.

Ekstrand borjade vikariera pa sjopersonalavdelningen under mars manad
1978 for undertecknad.

Efter detta reste Ekstrand till NKK varvet i Japan for Avesta dar han var
leveransovervakare och fartygets forste Ch. Steward till november 1978.
Ny vikariat pa sjopersonalavdelningen i Goteborg under december 1978.
Sjopersonalavdelningen i Goteborg fran den 1 februari 1979 till den 1 juni
1979. Vik. for undertecknad da jag gjorde hans resa pa Avesta.

Avesta, fran Juli 1979 till januari 1980 inkl. en resa ledighet.
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Rosario, fran april till juni 1980.

Fran augusti till december 1980 var Ekstrand leveransovervakare pa
Johnson Chemstar och Johnson Chemsun vid Kockums varv i Malmé. Fran
december var han Johnson Chemsuns forste Ch. Steward vid leveransen.
Han var sedan kvar i fartyget till den 5 mars 1981.

San Francisco, fran augusti 1981 till juni 1982 inom avlésningssystemet.
Avesta, fran augusti 1982 till november 1982 och i samband med denna
resa upphor ocksa mina spar om Svenne Ekstrand. Han slutade i rederiet
troligen efter denna resa. Kanske han gick med fartyget over till Wallenius i
denna veva.

Svenne Ekstrand hade da varit i rederiet i cirka 22 ar. Svenne gjorde nagot
av en raketkarriar inom Johnsonlinjen. Han blev snabbt bade andre kock
och forste kock, en mycket duktig och omtyckt kock. Svenne bérjade pa
Stewardskolan i Goteborg den 3 augusti 1966 och gick ut skolan som
kursetta den 21 december 1966.

Efter skolan gjorde Svenne ytterligare en resa som forstekock och strax
déarefter blev han Chief Steward under varen 1997. Han var da bara 22 och
elva manader ar och en av de yngsta chief Stewards nagonsin inom Johnson
Line. Bara Olof Borgede var yngre ndr han 1953 blev chief steward bara lite
drygt 22 ar gammal. Hans forsta fartyg som chief steward var i Okanagan
Valley.

Detta ar hans nybyggen fran varv och jungfruresa;
San Joaquin Valley 1967 som kock.

Aconcagua Valley 1968

San Francisco 1970,

Pacific 1971,

Antonia Johnson 1971,

Avesta 1978,

Johnson Chemsun 1980.

Dessutom var han leveransovervakare pa foljande tva fartyg;
Suecia 1971,
Johnson Chemstar 1980

Alltsa leveransovervakare pa 9 fartyg. Enbart Arne Bernvi inom rederiet
hade flera nybyggen da han hade 8 nybyggen pa dess jungfruresa som chief

steward. Lite historia var dar skriven alltsa.

Svenne var fantastiskt duktig pa att skapa en fin andra och trivsel i ett
fartyg. Givetvis pa grund av sitt generdsa tank att servera bra mat och
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service men dven att skapa en unik sammanhallning och motivation for sin
personal inom intendenturen. Alla stortrivdes under Svenne och hela
fartyget fick tack vare detta en bra trivsel och anda. Utover detta var han
dessutom mycket omtyckt som person och respekterad av alla i
organisationer bade till sjoss och iland.

Chief Steward Nisse Persson 1933.

Chief Steward Nils Gerhard Persson foddes den 21 oktober 1933 i Ystad,
Skane.

Nisse Persson anstdlldes i Rederi AB Nordstjernan den 5 januari 1951 i Peru
som stewardsbitrade. | maj samma ar monstrade han som kockelev i
samma fartyg och var sedan kvar till den 5 september 1951. Samma dag
monstrade han pa Los Angeles som 3:e kock och var sedan kvar till den 25
april 1952.

Efter detta var Nisse Persson i tolv fartyg som 2:e kock och 1:e kock mellan
maj 1952 till november 1959.

Persson blev sedan vikarierande Ch. Steward fran november 1959 till juni
1963. Hela tiden i tankfartygen Elfnds, Oceanus och Framnas.

Under varen 1961 genomgick Persson ekonomiférestandarskolan i
Goteborg.

Efter sommaren 1963 foljde 17 fartyg som Ch. Steward under tiden augusti
1963 till februari 1970. Langst period var han i Suecia fran december 1964
till november 1966.

Den 25 februari kom han som leveransdvervakare i nybygget Margaret
Johnson och var sedan fartygets forste Ch. Steward under de tva forsta

resorna.

Efter detta féljer féljande fartyg som Ch. Steward:
Paraguay, september 1970 till mars 1971.
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California under mars manad 1971 kustvikariat.

Canada, april 1971 till mars 1975, inkl. tre lediga resor. Han var totalt 11
resor i Canada.

Santos, juni 1975 till december 1976 inkl. tre resor semester..
Montevideo, maj 1977 till juli 1978, inkl. en resa semester.

Axel Johnson, september 1978 till juli 1979, inkl. tva resor semester.
Avesta, september 1979 till december 1979.

Axel Johnson, juni till augusti 1980.

Rosario, januari till februari 1981. Fick blixresa till Karibien p.g.a.
sjukavmonstring.

Johnson Chemsun, mars 1981 till februari 1983 da han blev sjukavmonstrad
i Yokohama, Japan. Jag sjalv ersatte honom dar. Han var ombord i fartyget
under tre omgangar.

I maj 1983 kom han aterigen till containerfartygen och San Francisco och
var kvar i fartyget till det saldes i december 1985. Persson var fartygets siste
Ch. Steward.

Fran 1986 har jag inga mera exakta spar av Nisse Persson. Men jag vet att
han kom till Gotlandsfarjorna som intendent tillsammans med Sven
Johansson cirka tva ar framat. Johnson Line hade vid detta tillfille
koncessionen pa Gotlandstrafiken.

Fran 1989 vet jag bara enligt ryktesvagen att han kom till Silja Line. Tyvarr
vet jag inte vad som senare hiande med Nisse Persson. Av aldern att déma
gick han troligen i pension mitten av 1990-talet.

Nisse Persson var inom Johnson Line i cirka 40 ar. Han var alltid en mycket
omtyckt person bland alla ombord. En mycket trevlig prick. Han var
dessutom mycket lojal och stéllde alltid upp vid behov. Jag minns vid ett
tillfalle jag nar jag ringde honom klockan 9 pa morgonen och fragade om
han kunde flyga ut till Karibien samma eftermiddag fran Stockholm. Hans
kollega P-O. Anckar hade blivit sjukavmoénstrad och fartyget var pa
nordgdende. Javisst sdger Nisse och klockan 16,05 samma dag satt han pa
planet fran Arlanda till Karibien via Miami. Detta var 1981.

Snacka om snabba ryck!

Nisse var en mycket fargstark personlighet och han kom sedan 1950-talet
att allméant kallas for ”Skanske Floyd” inom rederiet.
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Chief Steward Lars-Olof Palm 1933.

.

Chief Steward Lars-Olof Palm féddes den 11 oktober 1933 i Eksjo, Smaland.
Palm genomgick ekonomiférestandarskolan under varen 1960.

Palm anstalldes i Rederi AB Nordstjernan férst som vikarie Ch. Steward i
Silver Gate den 3 juni 1960 men kom av olika omstdndigheter att vara kvar i
fartyget till den 18 april 1962 som Ch. Steward. Efter detta blev han sedan
kvar i rederiet tills 1988.

Efter detta féljde dessa fartyg:

Los Angeles, juli 1962 till november 1963. Ch. Steward.

Panama, december 1963 till mars 1964. Ch. Steward.

Rosario, maj 1964 till augusti 1964. Ch. Steward.

Argentina, september 1964 till april 1967. Ch. Steward. Tiden inkluderar
dven 1 langresa ledigt hosten 1965.

Golden Gate, april 1967 till maj 1967. Vik. Ch. Steward under en kustresa.
Canada, juli 1967 till april 1971. Ch. Steward. Tiden inkluderar 1 resa
semester. Palm gjorde 12 langresor i fartyget.

Brasilia, augusti 1971 till november 1971. Ch. Steward.

Margaret Johnson, november 1971 till november 1972. Ch. Steward. Tiden
inkluderar en resa semester sommaren 1972.
Palm var sedan kvar i fartygets avlosningssystem till januari 1980.

Palm kom till nybygget Johnson Chemstar pa kockums i Malmé som
leveransovervakare och fartygets forste Ch. Steward fran augusti 1980 och
han var sedan kvar i fartyget till maj 1982.

Darefter kom han tillbaka till Margaret Johnsons avldsningssystem fran
hosten 1982 till sommaren 1983. Han gjorde da 4 resor i fartyget. Han kom
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sedan att vara i Antonia Johnson till januari 1985. Totalt gjorde Palm 36
resor i containerfartygen.

Palm aterkom senare till Chamfartygen och han avslutade sin
Johnsonkarriar i Johnson Chemstar 1988. Dar forsvinner ocksa mina spar
om Lasse Palm. Palm hade da varit inom Johnson Line i 28 ar.

Chief Steward Kjell Olin 1934-2001.

Chief Steward Kjell Erik Olin foddes i Angelholm den 10 juli 1934.

Kjell Olin anstalldes i Rederi AB Nordstjernan som stewardsbitrade i
Venezuela den 23 november 1956. Olin blev strax efter detta 3:e kock
ombord och 2:e kock den 14 mars 1959. Han var kvar i fartyget till den 23
juni 1959.

Efter detta féljde dessa fartyg:

Lions Gate, september 1959 till augusti 1960. 2:e kock.

Los Angeles, september 1960 till december 1960. 2:e kock.
Paraguay, januari 1961 till augusti 1961. 1:e kock.

Canada, oktober 1961 till januari 1963. 1:e kock.

Olin genomgick ekonomiférestandarskolan 1963.

Oceanus, juni 1963 till november 1963. Vikarierande Ch. Steward.
Yakima Valley, november 1963 till oktober 1964. Ch. Steward.
Yakima Valley, mars 1965 till juni 1966. Ch. Steward.

Panama, november 1966 till februari 1967. Ch. Steward.
Venezuela, mars 1967 till januari 1968. Ch. Steward.

Golden Gate, februari 1968 till september 1968. Vik. Ch. Steward.
Seattle, mars 1969 till april 1969. Vik. Ch. Steward.

Rosario, april 1969 till juli 1969. Vik. Ch. Steward.

Bahia Blanca, augusti 1969 till juli 1971. Ch. Steward. (Inkl. 1 resa
langledigt)

Portland, oktober 1971 — maj 1972. Ch. Steward.

Canada, juni 1972 till juli 1972. Ch. Steward.
Axel Johnson, september 1972 till januari 1973. Ch. Steward.
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Buenos Aires, maj 1973 till september 1973. Ch. Steward.
Bahia Blanca, kustvikariet oktober 1973. Vik. Ch. Steward.
Axel Johnson, december 1973 till juni 1974. Ch. Steward.
Pacific, september 1974 till december 1974, Vik. Ch. Steward.

Fran den 1 juli 1975 var sedan Olin ordinarie i Axel Johnson fram till
sommaren 1983. Totalt var Kjell Olin i Axel Johnson cirka 9 ar och han
gjorde totalt 29 resor i fartyget.

Vad jag kan se kom Kjell Olin till Chemtankfartygen efter containerfartygen
och han avslutade sin Johnsonkarriar i Johnson Chemstar 1988. Dar slutar

ocksa mina spar efter Olin.

Kjell Olin avled den 11 september 2001.

Chief Steward Mario Montesano 1931.

Ch. Steward Mariano Montesano foddes i Italien den 10 maj 1931.

Han kom alltid att kallas for Mario.

Montesano borjade i Rederi AB Nordstjernan som salongsuppassare den 30
maj 1962 i Rio de Janeiro. Han var sedan kvar i fartygen till den 11 mars
1963.

Sedan foljde Los Angeles, Montevideo och Silver Gate som
salongsuppassare under tiden mars 1963 till december 1965. Den 1 januari
1966 blev han kockelev i Canada fram till juni samma ar da han
uppmonstrades till 2:e kock i samma fartyg och var kvar till den 22 mars
1967. Efter detta var han dven 2:e kock i Lions Gate fran april 1967 till maj
1968.
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Sedan blev Montesano 1:e kock i Lao och Rosario fran juli 1968 till juli 1970.
Efter det foljde Margaret Johnson fran december 1970 till december 1971
som 1:e kock.

Montesano genomgick ekonomiférestandarskolan varen 1972.

Aterkom till Margaret Johnson i juli 1972 till maj 1973.

Den 1 juni 1973 blev Montesano vik. Ch. Steward i San Francisco till
september 1973.

Efter detta féljde féljande fartyg;

Pacific, fran september 1973 till november 1973. Vik. Ch. Steward.
Engelsberg, fran Januari 1974 till februari 1974. Vik. EKM.

Montevideo, fran februari 1974 till april 1974. (1:e kock)

Annie Johnson, fran juni 1974 tillaugusti 1974. (1:e kock)

Axel Johnson, fran september 1974 till november 1974. Vik. Ch. Steward.
Suecia, fran februari 1975 till februari 1976. Ch. Steward. Inkl. tva resor
ledigt.

Den 24 maj 1976 till den 27 juli kom Montesano till Annie Johnson som
ordinarie Ch. Steward i fartygets avlosningssystem och han kom sedan att
vara kvar i Annie Johnson till och med den sista resan i augusti 1986 da
fartyget saldes.

Montesano kom senare till Atlantic Stream som kocksteward och var kvar
till 1988. Dar slutar ocksa mina spar om Mario Montesano.

Montesano gjorde 44 resor i containerfartygen varav 32 resor i Annie
Johnson mellan 1976 till 1986.

Mario Montesano var inom rederiet i minst 26 ar. Han ar bosatt i Géteborg
sedan manga ar tillbaka.
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Chief Steward Ludde Norbak 1925-1992

——
—

Ludde N&rbdk i Antonia Johnson juni 1!572

Ch. Steward Ludwig Norbak foddes i Ensted, Danmark den 30 september
1925. Han kom alltid att kallas fér Ludde. N6rbak foddes som Kaminsky men
bytte senare namnet till Nérbak.

Ludde Norbak borjade i Rederi AB Nordstjernan som 2e kock i Seattle den 6
augusti 1954 och han var kvar i fartyget till den 28 juli 1955.

Sedan foljde Silver Gate, La Plata, Seattle och Golden Gate som 2:e kock
under tiden augusti 1955 till den 22 september 1958. | Golden Gate blev
han uppmonstrad till 1:e kock den 14 oktober 1958 efter en kustresa ledigt.

Norbak var sedan 1:e kock i namnda fartyg fram till 24 maj 1960. Argentina
och Portland som 1:e kock fram till januari 1963.

Norbdk genomgick ekonomiférestandareskolan varen (Januari-Juni) 1963
och vikarierade darefter Ch. Steward pa Nynas och Venezuela under juni
och juli 1963.

Efter detta var han Ch. Steward i foljande fartyg:

Nordstjernan, juli 1963 till juni 1967 med en resa semester.
Seattle, augusti 1967 till november 1967.
Bahia Blanca, januari 1968 till juli 1968.
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Golden Gate, september 1968 till november 1971, inkluderat 2 resor
semester. Pa den tiden sades det att Golden Gate var synonymt med Ludde
Norbak!

Den 28 maj 1972 kom Noérbak till Antonia Johnson efter att ha vikarierat
korta pass pa fem fartyg under varen 1972.

Norbak kom nu att stanna kvar i Antonia Johnson dnda fram till det fartyget
saldes i mars 1985. Han var i fartyget i 13 ar och gjorde 38 resor i fartyget.
Norbék hade da varit i fartygets avlésningssystem 1-1 utan avbrott. Vid
denna tid hade N6rbak en stor innestaende vederlagsbank att utnyttja.

Efter det att han lamnat fartyget for gott gjorde han ytterligare en resa i
Margaret Johnson under sommaren 1985 och s3 till sist den sista resan for
honom och dven Axel Johnsons sista resa till juni 1986. Norbak var den
siste Ch. Stewarden i tva av de fem fartygen. Han hade da gjort totalt 40
resor i containerfartygen.

Norbak gick i pension sommaren 1986, 61 ar gammal.

Ludde Norbak var gift med Germaine och de gifte sig den 9 maj 1960 och de
fick en dotter, Silvia.

Ludwig Norbdk avled den 8 juli 1992. Han och familjen var bosatta i Harryda
sedan flera ar tillbaka.

Jag hade sjalv formanen av att segla med Ludde vi ett tillfdlle, hans forsta
resa pa Antonia Johnson resa tre 1972 vilken var min sista resa som kock.
Det som blev hans stora turbat hade varit min riktiga otursbat inom
rederiet.

Ludde och jag kom sedan att traffas manga ganger under arens lopp. Han

var en mycket fortjusande manniska och han hade ett mycket trevligt satt.
Ludde var en enormt popular hokare i de fartyg han var i.
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Chief Steward Ake Wallentin 1938.

Chief Steward Ake Kenneth Wallentin féddes den 15 november 1938.

Ake Wallentin anstilldes i Rederi AB Nordstjernan som 2:kock i Buenos
Aires den 12 oktober 1960 till den 23 maj 1961

Efter detta féljde dessa fartyg:

Brasil, maj 1961 till maj 1962, 1:e kock.

Brasil, september 1962 till december 1962. 1:e kock.

Canada, januari 1963 till augusti 1963. 1:e kock.

Yakima Valley, september 1963 till februari 1964. Fartyget var da nybygge
1963. 1:e kock.

Silver Gate, mars 1964 till juni 1964. 1:e kock.

Silver Gate, juni 1964 till juli 1964, Vik. Ch. Steward pa kusten.

Wallentin genomgick ekonomiférestandarskolan under hosten 1964.

Rosario, december 1964 till januari 1965. Vik. Ch. Steward pa kusten.
Brasilia, januari 1965 till april 1966. Ch. Steward.

Montevideo, juli 1966 till oktober 1966, Ch. Steward.

Okanagan Valley, oktober 1966 till januari 1967. Ch. Steward.
Uruguay, januari 1967 till april 1967. Ch. Steward.
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Golden Gate, maj 1967 till september 1967. Ch. Steward.
Montevideo, november 1967 till maj 1968. Ch. Steward.
Los Angeles, augusti 1968 till oktober 1969.

Axel Johnson, Januari 1970 till mars 1970. Ch. Steward.
Montevideo, April 1970 till juli 1970. Ch. Steward.

Annie Johnson, December 1970 till mars 1971. Ch. Steward.
Buenos Aires, April 1971 till april 1971, kustresa. Ch. Steward.
Aconcagua Valley, maj 1971 till maj 1971, kustresa. Ch. Steward.

Axel Johnson, maj 1971 till mars 1972. Ch. Steward.

Annie Johnson, april 1972 till juni 1972. Ch. Steward.

Axel Johnson, juli 1972 till mars 1976. Ch. Steward. Inom
avlésningssystemet  1-1.

Engelsberg, juni 1976 tilldecember 1976. EKM inom 1-1 vid tre omgangar.
Pacific, januari 1977 till maj 1978. Ch. Steward. Tre resor inom
avlésningssystemet 1-1.

Annie Johnson, augusti 1978 till mars 1979. Ch. Steward. Tva omgangar 1-1.
Margaret Johnson, maj 1979 till december 1981 inom avldsningssystemet
1-1. Ch. Steward.

Ake Wallentin valde under varen 1982 att sluta sin anstallning inom
rederiet.

Under sin tid i containerfartygen gjorde han total 29 resor i dessa fartyg.
Totalt var Ake Wallentin i rederiets tjanst i drygt 21 ar.

Vad jag kan minnas 6ppnade Wallentin en taxirorelse i sin hemkommun
Halmstad 1982.

Han var bosatt sedan manga ar tillbaka i Kvibille nagon dryg mil 6ster om
Halmstad.
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Salongsuppassare Stephan Genser 1939.

Stephan Genser i baren pa Annie Johnson.

Salongsuppassaren och massmannen Stephan Ambros Genser foéddes i
Rennweg, Osterrike den 7 december 1939.

Stephan kom tillsammans med en kamrat till Sverige pa vinst och férlust
under sommaren 1965. Snabbt fick han arbete pa restaurang i Vasteras.
Efter en tid fick han och kompisen jobb pa Volvo i Képing. Efter nagra
manader reste hans kamrat hem till Osterrike men Stephan stannade kvar
och efter ett tag sGkte han arbete till sjoss pa svenska fartyg istéllet.

Stephan kom da till Rederi AB Nordstjernan som salongsuppassare den 3
oktober 1966 i Paraguay. Stephan var kvar i fartyget till april 1967. Detta
kom att starten pa 27 ars tjanst inom Johnsonlinjen.

Omedelbart efter avmonstring Paraguay kom han till Panama som
salongsuppassare dar han var i en resa till september 1967 da han i
Goteborg forflyttades till Brasil dar han sedan var till december 1969.

Sedan foljde foljande passagerarférande fartyg som salongsuppassare:
Panama, fran januari 1970 till maj 1970.

Los Angeles, kustvikariat under maj 1970.

Axel Johnson, fran juni 1970 till januari 1971.

Lions Gate, fran februari 1971 till maj 1972.

Efter detta reste Stephan hem till Osterrike for semester for férsta gdngen
sedan han ldmnade 1965. Han hade dessutom jobbat pa Johnsonlinjen
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sedan 1966 med endast kortare uppehall om nagra dagar da och da mellan
fartygen.

Sedan foljde Montevideo fran september 1972 till januari 1973.

Annie Johnson, fran januari 1973 till 1981. De forsta aren med jobb om 2-3
resor och en resa ledigt. Fran mitten av 1970-talet inom 1-1 systemet.
Under sin ledighet reste han hem till Rennweg. Han gjorde dock en
specialresa med California 1975 pa ett representationsuppdrag. Har
sjukavmonstrade Stephan pa hemresan fran Sydamerika i oktober.
Stephan gjorde dven en stroresa i Avesta fran november 1978 till februari
1979.

Efter Annie Johnson 1981 forflyttades Stephan till Svea Corona som
servitor i juni 1981. Han ingick inte i avldsningssystemet utan jobbade i fem-
sex manader, sedan var han hemma i en manad for att ater jobba till
augusti 1982.

Under 1983 till 1984 gjorde Stephan ytterligare tva resor i Annie Johnson
och en resa i Margaret Johnson. Totalt gjorde han 30 resor i Annie Johnson
och tre resor i Axel Johnson och 1 resa i Margaret Johnson. Totalt 34 resor i
containerfartygen.

Efter detta foljde Johnson Chemsun mellan 1984 till 1987 inom
avlésningssystemet. De sista tva aren inom Panamaflagg och 6-manaders
kontrakt.

Stephan kom till Bo Johnson 1987 och var sedan kvar i fartygets
avlésningssystem till det saldes och 6verlamnades i Guayaquil hésten 1993.
Stephan erholl guldklockan av rederiet for 25 ars tjanst utan avbrott vid en
ceremoni ombord i Bo Johnson i Hamburg 1991.

Efter det att Stephan slutade sin anstallning i rederiet1993 gjorde han
sedan ytterligare ett 6-manaderskontrakt pa Stena Queen 1994 men
slutade sedan till sjoss hosten 1994.

1995 boérjade han arbeta hemma i Rennweg igen. Pa sommaren som
badmastare i ett badhus och under vintersasongen som servitér och

hovmastare pa en av restaurangerna.

Stephan gick i pension vid 65 ars alder 2004.
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Kapten Patrik Jansson, JSS, 1926-1988

Kapten Carl Yngve Patrik Jansson féddes i Goteborg den 30 september
1926.

Jansson tog styrmansexamen i Goteborg 1952 och sjokaptensexamen i
Goteborg 1953.

Patrik Jansson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrmani
Amazonas den 6 juli 1953 direkt efter sin sjokaptensexamen. Han var kvar i
fartyget till den 1 juni 1954. Under denna period vikarierade han dven som
2:e styrman i fartyget en resa 1954.

Fran juli 1954 var han sedan 3:e styrman i Venezuela och Nordstjernan
fram till 20 juni 1955. Fran den 8 juli var han sedan 2:e styrman i
Nordstjernan fram till den 2 juli 1957 inkluderat ett kustvikariat som
overstyrman 1956. Sedan var han 2:e styrman i Portland fram till den 28
februari 1958.

Efter detta var han 6verstyrman i Guayana, Amazonas och Bolivia under
tiden 1 augusti 1958 till den 20 maj 1961. Fran den 25 juli 1961 till den 1
juni 1964 var han 6verstyrman i Guayana. Han var sedan i Silver Gate och
Golden Gate fran juni 1964 till mars manad 1965.

Fran den 29 mars 1965 till den 9 januari 1967 var han éverstyrman i Santos.
Sedan en kustresa i Silver Gate och ater till Santos som 6verstyrman fran
september 1967 till juni 1968.
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Han vikarierade befdlhavare i Santos en kustresa under maj 1965 samt juni
till juli 1968. Detta var Patrick Janssons sista fartyg och sista tjansten som
befdlhavare.

Jansson boérjade pa rederiets huvudkontor i Stockholm pa Operations i
augusti 1968 och var sedan kvar iland pa kontoret till 1988. Han kom Gver
till Johnson ScanStar som lastplanerare da han hade haft samma roll inom
containerfartygen sedan de kom 1969. Pa Johnson ScanStar blev han chef
for lastplaneringen i hela Europa 1972.

Denna tjanst innehade han sedan till JSS lades ner 1988.

Patrik Jansson var en mycket valkand person pa huvudkontoret i Stockholm.
En mycket vanlig och hjalpsam man som hela tiden gick och smapuffade pa
sin pipa. Aven nar han inte rékte hade han pipan i munnen.

Trots att han hade oerhort mycket pa sin agenda varje dag tog han sig alltid
tid for att stanna upp en stund och prata.

Jansson var en mycket skicklig lastplanerare, kanske en av de mest
kompetenta inom sitt omrade nagonsin inom rederiet.

Precis i samband med sin pension 1988 avled Patrik Jansson den 30
december 1988. Han var da bosatt i Vastra Frolunda i Géteborg.
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Henry Tegelberg, JSS, 1926-2003.

Kapten Henrik Sigmar Tegelberg foddes i Rikull i Estland den 22 december
1926.

Tyvarr kdnner jag inte till historien nar och hur Tegelberg kom till Sverige.
Estland pa den tiden tillhérde ju det forna Sovjetunionen dar ingen fick
utresetillstand utom mycket speciella omstandigheter. Jag formodar att han
vid nagot tillfalle rymde till Sverige. Jag kdnner inte heller till nar han
borjade kalla sig for Henry istallet for Henrik.

Tegelberg tog styrmansexamen i Goteborg 1952 och sjokaptensexamen i
Goteborg 1953.

Henry Tegelberg anstélldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:styrman i
Chile den 29 juni 1953 direkt efter avslutat sjokaptensexamen. Han var
sedan kvar i detta fartyg till den 29 mars 1956. Det sista aret som 2:e
styrman i fartyget.

Den 2 juni 1956 kom han till Los Angeles som 2:e styrman och var i fartyget
till den 26 februari 1959. Under denna period vikarierade han som
overstyrman vid tva kustresor 1957 och den sista resan ombord som
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overstyrman. Sedan féljde tre fartyg som 6verstyrman mellan den 2 april
1959 till den 29 augusti 1963 bland annat i Golden Gate dar han vari 2 ar.

Den 18 september 1963 till den 14 oktober 1965 var han 6verstyrman i
Lions Gate. Under denna period vikarierade han som befdlhavare en resa i
fartyget 1964. Sedan féljde Montevideo och hans sista fartyg som
overstyrman mars 1966 till maj 1967.

Tegelberg var sedan anstalld vid rederiets huvudkontor i Stockholm och
Operations fran sommaren 1967 till september 1968 da han gjorde ett
befdlhavarvikariat pa Lions Gate till den 11 november 1968.

Henry Tegelberg anstélldes vid rederiets San Franciscokontor den 12
december 1968 som ”“Shore-captain” och lastplanerare for
Nordpacificlinjen. Tegelberg blev sedan kvar vid San Franciscokontoret
under hela Johnson ScanStar tiden och blev efter detta dven kvar i USA.

Efter JSS tiden 1988 fick han anstallning i ett amerikansk shipping foretag
och var kvar dar till sin pensionering. Tyvarr vet jag inte nar han
pensionerades men med tanke pa hans alder borde detta ha varit i borjan
av 1990-talet.

Tegelberg bodde tillsammans med sin amerikanska hustru som han hade
varit gift med sedan den 4 juni 1972 i Piedmont, California.

Henry Tegelberg avled i USA 2003.

Jag hade sjalv formanen att fa tratta Henry Tegelberg vid ett flertal tillfallen
i San Francisco och Oakland genom arens lopp. Han var en mycket trevlig
och hjalpsam man och stéllde alltid upp med support i samband med att vi
hade vara representationer i San Franciscoomradet.

Lite 6verkurs och kuriosa; Nar man an traffade honom ombord eller iland
gick han alltid och puffade pa sin pipa och nar han knackade loss gammal
tobak gjorde han det alltid pa fartygsrelingen vid landgangen!
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Inspektor Tore Eriksson 1928-2014.

Kapten Tore Eriksson ar fodd den 8 november 1928.

Eriksson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman den 14 juni
1954 i Canada dar han var till den 26 oktober 1954 och dagen efterat
monstrade han i Argentina och var sedan i fartyget till den 22 augusti 1955.

Dessforinnan hade Eriksson varit i gamla Annie Johnson mellan oktober
1950 till juni 1952 som matros. Efter detta borjade Eriksson pa
sjobefalsskolan i Goteborg. Eriksson tog sin sjokaptensexamen i Goteborg
juni 1956.

Eriksson kom till Paraguay som 2:e styrman den 18 juni 1956 och var kvar
till den 16 april 1958. Efter detta foljde Lions Gate mellan september 1958
till april 1959.

Eriksson blev Overstyrman i Uruguay fran maj 1959 till maj 1960. Efter
detta foljde foljande fartyg som 6verstyrman;

Chile, fran juli 1960 till maj 1961.

Bolivia, maj till juli 1961.

Panama, fran oktober 1961 till september 1962.

Thai, fran september 1962 till januari 1963.

Montevideo, fran april 1963 till maj 1963 pa ett kustvikariat.
Bio-Bio maj till juni 1963 p3 ett kustvikariat.

Rosario, juni till juli 1963 pa ett kustvikariat.

Den 8 juli 1963 kom Eriksson som leveransovervakare pa det nya kylfartyget
Yakima Valley pa Lindholmen i Goteborg med Kapten Torsten Johansson.
Eriksson blev sedan fartygets forste 6verstyrman och han var kvar i fartyget
till den 27 maj 1964.

Sedan foljde Seattle fran augusti 1964 till oktober 1965. Under denna
period var han adven vik. befdlhavare i fartyget under tva kustresor.
Nordstjernan som befélhavare fran december 1965 till mars 1966. Efter
detta tjanstgjorde Eriksson som vik. inspektor vid rederiets
inspektionsavdelning Farjenas i Goteborg under tre manader. Sedan féljde
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en tjanst vid rederiets huvudkontor under Kapten Arvidsson fram till januari
1967.

Efter dessa vikarie landtjanster foljde foljande fartyg som befalhavare:

Santos, januari till september 1967.

Hood River Valley, fran december 1967 till februari 1968.
Montevideo, som vik. 6verstyrman fran februari 1968 till juni 1968.
Inspektionsavdelningen i Goteborg fran juni till december 1968.
Star Betelguese, kort vik december 1968 till januari 1969.

Ater till Inspektionsavdelningen i Géteborg fran januari 1969 till april 1969.
Silver Gate som befédlhavare fran februari 1970 till november 1970.

Rio de Janeiro, december 1970 till mars 1971.

San Francisco, fran april 1971 till juni 1971.

Brasil, befdlhavare under en kustresa i augusti 1971.

Seattle, fran september till oktober 1971. Kustresa.

Fran december 1971 till november 1972 tjanstgjorde Eriksson vid kontoret i
San Francisco.

Fran den 9 november 1972 borjade Tore Eriksson som ordinarie
chefsinspektor vid rederiets inspektionsavdelning pa Ringdn i Goteborg
efter att den legendariska Kapten Nissen gatt i pension. Tore Eriksson var
sedan kvar pa Ringon tills inspektionsavdelningen lades ner 1985.

| samband med detta bildades Johnson Ship Management (JSS) dar Tore
Eriksson blev nautisk chef och chefsinspektdr med placering vid rederiets
huvudkontor pa Nybrogatan i Stockholm. Féretaget lades ner och
ombildades till Silja Ship Management 1990.

| samband med detta gick Tore Eriksson i pension, 62 ar gammal.
Nar Eriksson avslutade sin fantastiska karridar inom Johnson Line hade han
varit i rederiets tjanst i narmare 40 ar.

Eriksson var en fantastisk person och manniska och mycket omtyckt av hela
sin organisation. Jag hade formanen av att arbeta tillsammans med Eriksson
vid Ring6n da jag vikarierade inspektor vid tre tillfallet 1975 och 1976.
Eriksson var en fantastisk chef.

Tore Eriksson avled den 20 maj 2014 och ar begravd pa vastra kyrkogarden i
Goteborg.
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Sjopersonalchef Sten Bexell 1931.

Sten Bexell pa kontoret.
/Foto fran hans bok sjofartsbok 3./

Det finns numera fa levande personer kvar som har en sa lang och
fantastisk karriar inom sjofarten som Kapten Sten Bexell och det ar for mig
en stor dra att fa skriva lite om Sten da han var min chef under tre ar vid
sjopersonalavdelningen i Goteborg och det &r en ynnest att fa vara en god
van till honom och vi har fortfarande en mycket god kontakt.

Sten hade mer an 48 ars erfarenhet av Svensk och internationell sjéfart och
han var dven en ikon och pionjar inom Johnsonlinjens sjopersonalavdelning
dar han blev rederiets andre officielle sjopersonalchef 1971 till 1979. Han
var da en stark bidragande del av sjopersonalens férbattrade utveckling och
att fler kvinnor kom att anstéllas i fartygen under 1970-talet. Pa senare ar
har dven Sten bevisat att han ar en mycket skicklig skribent da han skrivit
tre bocker om sitt fantastiska livinom sjofartens tjanst.

Jag skall har forsoka efter basta formaga att sammanfatta Stens breda
erfarenhet och jag hoppas att du som lasare skall fa stort utbyte och gladje
av informationen.

Sten Magnus Bexell foddes i Tranemo den 13 augusti 1931.
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Fadern Johannes Bexell var rektor och éverlarare inom kommunen, han var
fodd 1882 och dog 1963, 80 ar gammal hans mor hette Margit och var fodd
1903 och dog 90 ar gammal 1993.

Sten var uppvuxen i Tranemo och familjen flyttade till en nybyggd villa 1940
och gatan fick namnet Bexells vag efter hans far.

Sten gifte sig 1955 med sin nuvarande hustru Birgit och paret fick fem barn,
tre soner och tva doéttrar och senare fjorton barnbarn. Sten och hans hustru
bor numera i nirheten av Oxabick sedan ett antal &r tillbaka. Sten &r
fortfarande en mycket aktiv man och har bland annat de senaste 10 aren
skrivit tre fantastiska bokskildringar av sitt liv som jag aterkommer till.

Sten tog sin styrmansexamen 1955 och sin befdlhavarexamen tva ar senare
1957 med befédlhavarbrev nr. 86/60. Bada examina vid sjobefalsskolan i
Goteborg.

Sten Bexell borjade sin fantastiska sjomansbana som kockjungman pa
skutan Zita av Askeron 1949 da han var 18 ar gammal. Manga unga pojkar
pa den tiden borjade just sin sjomansbana som kockjungman. 1950 kom
Sten till elevfartyget Albatross som pa den tiden dgdes av
Brostrémskoncernen. Sten var sedan i Brostroms i nagra fartyg fram till
1955 bland annat i nybygget m/s Japan som levererades till Svenska
Ostasiatiska Kompaniet i november 1950.

Den 2 juli 1955 anstalldes Sten i Rederi AB Nordstjernan och hans forsta
fartyg var m/s Los Angeles som 3e styrman och han kom sedan att vara
kvar i detta rederi fram till 1984. Rederi AB Nordstjernan — Johnson Line —
var vid denna tidpunkt ett av Sveriges storsta rederier med over 40 fartyg i
drift pa tre kontinenter, Nordamerika, Sydamerika och Fjarran Oster. | m/s
Los Angeles fanns den mycket legendariske och karismatiske befdlhavaren
Torsten Johansson som bara aret innan hade raddat fartyget fran att forlisa
vid en brand ombord pa Biscaya i en rykande orkan.

Sten var sedan 3e styrman i cirka atta manader ibland annat m/s Seattle,
m/t Framnas och m/s Brasil.

Efter sin sjokaptensexamina sommaren 1957 blev han 2e styrman forst i
tankern Oceanus, sedan i styckegodsfartygen Silver Gate, Chile, Paraguay
och Argentina. Sten var 2e styrman i cirka 4 ar.

Den 5 maj 1962 befordrades Sten till Overstyrman i m/s Argentina efter det
att han tidigare varit 2e styrman i fartyget. Han var sedan éverstyrman till
28 december 1965. Han hade da varit 6verstyrman i bland annat Orinoco,
Los Angeles, Silver Gate och Montevideo innan han fick sin forsta
landanstallning vid kontoret vid Farjenads i Goteborg och arbeta tillsammans
med den legendariske chefsinspektéren Kapten Kurt Nissen. Sten innehade
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landtjanst i cirka tva ar inom rederiets operativa avdelning men dven inom
sjopersonalavdelningen i Stockholm 1967. Sten gjorde sin sista resa som
overstyrman i det da nybyggda containerfartyget Annie Johnson under
hosten 1970.

Bexells forsta befalhavarvikariat var pa m/s Silver Gate fran december till
mars 1968. Sedan kom Sten till elevfartyget Paraguay 1968 och var sedan i
detta fartyg som befélhavare till februari 1971 med undantag for resan pa
Annie Johnson 1970. Sedan var Sten befdlhavare i m/s Silver Gate under
varen 1971 for att darefter i augusti 1971 eftertrdda Kapten Gosta Bodin
som rederiets andre sjopersonalchef med placering pa huvudkontoret i
Stockholm.

Denna tjanst innehade Sten fram till varen 1979 med undantag da Sten var
befdlhavare en stroresa i containerfartyget San Francisco 1976.

Kapten Sten Bexell slutade sin tjanst som sjopersonalchef under varen 1979
da Kapten Thore Hansson eftertradde honom som chef.

Sten atergick till sjétjanst i m/s Antonia Johnson april 1979 och var sedan
befdlhavare i bland annat Montevideo, Framnds, Antonia Johnson,
Johnson Chemsun under en kort period 1981 samt den sista manaden i m/s
San Joaquin Valley da detta fartyg hade svensk flagg innan hon flaggades
om till Singaporeflagg i november 1981 och déptes om till Durian.

Sten blev m/s Durians forste befdlhavare och han var sedan kvar i detta
fartyg fram tills det lades upp i Tonsberg, Norge varen 1984. Durian och
systerfartyget Pisang saldes sedan 1985.

| samband med Durians upplaggning blev Sten erbjuden ett nytt arbete som
leveransovervakare och befdlhavare pa Lauritzen och Samco Lines
nybyggda kylfartyg American Reefer 1985. Fartyget var Singaporeflaggat
och driften skottes fran Singapore.

Nar Sten nu slutade inom Johnson Line hade han varit i rederiet i 29 ar. Av
denna tid som styrman och éverstyrman i cirka 10 ar som befilhavare i
cirka 10 ar och som landanstélld inom operativa avdelningen och som
sjopersonalchef i sasmmanlagt cirka 9 ar. Sten hade en fantastisk karriar
inom Johnson Line.

Efter sin Johnsontid blev sedan Sten ordinarie befalhavare i kylfartyget
American Reefer i 11 ar fram till dess han gick i pension 1996. Sten var da
65 ar fyllda. Efter sin pension var Sten aktivt medverkande som konsult for
American Reefers dgare i samband konstruktion och kommande
nybyggnationer av kylfartyg.
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Nar Sten slutligen gick i pension 1997 hade han varit i sjofartens tjanst i
Over 48 ar, fran 1949 till 1997.

Att vara en "bra” befalhavare i ett fartyg forr i tiden skiljer antagligen inte
sa mycket vad som det &r och vad som kravs idag. | min varld skall i alla fall
en duktig befalhavare framférallt vara en bra chef, ledare och férebild for
sin besattning. Att vara en bra nautiker och navigator ar givetvis en sjalvklar
sak och ndgot som ingar i all utbildning. | dagens samhélle ar det sakerligen
mycket enklare mot det var forr i tiden med tanke pa all modern utrustning
i forma av data, modern kommunikationssystem och GPS.

Att vara en bra ledare ddremot, ar knappast nagot man lar sig pa en
sjobefalsskola varken forr eller nu. Har handlar det om erfarenhet, kunskap
och att kunna hantera méanniskor och personal oavsett om detta ar pa ett
fartyg eller pa en arbetsplats iland. Att lyssna, att vara social i olika
sammanhang samt att ha fingertoppskéansla i svara situationer som kan
uppsta. Egenskaper som inte alla chefer har och egenskaper som inte alla
befdlhavare har, varken i gardagens sjofart eller idag.

Kapten Sten Bexell hade alla dessa egenskaper. Han var utrustad med alla
de positiva egenskaper som en bra chef bor ha. Alla dessa egenskaper var
helt naturliga for honom. Han tyckte om manniskor och han var en
fantastisk bra lyssnare och han var empatisk i allra hogsta grad. Han var
alltid synbar och tillganglig och han visade alltid stor respekt for sin
personal och besattning. Han fick manniskan att kdnna sig viktig i sin roll.

Jag traffade Sten sjalv forsta gangen pa kontoret pa Ringén i Goteborg
1975, nar jag vikarierade for Stig Westergren som var personalplanerare vid
denna tidpunkt och innan jag ens var tilltankt att borja ordinarie pa ”Stens
avdelning”. Fran 1976 till 1979 hade jag Sten som min narmaste chef. Jag
upplevde snabbt att Sten var en fantastisk chef, den baste chef jag haft alla

tider bade till land som till sjoss under mina egna 23 ar inom rederiet.

Sten var dven en underbar manniska och jag minns att jag sérjde honom
nar han slutade som chef for sjopersonalavdelningen 1979. Tyvarr fick jag
aldrig féormanen att sjalv segla under honom nar han var befidlhavare men
jag vet att Sten var en fantastisk befdlhavare i de fartyg han férde befalet i.
Det vittnade manga om. Det ar latt att forsta att han var sa popular och
omtyckt som han var. Inte bara bland sjoanstallda utan daven av
landanstallda.

Sa hdr manga ar efterat har det dven visat sig att Sten dven ar en fantastiskt
duktig och driven skribent. Sten har de senaste aren skrivit tre bécker om
sitt fantastiska och innehallsrika liv till sjoss. Hans tre bocker, ”Sjofartsbok 1,
2 och 3” ar de basta sjofartsskildringar och biografier jag last och som alla
sjofartsintresserade bor lasa.
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Bockerna ar en fascinerande berattelse av ett innehallsrikt liv. Sten ar en
utmarkt berattare och han skildrar har sitt liv under nastan 50 ar inom
sjofart pa ett mycket detaljerat och lattlast satt. Mestadels av denna tid,
cirka 30 ar var Sten inom Johnsonlinjens tjanst. Jag trodde i min enfald att
tiden inom Johnsonlinjen skulle vara den mest intressanta att ldasa om, men
hans tid som befdlhavare under 11 ar pa American Reefer var minst sagt
lika intressant om inte dn intressantare.

Sedan finns dar ocksa den underbara berattelsen om den lille Colombianske
pojken som smog ombord och lyckades aka som fripassagerare i m/s
Seattle fran Buenaventura anda till Géteborg och vidare till morkaste
Smaland utan att bli upptackt med bara hjalp av tva skeppskamrater som
dessutom var befal pa Seattle. En fantastisk berattelse och som gor
sjofartsbok 3 an mer lasvard.

Sten dr numera bosatt i Oxaback, Vistergdtland tillsammans med sin hustru
Birgit och inte sa manga mil fran hans fodelseort Tranemo. Sten har alltid
varit trogen sin hembygd och han ar en mycket valkdnd och respekterad
man i sin hembygd.

Vi har fortfarande en bra kontakt och kommunikation och jag fragar honom
lite da och da om olika hdandelser och om méanniskor inom Johnsonlinjen. Vi
ar ju bada mycket intresserad av dess historia och om manniskorna bakom
historien. Det finns knappast nagon person idag som kan sa mycket om
manniskorna inom Johnsonlinjen som Sten Bexell men sa kdnde han ju de
flesta manniskorna i rederiet pa den tiden.

Det ar en stor dra att fa vara Stens van och kunna ha mdjlighet att fa ta del
av hans fantastiska berattelser, hans erfarenhet och breda kunskap!
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Tack for gott samarbete!

Jag skulle garna vilja sdga tack! Ett stort 6dmjukt tack for all hjélp!
Jag hoppas att min sammanstallning och artikel har gett en bra bild
och ett historiskt tidsdokument éver en kort epok inom Johnson Line.

Tack for att jag sjalv fick vara med som en pytteliten del av
verkligheten och utvecklingen pa den tiden! Det ar mycket fa
forunnat att ha upplevt detta. Tack alla ni som gjorde att jag trivdes
sa fantastiskt gott i dessa fartyg. Kanske detta var den absolut sista
biten av den gamla "sjdmansromantiken” som da fanns kvar.

Tack alla gamla goda vanner, seglarkompisar och kollegor inom
Johnsonlinjen under arens lopp... Tack alla ni som fragade om
personer, uppgifter och handelser, tack vare Er fick jag motivation
och mod att skriva ner minna minnen fran containerfartygen och den
"nya Axel Johnsonserien”.

Tack for alla brevsvar och telefonsamtal och personliga traffar, Tack
for all vilja att hjalpa och for allt tillmotesgaende mottagande och
minnen, det har varit Guld vart i mitt minne att sammanstalla
materialet for denna berattelse om Rederi AB Nordstjernans sista
”Axel Johnsonserie”, utan er hjalp och support, tacksamhet och goda
vanskap hade det aldrig blivit nagon artikel eller berattelse om
containerfartygen och Johnson ScanStar.
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Ett speciellt tack till Siv Ho6k pa Nordstjernans centralarkiv i
Angelsberg for all hjilp och support och som fatt utstd allt mitt “tjat”
med att samla information, besattningslistor och personalhistorik och
fotografier fran manniskor inom rederiet. Utan din fantastiska hjalp
hade detta inte blivit mojligt! Tack for allt ditt talamod Siv! Du ar
underbar!

Ett stort 6dmjukt tack till Kjell Hellkvist och Bjérn Ornerstig for
massor av teknisk information och fakta. Stort tack till Sten Bexell,
Stig-Ake Wallin, Séren Fogelstrém, Thomas Hjeltvik, UIf Malmberg,
Endre Mark, Arnold Idestrand, Hans Christner, Douglas Bjorkman vid
Joship Goteborg, Olle Borgede, Stephan Genser for att ni alla bidragit
med stor hjalp med att lamna information och fakta samt minnen till
efterlevande.

Stort tack till Hasse Nerén for mangder av bilder och reportage samt
Maritimbild.com och Lennart Ramsvik, Lars Grundberg, Rickard
Sahlsten och Jens Jansson for fotografier och bildsamlingar. Till sist,
inga fakta har googlats fram utan ar byggd pa fakta och verklighet av
manniskor som var del av utvecklingen i dessa fartyg samt fakta fran
Nordstjernans arkiv.

Ett sartryck och nedladdningsbar pdf kommer senare att bli
tillgangligt for varje fartygsdel och varje enskild personbiografi.

Information om detta och med nedladdningslankar kommer att
finnas tillganglig hos Johnsonseglarna.se och pa Johnson Line nostalgi
pa landgangen.se samt Facebook.

Vill du skicka denna berattelse vidare, vilket jag hoppas att du gor,
valj da att skicka lanken for nedladdning eftersom berattelsens minne
ar pa hela 20mb och 240 utskriftssidor.

Fakta inhimtat fran Nordstjernans arkiv i Engelsberg, T. Rinmans bok Rederiet, Fakta om
fartyg, Batologen och G-O. Eriksson, Goteborgs-Posten, JSS broschyrer samt av ovanstaende
personer och samt inte minst, alla mina egna minnen och erfarenheter inom Johnsonlinjens
fartyg under 23 ar.

Tack!
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Till sist, ifall nagon nu undrar ... om mig sjalv

Ja, nu nér jag har ventilerat och berattat om sa manga minnen och
manniskor inom Johnsonlinjen kanske skulle vara pa sin plats att jag
berattade lite om mig sjalv ocksa. For rattvisans skull. Inte s& mycket
spannande att beradtta men hall till godo ifall ndgon nu undrar...

Det finns mangder av manniskor som inte vet vem jag ar dven inom
”Johnsonsfaren” trots att jag var aktivinom rederiet under nastan 23
ar och mer eller mindre uppvuxen med ”Johnsonbatar” sedan
barnsben eftersom min mammas bror som jag stod mycket, mycket
nara var inom rederiet i 6ver 45 ar och som skeppare pa
bogserbatarna i Goteborg sedan 1940 till 1985... s3, jag fick min
uppfostran tidigt inom Johnsonlinjen eller som det officiellt hette
Rederi AB Nordstjernan.

Jag foddes pa Ell6s, Morlanda, Orust kommun den 20 april 1947 och
efter min mamma och pappa skilde sig mycket tidigt vaxte jag upp
ensam med min mamma under de forsta nio aren innan hon gifte om
sig. Jag vaxte upp nere vid Ell6s brygga alldeles vid havskanten sa
havet var ett naturligt element i mitt liv redan fran borjan. Min
mamma forestod posten i Ell6s under 45 ar. Nar min mamma gifte
om sig 1959 flyttade vi nagra hundra meter utanfor sjalva samhallet.
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Ell6s brygga borjan av 1950-talet. | det stora vita huset pa hoger sida var jag fodd 1947.
Det svarta huset var hotell och Ellés angbatsbrygga nedanfor.

ELLOS
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Jag har ju tidigare berattat om mitt 60-tal, 70-tal och 80-tal inom
rederiet men har foljer en bild hur det sag ut. Totalt 18 stycken
fartyg, det dldsta fartyget var Uruguay byggd 1935 och det nyaste
Johnson Chemsun byggd 1980. Tre fartyg som kockelev, tre som
andrekock, atta som kock och sju som hokare.

|Typ Fartyg Befattningar Rundresor Vikariat. Antal
1 Kel. 2kk. 1kk. Chstw. Antal Trad Varvsvist.
R Montevideo Kel. Ch.stw.
R Buenos Aires Kel. 1 NP
5 LosAngeles Kel. 1 NP
G Thai 2kk. 5 SP/LP
A Uruguay 2kk. 1
'S Portland 2kk. 1 NP
A Guayana 1kk. 1
€ Annie Johnson 1kk.  Ch.Stw. 9 NP 1
€ San Francisco 1kk.  Ch.Stw. 5 NP 1
K Aconcagua Valley 1kk. 1
S Lions Gate 1kk. 1
B Pacific 1kk. 2 NP 1
€ Antonia Johnson 1kk. 2 NP 1
'S Golden Gate 1kk. 1
T Oceanus Ch.5tw. 3 ww
: B Sueca Ch.Stw. 2 NP
B Avesta Ch.Stw. 1 ww
T Johnson Chemsun Ch.Stw. 17 ww
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Mitt forsta fartyg, Montevideo i Goteborg 1964 bild fran samma veva.
Bogserbatarna ar Hermes och Herkules forut.
Nedanstaende foto ar Buenos Aires, mitt andra fartyg i sin glans dagar innan férlangningen.
Fartygen vacker fortfarande starka kanslor och manga trevliga minnen hos mig nar jag ser
Montevideo och Buenos Aires.
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Ovanstaende foto ar taget i Lions Gate da jag var ung oforstord forste
kock i fartyget. Personen till hdger i bild ar salongsuppassaren Stefan
Genser. Stefan och jag ar fortfarande vanner efter 48 ar. Fotot taget
fran “ekonomimdassen” antagligen vid ett speciellt tillfalle eller
hogtid, tyvarr kommer jag inte ihag. Men jag kommer mycket,
mycket vil ihdg maskinchefen Kalle Ornerstig!

Vid ett tillfdlle hade han fatt tag pa en stor gddda som han kom
slapandes pa insvept i mangder av tidningspapper. Med sin lite
pillemariska blick fragade han 6dmjukt om jag kunde gora nagot at
den har fulingen. Javisst svara jag, det fixar jag latt. No problemas!
Kalle blev jatteglad och forklarade att de blir 5 personer i salongen...
han sjalv, tva gaster samt kapten och éverstyrman. Tyvarr minns jag
inte vem som var kapten. Det borde jag minnas men tyvarr.

Den ort- och citronfyllda ugnsbakade gaddan blev en succé
tillsammans med dillhollandaisesas. Kalle var mycket belaten och
efter detta var vi mycket goda vanner. Men sa spelade jag ju fotboll
ocksa. Ganska bra dessutom da jag lirat med Morlanda Goif som ung
och jag hade god nasa och syn for malburen. Vi hade ett fantastiskt
fotbollslag ombord och vi vann alla de matcher jag var med och
spelade. Kalle stod vid sidan om och skrek, hurrade och grat av lycka!
Allrahelst sedan vi spOat skiten ur elevbaten Paraguay!
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Annie Johnson var ett av mina favoritfartyg och dar hade jag 9 fantastiska
resor forst som kock sedan som hokare.

Jag hade totalt sett en fantastisk tid inom Johnson Line. Jag larde
kdnna manga underbara manniskor som jag har haft fortsatt kontakt
med under alla ar och nu sa hdar manga ar efter Johnsontiden har jag
ater borjat fa kontakt med flera av de manniskor jag da seglade med
och traffade da.

Jag har alltid haft en mycket god personkdannedom om manniskorna
inom Johnsonlinjen och mitt minne kring just detta amne ar
dessutom mycket bra och nastan lika bra nu som da! Min
personkdannedom om manniskorna inom rederiet blev ju dessutom
starkare under mina 6 ar inom sjépersonalavdelningen.

Personkdannedom och ratt installning till manniskan och respekten till
dennes arbete och utférda arbete har alltid varit mycket viktig for
mig da det ar en mycket viktig del av ledarskapet.

Yrkeskompetens och social kompetens och ett gott ledarskap samt
stolthet och lojalitet ar for mig naturliga och viktiga komponenter i
min egen kompetens och var i mitt ledarskap. Givetvis viktiga delar av
en yrkesmanniska men som inte alltid finns darute i livet.

Mitt intresse om manniskor kan ocksa vara en anledning till att jag
alltid hade en ratt sa stor personkdnnedom om méanniskor och om
manniskorna pa min arbetsplats och inom Johnsonlinjen och alla de
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manniskor som verkligen gjorde rederiet till det trivsamma rederi det
verkligen var en gang i tiden. Johnsonandan!

Hur man an vander och vrider pa det hela i alla verksamheter och i
alla foretag, ar det alltid manniskan och hennes installning, kunskap
och erfarenhet som ar foretagets viktigaste resurs och alla roller i
verksamheten maste respekteras da de alla ar lika viktiga!

Visst kan det vara sa att den tekniska grundkunskapen med alla
pabyggnader ar den viktigaste delen i allt arbete men manniskans
installning och motivation ar oftast det som ar mest avgérande i hur
man lyckas i ett arbete. Att visa vilja, forstaelse, arbetsgladje,
hangivenhet och lojalitet ar mycket viktiga och ibland helt avgérande
komponenter i att lyckas i ett arbete.

De allra flesta av "Johnsonfolket” hade alla dessa egenskaper. De som
inte hade dessa egenskaper gick oftast vidare i livet i fast tro att
graset alltid &r gronare pa andra siden. Detta géllde inte bara inom
sjofarten utan i de flesta féretag och verksamheter pa den tiden.

Numera ar laget lite annorlunda da trygghet prioriteras i en mycket
kdrv och svar arbetsmarknad. Det ar darfor viktigt i ett foretag att
idag ha ett gott ledarskap med stora individuella
utvecklingsmojligheter till kompetensutveckling.

Mitt eget liv efter Johnsontiden var att jag 6ppnade restaurang pa
Ell6s i december 1887 och att det blev 3 egendgda restauranger och
en cateringverksamhet under aren fram till december 1991. Tanken
var da att starta upp en restaurangkedja med franchisebasis 6ver
hela landet med det affarskonceptet som vi da hade.

Vi hade ett bra koncept och vi lag vid den tiden i framkant och jag
forsokte fa tag pa spetskompetens till foretaget och “dra lasset
vidare”. Men det lyckades inte till 100 %. Tyvarr som sa manga
ganger innan inom historien rackte inte heller det egna kapitalet och
de finansiella musklerna var helt enkelt for svaga. Det jag larde mig
om foretagsdrift och ledarskap da skulle visa sig vara oerhort
vardefullt langre fram i livet. Men en dyrkopt léxa och erfarenhet.

Forutom ekonomi blev arbetsbordan for stor och den forsta

restaurangen i EllGs gick i konkurs den andra saldes och de tva 6vriga
verksamheterna lades ner och jag sjalv gick bokstavligt talat rakt in i
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den osynliga vaggen i cirka 120 knyck. Troligen sov jag bort de
narmaste 3-4 manaderna, men jag vaknade till liv sa smaningom...

1992 blev jag rekryterad som chef vid en av Skandinaviens storsta
konferens- och resort anlaggningar. Jag var dar till 1996 da jag for
alltid avslutade mitt livinom Hotell & Restaurangvarlden med ett nytt
rekord i arbetstid per manad och arbetsbelastningen pa en liten
kropp med stort hjarta sager liksom ifran. Tack och adjo krog! Nu
hade jag fatt nog i dubbel bemarkelse och inga mera ”in-i-vaggen-
upplevelser”. Aldrig mer och sa blev det.

Samma ar blev jag rekryterad till Ericsson Mobile Communication i
Linkdping som resursledare inom HR. Foretaget tillverkade
mobiltelefoner. Jag sade redan i samband med min férsta
anstallningsintervju att detta ar inget for mig da jag inte ar nagon
tekniker. Jag fick da till svar;

”Vi vet det... men vi vill ha dig hdr fér dina duktiga ledaregenskaper
och dina duktiga HR-kunskaper”. Tiden pa Johnsonlinjens
personalavdelning hade alltsa inte varit sa bortkastad och inte bara
varit en parantes i mitt liv.
0j, ténkte jag, jisses, detta later ju valdigt intressant och jag nappade
givetvis pa denna fantastiska mojlighet som jag da fick.

Ericsson var ocksa en fantastisk arbetsgivare med en enormt duktig,
kunnig och motiverad personal. Fantastiska manniskor att leda och
att jobba tillsammans med. De var synnerligen lojala och fulla av
motivation och arbetsglddje fram till den dagen da beskedet kom om
nedlaggning av fabriken i Linképing 2002.

Mer eller mindre 6ver en natt forvandlades en fantastisk
arbetsatmosfar till en mycket sorglig historia med mangder av
knadckta manniskor med svara samtal och stottning fran oss chefers
sida. Det var svara uppdrag eftersom vi sjdlva var i samma situation.
Samtliga blev ju uppsagda. Det jag da larde mig av att krishantera
manniskor som ser sitt liv fullkomligt ga upp i rok ar en fantastisk
erfarenhet som jag egentligen inte skulle vilja ha ogjort. Den har
verkligen bidragit till min egen utveckling och 6dmjukhet som
manniska.

Jag sjalv slutade pa Ericsson 2002 med ett halvars |[6n och 6ppnade
samma ar min egen konsultverksamhet inom samma arbete jag gjort
pa Ericsson, inom personalledning, kompetens- och
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ledarskapsutveckling. Under mina ar pa Ericsson hade jag ju den stora
formanen av att ga flera chefs- och ledarskapsutbildningar under
total effektiv tid av cirka 7-8 manader. Detta var rent fantastiska
utbildningar som jag har haft mycket stor gladje av senare i livet och
som ocksa resulterat i mangder av utbildningsmaterial. Ericsson ar ju
ocksa mycket kant for deras utmarkta chefs- och
ledarskapsutbildningar.

Min egen konsultfirma och jag sjalv utvecklade dven den till att
senare omfatta datasystem och programvaror inom kompetens- och
ledarskapsutveckling. System som jag sjalv konstruerat, byggt och
designat. Alli i princip utom sjdlva systemprogrammeringen. System
som vi ocksa var ganska ensamma om pa den skandinaviska
marknaden.

Allt ar byggt pa erfarenheter fran Ericsson och vad som verkligen
saknades i en stor HR organisation men aven fran min tid inom
Johnson Line sjopersonalavdelning. Alla bitar foll pa plats till slut.
Systemen innehaller dven internutbildningar inom arbetsledning och
personutveckling.

Jag har skrivit cirka 40 chefs- och ledarskapsguider och
chefsmanualer om cirka 1200 A4-sidor totalt som nu finns tillgangliga
i vara kompetenssystem. Systemen innehaller dven ett koncept for
kompetens- och prestationsbaserad |6n, I6nekartlaggning och system
inom Agile Team Management-utveckling som har sin grundbas i
Ericssons varderingar for ett gott chef- och ledarskap.

Konsultfirman hade nar jag lamnade 2014 forsaljningskontor och
agenter i Stockholm och i Goteborg. Numera har jag lamnat 6ver
foretaget till min bror Pal som driver konceptet vidare i samband
med att jag flyttade till Portugal i augusti 2015. Jag arbetar nu lite
mera som en form av senior advisor och mentor.

Att skriva ar roligt och stimulerande vilket kanske ocksa marks har
daven om det ar hellre a@n bra.

Vilaser nu 2019 och jag bodde i Hunnebostrand fram till augusti 2015
fram till min mamma dog i april. Hunnebostrand ligger cirka en mil
norr om Smogen i en liten kommun som vintertid bara har 9000 fast
boende invanare men som under sommaren har cirka det tiobubbla
med en turistnaring som tar emot normalt 2-3 miljoner besdkare
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varje sommar dar Smoégen ar sjalva magneten och Kungshamn ar
navet for alla.

Att laga mat, dricka och prova goda viner ar en hobby jag har och
som aldrig kommer att forsvinna. Jag bor ju vid havet sa fisk och
skaldjur ar stora favoriter! God mat och dryck och reseerfarenheter
ar alltid ett trevligt samtalsamne som lockar alla manniskor.
Randerna gar ju aldrig ur sags det ju.

| augusti 2015 avvecklade jag mitt Sverige for gott och “mdonstrade
av” landet jag inte riktigt kdnt igen de senaste aren och den 30
augusti 2015 flyttade jag permanent till den lilla fiskeorten Olhao i
centrala Algarve i sédra Portugal. Den lilla orten med cirka 3-4 meter
tidvatten och dar det luktar tang vid varje ebb. Precis som i min
barndomsby Ell6s nar jag vaxte upp.

Har har jag numera en ljus och trevlig trerummare pa 90 kvm med fin
havsutsikt dver en del av Atlanten. Jag fortsatter att bo vid havet...
jag skulle inte kinna samma doft och frihet utan havet, och sa har det
varit anda sedan jag som barn bérjade leka vid havet och vid Ell6s
brygga 1947.

| November 2015 traffade jag ater Maria Peitler, vi traffades for
forsta gangen i Ellés 1988. Maria ar frdn Rennweg, Osterrike men
arbetar sedan mer an 25 ar tillbaka som Hotel Head of Account i
Spanien och Mexico varav de sista aren vid Atalaya Golf & Resort i
Estepona, Costa del Sol och vid Aldiana Hotels i Alcaidesa Costa del
Sol sasom Finance director.

Avkoppling och livsnjutning ar numera min storsta prioritet i livet och
mat och goda drycker ar ju en form av livsnjutning, en passion som
Maria delar med mig sa det blir en hel del sddant aven till vardags.

Att laga mat ar fortfarande en stor passion och botanisera bland
saluhallarna, den dagliga fiskmarknaden och bodegorna har i Olhao
och i Spanien ar underbart.
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Maria och jag efter var forlovning i Januari 2016. Foto: Selfie.

Jag ar lyckligtvis fortfarand en aktiv “gubbe” med langa promenader
dagligen utefter havsbandet. Jag férsoker undvika att bli en
”Amanha-gubbe” och surkart da detta inte passar min livsstil speciellt
bra. Sedan ar Maria 19 ar yngre sa hon haller mig ung och det
forenklar ju situationen. Till detta forsoker jag med skriverier och det
haller mig och mina minnen igang.

Att ge vanlighet, kdrlek och omsorg borde alltid vara av storsta
prioritet for alla. Till detta reser Maria och jag en del och forgyller
den dagliga tillvaron sa ofta vi kan.

Jag ar idag oerhort tacksam att jag lever da jag fick cancer i
tunntarmen hosten 2017 och opererades manaden efterat. Tyvarr
uppdagades ny cancer varen 2018 och efter tva operationer
sommaren 2018 har ldkarna i Faro sagt att den ar nu borta helt.
Kanske ar det sa kanske inte men nu nar vi laser januari 2019 kdnns
det bra och jag njuter av livet, klimatet, vinet, maten och den
fantastiska kvinna jag nu delar livet med.

Det galler ju att passa pa, livet kanns anda for kort och en vacker dag
nar man minst anar det blir man kanske en albatross och flyger vidare
utdver haven.
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Utanfor min lagenhet vid Olhao Marina Village 2018
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