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San Joaquin Valley och systerfartyget Aconcagua Valley i thebgrg.
Foto fran Jens Jansson.

1

Forord om kyltrafiken.

Har foljer en kortfattad berattelse och generell information om de for
Johnsonlinjen lite udda fartyg, de sex kylfartygen som allmant kom
att kallas for Valleybatarna da de fick sina namn efter vadlkanda
fruktodlingsdalar i Nordamerika och Sydamerika.

Tre mindre fartygsserier med bara tva fartyg i varje serie och byggda
pa tre olika varv under en femarsperiod mellan 1963 till 1968.
Eftersom dessa fartyg inte ingick i de traditionella och reguljara
linjerna pa de vanliga Johnsontraderna med de starkt identitetsrika
fartygsserierna som var synonymt med Johnsonlinjens fartyg sa blev
dessa fartyg snabbt lite “bortglomda” av manga.

De fyra forsta fartygen tjanstgjorde ju heller inte i Johnsonlinjens
tjdnst i mer an 5-7 ar. En relativt kort tid for nybyggda moderna
fartyg. Under sin glans dagar under 1960-talet vackte dessa nya
kylfartyg stor uppmarksamhet var de @n anlande runt om i varlden,
liksom alla andra Johnsare gjorde, mycket pa grund av att de var
mycket stilfulla och vackra fartyg i sin form, linje och design med sitt
gra skrov, vinroda vattenlinje och den vita fartygsbyggnaden samt
givetvis den karaktaristiska bla-gula skorstenen med Johnsonstjarnan.
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Starka karaktarsdrag som gjorde Johnsonfartygen sa vackra att titta
pa. Det finns dessutom personer som sadger att Johnsonlinjens
kylfartyg var de vackraste fartyg som nagonsin byggts trots sin ringa
storlek.

Mycket fokus i denna beréattelse ligger ocksa pa de manniskor som i
initialskedet gjorde dessa fartyg till vad de var — trivsamma fartyg att
segla ombord i. Denna berattelse ar darfér en hyllning och passande
nog tillagnad alla sjoman som seglade i dessa fartyg.

Sist i berattelsen foljer tre Personbiografier av tre personer var med
pa de flesta av jungfruresorna. Kapten Torsten Johnsson fran
Gullholmen, kom att kallas for “Gull Johan” men han fick tidigt i sin
karridr ett mindre smickrande 6knamn som jag aterkommer till.
Johansson var befalhavare i samtliga sex fartyg jungfruresor innan
han atergick till Rio-fartygen.

Jag hoppas att denna berattelse och tidsdokument skall vara
intressant for manga s.k. gamla Johnsonseglare och alla andra
sjofartsintresserade manniskor som kanske var med under denna
epok. Det far dven ses som ett historiskt tidsdokument till
eftervarlden som en del av den svenska handelsflottan.
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Yakima Valley 1963 - 1970.
_ Rio Negro Valley 1964 — 1970.
- Hood River Valley 1965 — 1971.
Okanagan Valley 1966 — 1971.
San Joaquin Valley 1968 — 1981.
Aconcagua Valley 1968 — 1981.
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Det forsta kylfartyget av de sex, m/s Yakima Valley 1963. Foto fran H.Neréns samling.

2

Johnsonlinjens kylsjofart.

Rederi AB Nordstjernans satsning pa kyltrafik med en serie av
renodlade kylfartyg var en naturlig del av rederiets utveckling i borjan
av 1960-talet. Rederiet var redan sedan i mitten av 1920-talet en
pionjar inom kyllaster da rederiet tillhorde de forsta rederierna i
varlden med att kunna erbjuda kyltransporter at sina kunder. En del
av lasten i den forsta ”Axel Johnsonserien fran 1925” och sedermera i
Argentinaklassens fartyg (de s.k. A-batarna) fran 1935 tog
kyltransporter. “Seattleklassen” fran 1947 till 1952 kom sedan att bli
en vidareutveckling av kyltransporter dar en stor del av lasten kunde
vara kyllast.

Seattleserien marknadsfordes t.o.m. som moderna kyllastfartyg.
Likadant var det nar nya “Rio de Janeiro-klassen” kom 1957 till 1964.
Rederiet hade med dessa stora fartygsserier hela tiden legat ett steg
fore nar det gallde moderna kyltransporter till sjoss efter kriget.

Fran mitten av 1950-talet transporterades all fruktimport fran
Argentina till Sverige pa Johnsonlinjens fartyg till cirka 70 % och 30 %
inom Saléngruppens fartyg. Av all denna kyllast gick en stor del av
lasten pa inbefraktade kylfartyg da rederiet inte hade tillrdackligt med
egen plats i de reguljara linjefartygen som trafikerade Argentina och
Nordpacific.
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Detta var givetvis inte nagot som rederiet kunde vara néjda med
eftersom dessa kyllaster var vardefulla. Under den argentinska
hogsasongen var det dessutom svart att hitta tillrackligt med
kyltonnage for att tillgodose marknadens behov. Dessutom var
givetvis priset pa de inbefraktade kylfartygen mycket dyrbart under
hogsasong. En ack sa viktig del att beakta nar man projekterar for nya
kylfartyg.

Efter mycket noggranna och omfattande férstudier under andra
halvan av 1950-talet beslutade rederiet att satsa och vidareutveckla
sina kyltransporter. Diskussionen om renodlade kylfartyg hade da
flitigt diskuterats under nagot ar pa huvudkontoret vid Stureplan i
Stockholm dar Bergsingenjoren Axel Ax:son Johnson sjalv var den
padrivande kraften och en av inspiratérerna. For att rederiet skulle
kunna klara av att behalla sina marknadsandelar kravdes ytterligare
kyltonnage for den kraftigt expanderande fruktexporten i Argentina
och den amerikanska vastkusten.

Med egna kylfartyg kunde fartygen dessutom anvandas till andra
former av kyltransporter world wide under lagsdsong i Argentina och
USA. Kottransporter var bara ett exempel vid denna tidpunkt och
som dessutom inte hade nagon sdsong. Fartygen kunde dessutom
sattas in tillfalligt pa rederiets 6viga linjer vid behov men pa sikt och
med facit i hand ansags fartygen for sma med smala lastluckor som
oftast medférde en kostsam och tidsédande lasthantering vid
styckegods.

1959 togs sa det affarsinriktade och kommersiella beslutet att
bestélla renodlade kylfartyg och rederiets tekniska avdelning fick sa i
uppdrag att ta fram en passande fartygstyp. Den tekniska
avdelningen ritade, konstruerade och utvecklade sjdlva den forsta
kylfartygsserien om tva fartyg.

Steg tva i denna utveckling och satsning ledde till att rederiet 1961
forst lade en bestallning om tva fartyg pa Lindholmens varv, rederiets
egendgda varv i Goteborg, dar for 6vrigt de sju Rio de Janeiro-
klassens fartyg byggdes mellan 1957 till 1964. Aret efter denna
tidpunkt kom dven rederiet att bestalla ytterligare tva renodlade
kylfartyg i samma storlek vid varvet Blohm & Voss i Hamburg for
leverans 1965 respektive 1966.

De tva forsta fartygen levererades sedan av Lindholmens varv under
1963 respektive 1964 och de bada fartygen kostade 18 miljoner
kronor styck. Lite senare och under mitten av 1960-talet bestallde
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Rederi AB Nordstjernan ytterligare tva renodlade kylfartyg av
Wirtsilavarvet i Abo for byggnation och leverans till 1968. Denna
gang blev de bada fartygen lite stérre och snabbare med flexiblare
lasthantering och lastkapacitet.

Johnsonlinjen frangick heller inte sin vana trogen att dopa sina fartyg
efter de hamnar och lander som fartygen anldande. Detta var nagot
som rederiet alltid gjort sedan Argentinaseriens forsta fartyg
levererades 1935. De sex kylfartygen kom darfor att dopas efter sex
stora fruktodlingsdalar, ett i Chile, ett i Argentina, ett i British
Colombia (BC) ett i Washington, ett i Oregon och ett i Kalifornien.

Den nya kylfartygsserien som boérjade levereras 1963 tog i princip
over nar det sista Rio-fartyget som var Bahia Blanca levererades fran
Lindholmen 1964. Johnsonlinjens enormt stora nybyggnadsprogram
av olika fartygsserier avslutades alltsa inte i samband med att Rio-
fartygen slutlevererades utan pagick anda fram till sista
containerfartyget, Antonia Johnson, levererades fran Wartsildvarvet i
Abo den 30 december 1971.

Rederi AB Nordstjernans stora offensiva nybyggnadsprogram av
moderna fartyg varade alltsa i 36 ar, fran 1935 med Argentinaserien
(A-batarna) fram till 1971 med containerfartygen. Det kom att bli
under denna period 50 nybyggnationer pa 36 ar. 21 A-batar, 8
Seattlefartyg, 7 Rio-fartyg, 6 kylfartyg, 2 bilfartyg och 5
containerfartyg samt 1 tanker. (De andra 3 tankfartygen byggdes for
Nynds Petroleum rakning)

Wirtsildvarvet i Abo avslutade nybyggnationerna med 9 fartyg pa 3%
ar. 2 kylfartyg, 2 bilfartyg och 5 containerfartyg mellan 1968 till 1971.
Helheten och med facit i hand, mer an 1% fartyg i snitt per ar under
36 ar nar man ser helheten.

Det ar inte sa manga idag som reflekterar och forstar vilken enormt
stor finansiell och kommersiell satsning av nybyggnationer som
rederiet verkligen gjorde da. Men under flera decennier var Johnson
Line ett mycket vadlkonsoliderat féretag. Rederiet hade dessutom
mycket smarta och lojala medarbetare och féretaget hade stark
inneboende kompetens bade vad galler landanstéllda som
sjoanstallda. Val vart en eftertanke.

Rederiets nya satsning pa en renodlad serie av kylfartyg tog sin
borjan under hosten 1962 i och med koélstrackningen av nya moderna
Yakima Valley och som sedan pagick till 1968. Serien kom att kallas
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for ”Valleybatarna” och var konstruktions- och byggnationsmassigt 3
mindre serier om 2 fartyg per serie. Totalt 6 fartyg.

Det gemensamma med fartygen var att de var foérhallandevis sma och
smala, f.0. en sak de hade gemensamt med Salénrederiernas forsta
kyllastfartyg i ”“Antilopeklassen”. En av anledningen till detta var ju att
komma in i mindre hamnar och i tranga farvatten i Sydamerika och
USA under den hektiska fruktsasongen. Alla de sex fartygen var
dessutom utrustade med KaMeWa-systemet med de stallbara
propellerbladen. De var alla byggda med helkyllastrum och moderna
kylanlaggningar. Lastkapaciteten for de fyra forsta fartygen var cirka
300.000 kbf.

Fartygen fick dessutom en starkt reducerad besattning i jamforelse
med de traditionella lastlinjefartygen inom rederiet. De forsta fyra
fartygen fick en beséattning pa cirka 28-30 personer beroende pa
antalet elever i fartyget. Det var i dessa fartyg som begreppet
"allmantjanstare” blev bekant for forsta gangen. Alltsa personer som
kunde jobba bade i maskin och pa dack.

Dessa personer erholl ett sa kallat “allmantjansttillagg”. | de forsta
fyra fartygen rorde det som om cirka 6-7 personer med AT-tillagg,
Basen, svarvaren, 2-3 matroser och 2-3 motorman. Mer information
under varje fartyg. De tva sista fartygen som kom 1968 fick en
besattning pa 26 respektive 27 personer vilket pa den tiden var en
mycket reducerad besattning och manga ifragasatte om det verkligen
skulle fungera i praktiken. Manga diskussioner och harda
forhandlingar med respektiver fackféreningar var det garanterat
innan den minimala bemanningen godkandes av alla parter. Da skall
man kanna till att de dldre konventionella lastlinjefartygen pa 1960-
talet hade 6ver 40 mans besattning.

De tva forsta fartygen var Yakima Valley och Rio Negro Valley, bada
dessa fartyg var i princip “akterbyggen” och bara ett mindre
kyllastrum fanns akterut. De var bade vackra och stromlinjeformade
med en mycket modern design for sin tid. De var ocksa forsedda
med kranar. Fartygen gjorde cirka 19 knop.

De tva nastkommande fartygen var Hood River Valley och Okanagan
Valley. Dessa bada fartyg byggdes vid Blohm & Voss i Hamburg under
1965 — 1966. Anledningen till att dessa byggdes i Hamburg var att
inget svensk varv kunde offerera tillrackligt kort leveranstid. Dessa
bada fartyg var midskeppsbyggen med tva storre lastrum akter om
midskeppsbygget.
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Fa manniskor kdnner till att dessa var de forsta fartygen att byggas
med bulbstav. Bulbstaven gjorde alltsa sitt intdg 1965. Fartygen
forsags dven med bommar istéllet for kranar vilket kan tyckas
markligt eftersom de tva tidigare kylfartygen hade kranar och de tva
senare dven de hade kranar for att inte tala om de tva tidigare
fartygsserierna ”Seattleserien” och “Rioserien” och rederiet var ju en
pionjar nar det gallde “kranbatar”.

Anledningen med bommar kan ha varit att de bada fartygen var av
varvets standardtyp, ritade och konstruerade av Blohm & Voss. Hood
River Valley och Okanagan Valley hade bara tva sma kranar av
Hagglundfabrikat, en for om midskeppsbygget och en akterut.
Fartygen var heller inte utrustade med Pielstickdieslar utan med ett
enkelverkande MAN maskineri och med en toppfart av 20 knop.

Dessa fyra forsta fartyg vara bara pa c:a 6000 tdw, bara drygt 130
meter langa och bara 17 meter breda samt 6 meter respektive 7
meters djupgaende vilket gjorde dem till extremt daliga ”sjobatar”.
Det sades att de var som badkar och rullade och stampade foér
ingenting. Det sades lite elakt att de aven rullade till kaj nar ett fartyg
passerade. En nog sa otrevlig upplevelse for de personer som
arbetade i dessa fartyg.

De tva sista Valleyfartygen var San Joaquin Valley och Aconcagua
Valley och dessa bada levererades fran Wirtsilavarvet i Abo under
1968 och var dven borjan pa ett mycket tatt och stort samarbete
mellan Wartsila Turun Telakka och Johnson Line.

Dessa tva fartyg var modifierade och uppgraderade mot de andra
fyra fartygen i kylfartygsserien. Fartygen ritades och konstruerades av
rederiets tekniska avdelning. Manga pastar att dessa tva fartyg var de
vackraste fartygen som byggs for Johnsonlinjen. Tja, dom sjalva fran
nedanstaende fotografier. Vackra var de i alla fall. Dessa tva
Wartsilabyggda fartyg var lite storre och snabbare, langre och
bredare an sina tidigare foretradare. Lastkapaciteten var 480.000 kbf.
Dessa tva fartyg var dven de forsta som byggts med tvar akter istallet
for sina foretradare som hade det avrundade akterskeppet. De forsta
Johnsonfartygen med tvart akterskepp.

Dessa 6 fartyg sattes i trafik pa world-wide trafik utifran
fruktsdasongerna aven om de forsta resorna gick till La Plata
respektive Nordpacific. Eftersom fartygen inte hade nagon reguljar
linjetrafik tog de heller inga passagerare och var heller inte utrustade
for ndgon representation. Mestadels fraktade de frukt- och gronsaker
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fran Nord- och Sydamerika samt Afrika och da framst Sydafrika till
Europa. De fraktade dven mycket frysta kéttprodukter fran
Argentina, Uruguay och Brasilien till Europa. Fartygen var dven viktiga
komplement till linjefartygens kyllaster pa Syd- och Nordpacific och
pa aterresan till Sydamerika och Nordpacific fraktade fartygen
styckegods.

Sjalvklart ar det sa att kyl- och fryslaster med livsmedelsprodukter &r
mycket dmtaliga varfor det kravs stor kompetens pa de tekniska
befattningarna ombord. De flesta av fartygen hade speciella
kylmaskinister ombord och nar inte kylmaskinister fanns skottes
denna syssla oftast av 2e maskinisterna men det ar ju ytterst
maskinchefens ansvar att alla kylanlaggningar ombord fungerar som
det skall. Kylmaskinisterna (Frysarn kallad) hade oftast specifika
kunskaper och spetskompetens nar det gallde kyl- och
frysanlaggningarna, deras roll var viktig i samband med dagligt
underhall, service och reparationer samt inte minst daglig kontroll
och uppfoljning av att lasterna holl ratt kontinuerlig temperatur. Det
var ju en oerhord viktig detalj i konceptet da lasten var bade 6mtalig
och vardefull.

Johnsonlinjens kyltrafik konkurrerade - och dven i viss man
samarbetade - med Salénrederierna under 1960- och 1970-talen.
Saléns var vid denna tid ett av de varldsledande rederierna nar det
gallde kyltrafik. Under 1960-talet hade de sina nya kylfartyg i
”Antilopeklassen” och ”“San Brunoklassen” som kom 1963 respektive
1967 som senare kom att efterféljas av ”"Snowserien” 1972 och
"Winterserien” 1979. Sedan féljde den beromda Salénkraschen i
bdrjan av 1980-talet och som ocksa var borjan till slutet for alla de
stora svenska rederierna som Johnsonlinjen, Brostroms, Transatlantic
samt alla de lite mindre rederierna och resten ar historia.

Gemensamt for de sex fartygen var att befdlhavaren var kapten
Torsten Johansson som var forste befdlhavare och
leveransovervakare och utsedd "flaggskeppare” pa alla fartygen utom
Rio Negro Valley dar Sven Schollin var vikarierade leveransévervakare
da Johansson var upptagen med Yakima Valley. Johansson kom
lagom till varvet bara en dryg manad innan leverans. Roland
Henriksson var leveransovervakare och forste éverstyrman pa
samtliga fartyg fran Rio Negro Valley. Kapten Tore Eriksson var
leveransovervakare och forste dverstyrman och pa Yakima Valley.
Tore Eriksson blev senare befdlhavare och sedermera chefsinspektor

10
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pa Ringon i Goteborg. Arne Bernvi var leveransovervakare och Chief
Steward i fyra av fartygens forsta resa.

Kapten Torsten Johansson var en mycket legendarisk och fargstark
befdlhavare inom Rederi AB Nordstjernan. Genom sin fargstarka
personlighet fick han dven ett par mycket valkdnda 6knamn som jag
tror att alla inom rederiet kanner till, bland annat "Gull Johan” da har
var fran Gullholmen. Kapten Johansson var en mycket omtyckt
befdlhavare mycket tack vare sitt tydliga, jordndra och rattframma
ledarskap och inte minst for sitt dokumenterade fantastiskt skickliga
sjomanskap.

Det var Torsten Johansson som var befalhavare pa m/s Los Angeles
resa 22 i november 1954 nar fartyget i full orkan pa Biscaya fick brand
i treans lastrum och tack vare Johanssons snabba kloka beslut och
ledarskap forcerades fartyget med full fart med brand ombord mot
ndarmaste nodhamn som var Brest i nordvastra Frankrike. Fartyget
hade bland annat lastat med tandstickor fran Sverige.

Tack vara gott sjomanskap och omdome raddade han da fartyget fran
att forlisa. Detta blev en av de mest legendariska handelserna i
rederiets historia och dven i den svenska handelsflottans historia.
Efter denna handelse blev Johansson en legendarisk och mycket
respekterad befalhavare inom rederiet. Kapten Johansson var f.6.
den befdlhavare i Los Angeles som tjanstgjorde flest rundresor i
fartyget, hela 20 rundresor mellan 1953 till 1961.

Ordet "Flaggskeppare” var ingen officiell titel inom rederiet men val
en officiell roll som var mycket respektfull och prestigefull och alla
var val medvetna om rollens vikt och vad det innebar. Att bli utsedd
till leveransovervakare och befdlhavare pa ett nybyggt fartygs
jungfruresa var mycket stort och prestigefullt men ocksa fullt av
forpliktelser, ansvar och forvantningar. Detta géllde inte bara
befdlhavaren utan dven alla andra befal ombord som i princip var
"handplockade” av rederiledning och av rederiets
sjopersonalavdelning.

Detta géllde dven manskapet pa jungfruresan. Att fa ett nybygge
ansags alltid som en extra merit och en “fjader i hatten” pa den tiden.
Torsten Johansson var vid denna tidpunkt rederiets “flaggskeppare”
efter det att den legendariske befdlhavaren Kapten Gunnar Dahlquist
gatt i pension 1963.

11
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| motsats till en befdlhavare som oftast hade flera fartyg i
nybyggnadsserien var det olika maskinchefer vid samtliga
nybyggnationer i dessa fartyg. Anledningen var att maskinchefen
oftast tillsammans med forstemaskinisten kom redan till nybygget
langt innan sjosattning och i samband med att maskineriet
monterades i fartyget.

Detta var inget undantag utan mer en regel och det var detsamma pa
de flesta av rederiets nybyggen bade tidigare och senare. De
maskinchefer som fick nybyggen var vanligtvis de mest skickliga och
erfarna inom rederiet. Maskinchefens roll var synnerligen viktig i
samband med fartygets byggande vad galler all maskineri och 6vrig
teknisk utrustning ombord. Att bli leveransdvervakare for maskin
kraver lang och framgangsrik erfarenhet.

Befalhavarens roll forutom att vara rederiets representant och
ansvarige ingar dven overvakning av byggnationens helhet,
lastutrymmen, lastutrustning och kommandobrygga samt nautisk
utrustning tillsammans med 6verstyrman. Dessa fyra
nyckelbefattningar ar aven med pa fartygets sista provturer, tekniska
provturer saval som fullfartsprovturer.

Chief Stewarden kom till varvet vanligtvis 2-3 veckor innan leverans
och overvakning av inredningen och dess utrustning, hytter, kok och
forrad. Kocken kom vanligtvis tillsammans med andra
nyckelbefattningar som basen och reparatoren eller svarvaren nagon
vecka innan leverans.

Ingen av rederiets personal fick ligga ombord utan inkvarterades pa
hotell iland. Alla mébler, utensilier, penteriartiklar och 6vrig 16s
utrustning fran rederiet och leverantérer togs ombord samma vecka
som leveransen skedde. Ombordtagning och uppackning av all
utrustning tog sin tid och det var langa arbetsdagar. Detta var
rederiets ansvar inte varvets.

Den forsta provianteringen skedde vanligtvis aldrig forran
leveransdagen eller dagen innan. Ovrig beséttning kom i regel samma
dag som fartyget levererades och monstring skedde samma dag.
Oftast skedde ingen monstring forran fartyget var levererat. Samma
rutiner fran fartyg till fartyg. Pa leveransdagen overtar befdlhavaren
befélet av fartyget fran varvet da vanligtvis med nagon fran rederiets
ledning samt nybyggnadsinspektorer fran rederiet.

12
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Har nedan féljer nu en kortare resumé av vart och ett av de sex
Valleyfartygen fran leverans till upphuggning, fran vaggan till graven
samt lite om de forsta besattningarna och manniskorna i fartygen.

Det sista av de sex kylfartygen, Aconcagua Valley.
Foto fran Hans Neréns stora samling.

13



=¥ valleyfartygen

Yakima Valley. Foto fran Hans Neréns samling.

3
Yakima Valley, SGCB

Yakima Valley var det forsta renodlade kylfartyget i Johnsonlinjens
historia och det forsta av de tva nybyggena som byggdes pa
Lindholmens varv i Goteborg som nummer 1079 och sjosattes den 19
februari 1963 och doptes av Gunhild Sandén som var maka till
ordféranden i Sveriges Frukt- och Gronsaksimportorers forening,
direktor David Sandén. Fartyget fick sitt namn efter Yakima Valley, ett
vidstrackt frukt- och vinodlingsomrade strax sydost om Seattle i
Washington State pa gransen till norra Oregon i nordvastra USA.

14
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Gudmor Sandén vid dopet pa Lindholmens varv.
Foto fran Hans Nerén.

A\
Axel Ax:son Johnson i mitten flankerad av Gudmor samt hennes make David
Sandén. Foto fran Hans Nerén.

15
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Fartyget levererades den 17 september 1963 till Rederi AB
Nordstjernan och sattes omedelbart i trafik pa La Platatraden.

Fartyget var pa drygt 6,200 tdw, 131 meter langt och 17 meter brett
samt ett djupgdende pa 6 meter. Bade Yakima Valley och systern Rio
Negro Valley utrustades med tva 16 cylindriga Lindholmen-
Pielstickdieslar som genererade drygt 9,600 hk och som gjorde cirka
19+ knop.

etiskt med systerfartyge. »

Maskinrummet i Yakima Valley vilken dven var
Foto fran Hans Nerén.

Dessa tva fartyg var utrustade med STAL kylmaskineri men en effekt
ned till -25 grader. STAL star for Svenska Turbinfabriks AB Ljungstrom
fran Finspang i Ostergdtland.

Fartyget fick signalbokstaverna SGCB — Sierra Golf Charlie Bravo.

Dessa tva forsta fartyg var speciellt konstruerade och byggda for de
mindre hamnarna pa Nordpacific och Argentina.
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Ritning av Yakima Valley,
foto fran H.Nerens samling.
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Kapten Torsten Johansson var leveransovervakare vid Lindholmen
tillsammans med 6verstyrman Tore Eriksson. Johansson blev
fartygets forste befalhavare. Maskinchef var Carl Olof Johansson.
Garantimaskinist fran Lindholmen var Gunnar Svensson.
Nyckelpositioner inom besattningen och kuriosa féljer.

Yakima Valley var i Johnsonlinjens tjanst fram till juni manad 1970 da
det sdldes till en Fransk redare och doptes om till Manoka. Yakima
Valley blev alltsa i rederiets tjanst i knappt sju ar och férvanansvart
kort period for sitt moderrederi och skapare.

Fartyget levde sedan vidare fram till sin upphuggning i Kinesiska
Huangpu 1988. Yakima Valley blev alltsa totalt 25 ar gammal.
Tillsammans med det sista fartyget Aconcagua Valley blev hon aldst
av dem sex fartygen.

Fartygets siste befdlhavare under Johnsonflagg blev kapten Roland
Fredriksson.

Yakima Valley hade liksom systern Rio Negro Valley en besattning om
cirka 30 personer under Johnsonflagg. Med dagens matt matt en stor
besattning alltsa for sa sma fartyg.

1
M) Ll

Yakima Valley | Géteborg. Foto D.MacFie.
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Yakima Valleys nyckelbefattningar i initialskedet;

Befalhavare: Torsten Johansson, fodd 1907. Kom till fartyget redan
vid sjosattningen i februari och var pa varvet i en manad. Kom sedan
tillbaka i slutet av april och var kvar i fartyget en rundresa efter
leveransen i september fram till den 23 november 1963. Dagen efter
den 24 november tilltrdde han som leveransdvervakare pa Rio Negro
Valley. Utan ledighet mellan fartygen. Kapten Martin Nyblom |6ste av
Johansson i fartyget. Nyblom kom senare dven att [6sa av Johansson i
tva av de kommande kylfartygen.

Overstyrman: Tore Eriksson, fédd 1928. Eriksson kom till varvet den
7 juli 1963 och var kvar i fartyget till den 31 maj 1964, Tore Eriksson
blev senare befdlhavare i rederiet och chefsinspektor vid rederiets
tekniska avdelning pa Ringon i Goteborg i november 1972.

2e styrman: Rolf Nyblom, fédd 1933. Blev senare éverstyrman och
vikarie befdlhavare inom rederiet.

2e styrman Jr: Kay Kjellberg fodd 1942. Blev senare dverstyrman
inom rederiet.

Telegrafist: Per Nilsson, fodd 1922. Kom sedan att bli telegrafist dven
i Rio Negro Valley. Ceth Lindgren kom sedan att I6sa av Per Nilsson.
Nilsson kom sedan att vara kyltrafiken trogen fram tills Aconcagua
Valley saldes 1981.

Basen: Nils Hugo Persson, fodd 1929.

Maskinchef: Carl Olof Johansson fodd 1912. Leveransévervakare och
ordinarie chief ombord.

1e maskinist: Charles Lundin fodd 1931.

2e maskinist: Allan Helgesson, fodd 1938.

2e maskinist jr: Lars Goran Berg fodd 1941. Nils Olof Rynell fodd
1942 |6ste av Berg.

Kylmaskinist: Gustaf Johansson fodd 1906.

Dacksmaskinist: Oscar Lundstrom fodd 1916.

Chief Steward: Arne Bernvi fodd 1913. (se personbiografi langre ner i
artikeln) Kjell Olin fodd 1934 I6ste av Arne Bernvi efter en resa. Olin
var kvar inom rederiet till 1987.

Kock: Ake Wallentin, fodd 1938. Ake kom nagra ar efter detta att bli
ordinarie chief steward inom rederiet under manga ar fram till mitten
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1980-talet. Var bland annat flera ar i Axel Johnson under 1970-talet.
Rudi Shutze avloste sedan Wallentin. Lars Westdahl foédd 1940 var ett
kort vikariat emellan.

Fartyget hade totalt tre matroser, tva lattmatroser och tva jungman.
Inga elever de forsta resorna. Fartyget hade ingen reparator eller
svarvare pa de forsta resorna. Befattningen lades till senare. Daremot
hade fartyget fyra forste motorman och en andre motorman.
Intendenturavdelningen hade en andrekock, en kvinnlig staderska
(Alva Blom fédd 1914) och tvd massman. Aldst ombord var
Kylmaskinist Johansson 57 ar och yngst var lattmatros Eje Olofsson 17
ar.

Matroser var bl.a. Bengt Ronsen, fédd 1939. Rénsen blev sedermera
f.6. styrman och 6verstyrman. Bror Tanglander, fodd 1933, blev

senare legendarisk basen inom rederiet och hade bl.a. Axel Johnson
som nybygge 1969. Var sedan under manga ar pa containerfartygen.

Trots fartygens daliga sjoegenskaper var dessa kylfartyg mycket
trivsamma fartyg for alla i besattningen och de var dven utrustade
med enmanshytter fér samtliga ombord nagot som var ganska nytt
for manskapet vid denna tidpunkt. Kylfartygen var de forsta
Johnsonfartyg dar alla i besattningen hade egna hytter.

Dem var ocksa spannande fartyg att vara i da de gick lite varstans i
varlden world wide utifran fruktsdsong med manga nya spannande
platser och hamnar, fjarran fran det inrutade livet ombord i
linjefartygen alltsa.

Totalt 30 mans besattning.

Fartygets forsta besdttningslista fran september 1963:
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d el b Lok Besiitiningslista Den. . 19 septenber 1963
SWEDEN CREW LIST The
M.S........ YAKIMA VALLEY . ;':r“"" v Goteborg
Né Efternamn och férnemn Befattning | Fadelseplat Fédelseir | Nationalit
‘ Surname and Christian name Rank \ Birth Place Born | Nationality
}1 Johansson, Torsten Julius BEF Gullholmen 23.2,07 | Svensk
2 |Eriksson, Bengt Tore | 08T Rodene 8e11.28 | "
3 |Nyblom, Rolf Johan 28T Munsala 11,5433 |Finsk
{4 Kjellberg, XKay Rune 28J Stockholm 17.9.42 ?Svensk
5 |Nilsson, Per Astor TEL Herrestad 23,8422 | "
6 |Persson, Nils Hugo BSM Hirshult 25.12.29%"
7 |Eriksson, Sven Rune Bertil MTR Saffle 13145027 | "
18 Ténglander, Bror August " Resele 22,5033 | "
9 Ronsen, Bengt Olof " Niskott (15410039 "
10 Ask, Johnny Gunnar LuT Uddevalla [27.10445 "
11 |0lofsson, Eje Jan Olof " Amnehiirad  T+10.46 |"
12 |Jonsson, Bengt Kjell JGM isaderha.um 1504045 "
13 |S6derbick, Johan Henrik " Narpes 19.4.46  Finsk
14 |Johansson, Carl Olof MCH Marstrand 122.9.12 Svensk
15 |Iundin, Charles Inge 1MA Stlvesborg [5.7631 | "
16 |Johansson, Gustav Vilhelm KMA Hilta 3,8,06 | "
17 |Helgesson, Allsn Helge Gunnar 2MA @6nsterés 1411438 |
18 |Lundstrom, Oskar Manfred DMA 0.Hoby 1¢11,16 |"
19 |Berg, Lars Goran 2MJ Hissleholm 1105041 ;"
20 |Gustafsson, Georg Severin FMM almar 18.6,18 f"
_21 |Johansson, Bror Sture " Stlvesborg (21.5.20 "
2 |Svensson, Edvin Simon Evert " othem 341027 |"
E3 Hultin, Leon Helmer " Erby 644,30 "
224 [Hellgesson, Lars Gdran Anders AMM ﬁateborg 313.11.45!"
7 Bernvi, Arne Bertil Roland EKF 8teborg 144713 |
(4 o (Wallentin, fke Kennerth 1KK onneby 15011538 "
7 Frensson, Bo Jan Vilhelm 2KK Bjorke f22.12.44 "
8 Blom, Alva Elisabet STS THélsingborg§14.11.14i"
9 Andreasson, Olof Georg MVN | xabick 2644,12 "
' BO Jonasson, John Oskar Bertil BUP iNorra Réda b7.12.38l"
51 Svensson, Gunnar Bertil Faranti— iRaus ﬁ6.1.18 [n
| maskinist |
| ‘
‘

g 1 ?
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S

Yakima Valley, foto B. Saridelin:.'

Yakima Valley, foto C-G. Nystrom
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Rio Negro Valley Foto fran H.Nerens samling.

4
Rio Negro Valley, SFVO

Rio Negro Valley byggdes pa Lindholmen i Géteborg och sjosattes
den 25 juni 1963 och ddptes av Birgit Olofsson, maka till befdlhavare
Karl Olofsson inom rederiet. Fartyget fick sitt namn efter Rio Negro
Valley, ett gigantiskt fruktodlingsomrade och region i sédra delarna
av centrala Argentina och strax norr om Patagonien.

Fartyget var identiskt lika med sin syster Yakima Valley och var
omodijlig att skiljas at utseende massigt men sedan var de ju ocksa
byggda fran samma ritning. Hon hade samma data och prestanda
som sin syster, 6,200 tdw, 131 meter langt och 17 meter brett samt
ett djupgaende pa 6 meter.

Fartyget hade samma maskineri som sin syster, tva 16-cylindriga
Lindholmen-Pielstickdieslar som gjorde 19 knop. Fartyget hade ett
identiskt STAL kylsystem som systerfartyget.

Kapten Sven Schollin var vikarie leveransévervakare vid Lindholmen
tillsammans med overstyrman Roland Henriksson. Kapten Johansson
kom till varvet den 24 november 1963 utan ledighet mellan det forsta
fartyget som han lamnade i G6teborg dagen innan.

Maskinchef var Alrik Helge Gerard Karlsson.

Garantimaskinist var Stefan Bjorklund fédd 1939.
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Fartyget levererades den 24 januari 1964 efter sju manaders
byggnationstid mellan sjésattning och leverans, vilket var en manad
kortare tid an systern. Fartyget sattes omedelbart i trafik pa La Plata
linjen.

Fartyget fick signalbokstaverna SFVO — Sierra Foxtrot Victor Oscar.

Fartyget hade liksom systern Yakima Valley en besattning om cirka 30
personer under Johnsonflagg. Med dagens matt matt en stor
besattning alltsa for sa sma fartyg.

Rio Negro Valley var i Johnsonlinjens tjanst fram till juni manad 1970
da det saldes till en Fransk redare och doptes om till Bamenda. Rio
Negro Valley blev alltsa i rederiets tjanst i bara drygt 6 ar.

Fartyget saldes vidare i oktober 1982 till redare i Malta och doptes
om till Nissos Serifos. | november 1982 utbrét en stor brand i ett
lastrum men skadorna blev lindriga. Rio Negro Valley saldes vidare
1987 till kinesiska upphuggare och skrotades i Huangpu i Kina 1987,

Rio Negro Valley blev alltsa drygt 23 ar gammal. Systern Yakima
Valley blev knappt 2 ar aldre.

Fartygets siste befdlhavare under Johnsonflagg var kapten Axel
Olander.

Rio Negro Valley Foto fran H.Nerens samling.
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Rio Negro Valley som Nissos Serifos Foto fran R.Sahlstens samling.

Rio Negro Valleys nyckelbefattningar i initialskedet;

Befalhavare: Torsten Johansson, fodd 1907. Kom till fartyget den 24
november 1963 efter Yakima Valleys jungfruresa. Sven Schollin hade
innan Johansson vikarierat leveransévervakare pa Lindholmen ett par
manader innan Johansson kom. Johansson var sedan kvar i fartyget
fram till den 30 november 1964 med undantag for en resa semester
sommaren samma ar.

Kapten Axel Olander fodd 1916 I6ste da av Johansson och han kom
sedan att vara kvar i kylfartygen anda fram till 1978 da han
pensionerades fran San Joaquin Valley. Olander var som framgatt
fartygets siste befdlhavare. Olander var den av befdlhavarna som
hade langst tjanstgoringstid i dessa kylfartyg tillsammans med Olof
Falk.

Overstyrman: Roland Henriksson, fodd 1928. Kom till varvet 20
november 1963 och var sedan kvar i fartyget till den 15 september
1964. Ake Lindholm fédd 1927 léste sedan av honom.

2e styrman: Lars Tommy Andersén fodd 1935. Olavi Jonsson fodd
1937 kom resan efter.

2e styrman Jr: Jan Larsson fodd 1939. Leif Bertil Nystrém fodd 1940
|6ste sedan av honom.
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Telegrafist: Per Astor Nilsson, fodd 1922. Kom fran Yakima Valley och
var en mycket valkand telegrafist inom rederiet. Kom sedan att bli
kvar i kylfartygen fram till sin pensionering ifran Aconcagua Valley
1981. Var bl.a. flera ar pa Aconcagua Valley. Erik Lindahl fodd 1922
I6ste av Nilsson. Dessa tva telegrafister var de som hade langst tid i
kylfartygen.

Basen: Lars Olof Larsson fédd 1939. Nils Johansson fodd 1931 kom
resan efterat och efter honom kom Gunnar Friman fodd 1933.

Maskinchef: Alrik Helge Gerard Karlsson fodd 1925
leveransovervakare och ordinarie chief ombord. Jan Clausén I6ste av
honom under sommaren 1964.

1e maskinist: Bertil Dahl fédd 1934. Dahl kom senare att bli
maskinchef inom rederiet och han kom att bli Aconcagua Valleys
leveransdvervakare och férste maskinchef 1968. 2ma Oberg I6ste av
Dahl resan efterat.

2e maskinist: Lars Olof Oberg, fédd 1941. Sokolowski blev 2e
maskinist resan efterat.

2e maskinist jr: Roman Sokolowski fodd 1945. En ung maskinist som
bara var 19 ar vid tilltradet som 2e junior. Resan efterat kom Olavi
Laukkanen fodd 1935.

Kylmaskinist: Nils Olle Franzen foédd 1920.

Dacksmaskinist: Johann Formanek fodd 1938 i Wien.

Chief Steward: Karl Axel Andersson fodd 1937. Borje Svensson fodd
1934 |6ste av Andersson infor den andra resan. Lars Granqvist kom
sedan att |6sa av Svensson.

Kock: Samuel Gellberg fodd 1927. Gellberg blev senare chief steward
inom rederiet. Gellberg var lange i fartyget.

Fartygets forsta besdttningslista frdn januari 1964:
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‘o:!l_l::ggoi‘:NE Besiittningslista Den.. D&Y 196 4
SWEDEN CREW LIST The
M/S..... B30 NEGRO VALIEY ... Hamn Gotedorg
2 : . Port
No. Efternamn och férnamn Befattning Fodelsepl. Fodelseir Nationalitet
Surname and Christian name Rank Birth Place Born Nationality
1 | Johansson, Torsten Julius aEr Gulmou+ 1907 | Svensk
£ | Heariksson, CGustav laland Wit Ankum 1928 | 0
3 | Anderaén, Lers Tommy 2s7 Giteborg 1935 || *
4 | Larsson, Jon Gustev 253 srosd 1039 | "
5 | Milsson, Fer Astor TEL Sorrestad| 1922 | ™
@ | Larsson, Lars Olof b dords 1938 | *
g 7 | Svensson, Serpt Oeorg BTR Karlskronp 193¢ | "
‘8| 'Johensson, Tore lLeanart © BTR | Coteborg 1939 |
g 9 | 'Bird, inders Georg : TR Uppsela 1640 |
f 10 Elofeson, K)ell-ike 8T Kbpinge | 1941 |
!g £| 31 dokansson, lLeif Toamy T | Harlestad| 1943 | "
12 ¥ordh, ¥iohsel JGx ' | Hdssleholp 1948(/| "
'_ 5 %123 njertasa, Stefen Torsten I sorks 1940 V|
' Tlaq serleson, 1rik felge Gorhemd  NGH cors 1028 |
| j 515 tiehl, Leifl Bertil 1PN Hiittraby 193¢ | "
| ei=|18 franzén, Hils Olle KMA Olinkgre | 1920 | "
i - Uberg, Lers-0lov - 284 Stocknols| 1941 | "
Yormanek, Johann 7Y w“iea 1938 | Usterrike
19| Sokolowski, ioman 2¥3 Stockholm| 1045 | Uvensk

£0| Glsson, Uven-Arae Helge
21| Eriksson, MNans Hoger Conford
22| Nielsen, Jons Krejberg kdpenhamn | - 1912 |Degsk
23| Carlsson, iLars Glste Alingslis | 1948 |Svensk

s salel 1940 |*
M
Fux
)

24| Lokrantz, Feter Olof Gobriel| A 1944V | bvensk
P :
15K
KK

-steprlker| 1037 ("

T T

Numreringen skall stimma Gverens med numret &

— BT

20| fpdereson, rarl Axel “illard LiBvedel | 198% | "
28| Gellderg, casuel abrahem “fpenhunn | 1927 |Dansk

Nymonstrade skall utmiirkas med ett X. Besittni

27| “allmansson, kune JSrgea vords 1944\ | Svensk
28| Eogstrom,¥egnhiled Fauline Dopthea 578 ¥lekstad 1Yy |*

£9| Hosengren, Lars Olof Cuanar %] rrouuuﬁn 1978 |Brigtisk
30| ¥ellmenssor, vtig arme | BUP sorés 1938 | svensk
51| 88rkiund, John Stefen ipgenise STAL| Falun 1939 | *
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Fartyget hade helt identiskt antal besattningsman och samma
befattningar som systerfartyget Yakima Valley, 30 personer. Fartyget
hade en kvinna, staderskan Magnhild Engstrom fodd 1917. Efter
henne kom Karin Hillevi Andersson fédd 1935. Aldst ombord var
Kapten Torsten Johansson 57 ar och yngst var jungman Michael
Nordh, 17 ar.

Bade Yakima Valley och Rio Negro Valley hade mycket liten
personalomsattning de forsta resorna. Alla trivdes mycket gott i sitt
nya fartyg och flera personer var kvar lange i fartyget.

Forsta manskapet i Rio Negro Valley pa jungfruresan 64. Bilden tagen
i manskapsmassen. Ovre raden stiad. Engstrom.1kk Gellberg. 2kk
Vallmansson. matros Johansson. Matros Hard. Lattmatros Elofsson
Matros B. Svensson.

Sittande Bsm Larsson. Bup Vallmansson. Jgm Nord. Fmm Sven-Arne
Olsson Fmm Carlsson. Jgm Hjertman.
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Rio Negro Valley - foto Jan-Christer Hall

M/S "RIO NEGRO VALLEY” 6275 tons dw. kyllastfartyg levererat till Rederiaktiebolaget Nordstjernan, Stockholm

FARTYGSNYBYGGNADER — REPARATIONER
DIESELMOTORER — ANGPANNOR

INDHOLMEN

ac &6 T E B O R G

e
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Hood River Valley. Foto fran H.Nerens samlingar. Foto: H.Reinecke

5
Hood River Valley, SEJN

Hood River Valley var det forsta av de tva systerfartygen som
byggdes pa Blohm & Voss i Hamburg och sjosattes i oktober 1964 och
doptes av sin gudmor Margaretha Svensson, hustru till ddvarande
ICA-chefen Stig Svensson. Fartyget fick sitt namn efter Hood River
Valley, ett stort fruktodlingsomrade utmed Columbia river i Oregon,
nordvastra USA.

Fartyget var pa 5,900 tdw, 137 meter langt och 17 meter brett samt
ett djupgdende pa drygt 7 meter. | princip samma storlek alltsa som
sina tidigare foregangare. Fartyget hade som sagt utrustats med
bommar vilket var ovanligt for en modern Johnsonbat vid denna
tidpunkt eftersom de andra tidigare fartygen i serien hade moderna
kranar.

Fartyget var liksom systern Okanagan Valley utrustad med en
enkelverkande MAN diesel som genererade en effekt av cirka 10.000
hk. Bada fartygen gjorde cirka 20+ knop. Dessa tva fartyg hade
bredare lastluckor an sina tva foretradare och forsedda med 10
bommar och tva Hagglundskranar. Bada dessa fartyg hade STAL
kylutrustning och kylmaskineri.
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Fartyget fick signalbokstdaverna SEJN — Sierra Echo Juliett November.

Kapten Torsten Johansson var leveransovervakare vid Blohm & Voss i
Hamburg tillsammans med 6verstyrman Roland Henriksson.
Johansson var fartygets forste befalhavare.

Maskinchef var Sven-Ake Jansson. Garantimaskinist var Horst Blohm
fodd 1933 fran Minchen. Pa fartygets jungfruresa hade aven fartyget
tre STAL-ingenjorer, tva extra maskinister fran Blohm & Voss. Dessa
personer lamnade i Las Palmas pa sydgaende. Nybyggnadsingenjor
Per Erik Pettersson fran Johnson Line Stockholm medféljde fartyget
till Buenos Aires.

Fartyget levererades den 8 februari 1965, fyra manader efter
sjosattningen till Johnsonlinjen och sattes omedelbart i trafik. Forsta
resan gick till La Plata. Fartyget lastade styckegods i Sverige och
kontinenten for Brasilien och Argentina. Bunkrade i Las Palmas.

Hood River Valley var i Johnsonlinjens tjanst fram till april manad
1971 da det saldes till en redare i Monrovia och fick Liberiaflagg och
doptes om till Asteri. Hood River Valley blev alltsa i rederiets tjanst i
bara 6 ar. Fartyget lades upp i Pireus, Grekland 1984 och i 1985
saldes hon vidare till ett skrotforetag i Pakistan. | juni 1985 hoggs hon
upp i Gadani Beach i Pakistan, bara 20 ar gammal. Systern Okanagan
Valley blev knappt 1 ar yngre.

Fartygets siste befdlhavare under Johnsonflagg blev kapten John
Blomberg.

Reefer built by Bl

Hamburg for Red:

stjernan (John
St

0
Delivered, Fi

U depth to upper
draft

Fran H.Nerens samlingar.
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Hood River Valleys nyckelbefattningar i
initialskedet;

Befdlhavare: Torsten Johansson. Kom till fartyget den 9 december
1964 och var kvar i fartyget till den 11 maj 1965 da han blev avlost av
Kapten Martin Nyblom fédd 1920 som dven hade |6st av Johanson i
Yakima Valley. Nyblom blev sedan kvar i fartyget tills han senare tog
over befdlet i San Joaquin Valley den 6 oktober 1968 efter Kapten
Torsten Johansson.

Overstyrman: Roland Henriksson. Kom till varvet 4 januari 1965 och
var sedan kvar i fartyget till den 22 mars samma ar. Henriksson var
aven en kort period i fartyget under hosten samma ar. Den 24
november 1966 kom han tillbaka till fartyget som vik. befalhavare
fram till 20 januari 1967. Ake Olausson, fédd 1937, kom som
Overstyrman den 22 mars 1965. Olausson blev sedermera
leveransovervakare pa containerfartygen och befalhavare inom
rederiet och senare VD for Uddevalla hamn.

2e styrman: Christer Berg fodd 1937. Berg gick senare upp som
overstyrman efter Olausson.

2e styrman Jr: Jan Eric Paulsson fodd 1941. Paulsson flyttades sedan
till nybygget

Telegrafist: Johan Folke Roland Karlsson fodd 1922. Per Nilsson kom
aven till detta fartyg fran den andra resan.

Basen: Ove Norlén fodd 1935. Heinz Wilhelm Rasche, fodd 1938 kom
den andra resan.

Maskinchef: Sven Ake Jansson fodd 1923. Rolf Falkman lste av
honom under hosten 1965. Falkman kom senare att bli teknisk
inspektor vid Ringdn i Goteborg och senare utbildningschef for
rederiet i Goteborg och Stockholm.

1e maskinist: Gunne Adolf Suwe fodd 1923

2e maskinist: Goran Nordin fodd 1939. G6ran blev sedermera
maskinchef inom rederiet och var flera ar chief i bl.a.
containerfartygen. Lindahl gick upp och I6ste av Nordin efter den
forsta resan.

2e maskinist jr: Karl Bertil Lindahl fodd 1938. Lindahl gick upp som 2e
maskinist den andra resan och Nils Olof Sondell [6ste av honom som
junior.

2e maskinist jr: Erik Ingvar Lennart Peterson fodd 1940

Svarvare: Hans Filip Wedin fodd 1939.
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Chief Steward: Arne Bernvi.

Rune Hakansson, fodd 1941, avldste Bernvi efter den forsta resan.
Hakansson var ch. steward i flera av rederiets fartyg fram till 1970 da
han slutade inom rederiet ombord i Margaret Johnson.

Kock: Sven Johansson fodd 1942. Sven kom senare att I6sa av Bernvi
som steward i San Joaquin Valley. Sven var sedan ordinarie chief
steward inom rederiet under manga ar fram till mitten av 1980-talet i

Chemtankfartygen.

Observera att det inte fanns nagon kylmaskinist eller dacksmaskinist
varken pa forsta eller andra resan men daremot tva 2e maskinist Jr.

Anledningen till detta kanner jag inte till. Det kom att bli likadant pa
systerfartyget Okanagan Valley.

Hood River Valley utford av marinmalaren Jochen Sachse,1930-2013
malningen hangde pa HK vid Stureplan i Stockholm.

Fartygets forsta besdttningslista fran februari 1965:
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OHNSON LINE

STOCKHOLM Besitiningslista Den 5 februari 1965
SWEDEN CREW LIST The
M/S. 100D RIVER VALLEY Hamn HALBURG
Port
'No Efternamn och férnamn [ Befattning Fodelseplat | Fadelsea | Nationalitet
Surname and Christian name Rank Birth Place | Born Nationality
| 1 Johansson, Torsten Julius BIF | Gullholmen 070223 “vensk
2 llenrikscon, Gustav Roland UstT | Askim 230402 %
{ 3 Derg, Johan llenrik Christer 257 | Lialmd 370814 "
| 4 Paulsson, Jen Iric 25d ' Stockholm 420813 "
| 5 Karlsson, Johan Folke Holand TLL | llazplinge | 220315 "
| 6 lorlén, Bo Ljnar Ove BSII AT | Gudmmdrd | 350403 "
| 7 Johansson, Sten Ake Lennart TR AT | Stockholm |, 460704 "
8 Bergstrim, Jan Oskar " | Karlshorm | 390907 "
9 Sjostedt, Josef Rune " llovby 211228 "
110 Lei jonhufvud, lagnus AeSells LT AT Solna . 440409 "
; |11 Odeskog, Per Ingver " AT | IHssleholm 430407 M
E 12 Aberg, Set Assar Jeu ‘Bigde& 430404 "
§ |15 Svendsen, Gunnar Rudolf " nada 480409 "
£ |14 Jansson, Sven Ake ' |Stockholm 231008 "
. |15 Suwe, Gunne Adolf ¢ | Stockholm | 230101 "
¢ £16 lordin, Lars Giiren Custav | Urnekioldsvik390901 "
£ 317 Lindehl, Karl Bertil Anton | Stoclzholm | 380320 o
f 318 reterson, :rik Ingvar Lennart | Kalmax 400701, "
< %19 Vedin, Hans Iilip AT |llarminger | 390619 .
& £ 20 Davidsson, Karl Axel Augustin AT |Skateldv 390328 "
> ;21 Hansen, Torbjorn B AT ‘Lig;naroberg431226 L
3522 Carlsson, Do Reinhold Linkdping | 440216 "
£%3% 23 Oleson, Sven Lrik Ljnar liilsingboxg 471110 n
&= 24 Bernvi, \rne Bertil Roland Gsteborg | 130714 "
§£4 25 Johansson, Sven Folke Lye | 420401 "
£35 26 llermansson, Lers Ove Urebro ‘ 431115 "
S5 27 Viiketrdm, Elsa Kerstin Ingeb. S@s As | 181010 "
%<£ 20 Kihletrtm, Hens Ingnar 10 Urebro | 360721 "
EgggQ Lidgren, Bo Nile Tommy nur @Bteborg | 460419 "
2 Sﬂ?f For cesa till Buenos Aires medfdl jer:
77  Petercon, Per Lrik Ammold  Ings K  |Oskarshamn 231212 Svonsk
Eé‘é‘ Som varvets gorantimaskinigst medfdljer tills vidare: ‘
$%¢/ |Dlohm, Horst  Garantimask,ifinchen | 330813 Tysk
§§§ I'6r civ. arbeten och prowvninpor ombord m#dfiil;]er tgh,l Lag Polmag,
8 n: | [ |
53:3; | Knauer, Alfred | Lloyds Surv?yor \ Tysk
%% | Peschke, Brumo Villy Richard Blom & Voss "
£%% lendach, Valfried e - » #
%5Z |Vaginder, Sven Olof |ISTAL ‘ 1 Cvensk
§£% llellberg, Sven Ake |- - ‘ .
[zz Ek, Per he | e - | B

Inge Pcterson och garantimask, Blohm arofgﬁnﬁjnstrade, ovriga
deklareras S0I1 PaSSaferares ‘
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Fartyget hade totalt tre matroser, tva lattmatroser och tva jungman.
Inga elever de forsta resorna. Fartyget hade en svarvare, en forste
motorman, tva 2e motorman och en maskinelev. Av dessa fanns 7
personer som allmantjanstare, basen, en matros och tva
lattmatroser, svarvaren samt tva av motormannen.

Intendenturavdelningen hade dven en andrekock, en kvinnlig
staderska (Elsa Wikstrom fodd 1918 och fran andra resan Evelyn
Lange fodd 1919.) och tvd massman. Aldst ombord var Kapten
Torsten Johansson 58 ar och yngst var jungman Gunnar Svendsen 17
ar.

Fartyget hade totalt 30 mans besattning.

Hood River V lley, Foto frén H.

= : == ——

Hood River Valley, foto C.Nystrém fran Hans Neren samling.
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Foto: Klubb Maritim

6
Okanagan Valley, SLNJ

Okanagan Valley var det andra fartyget av de tva som byggdes pa
Blohm & Voss i Hamburg och déptes den 20 november 1965 av sin
gudmor Edith Lundgren som var maka till den legendariske
befdlhavaren Axel Lundgren inom Johnsonlinjen. Fartyget fick sitt
namn efter Okanagan Valley som ar ett stort fruktodlingsomrade i
sddra British Colombia (BC) i Canada pa gransen till USA och
Washington State. Sjosattningen kunde dock inte ske forran nagra
dagar senare pa grund av for lagt vattenstand i Hamburg.

Fartyget var pa 5,900 tdw, 137 meter langt och 17 meter brett samt
ett djupgdende pa 7 meter. Fartyget var identiskt med sin syster
Hood River Valley.

Aven Okanagan Valley var alltsd utrustad med bommar istillet fér
kranar. Fartyget var dven det sista fartyget inom rederiet som fick
den avrundade aktern. Fartyget gjorde 20+ knop med identiskt
maskineri som systern Hood River Valley.

Fartyget fick signalbokstaverna SLNJ — Sierra Lima November Juliett.
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Kapten Torsten Johansson var leveransoévervakare vid Blohm & Voss i
Hamburg tillsammans med overstyrman Roland Henriksson.
Johansson var fartygets forste befdlhavare.

Eddy Nordqvist var leveransévervakare och fartygets forste
maskinchef. Garantimaskinist fran Blohm & Voss var Horst Blohm,
samma som pa Hood River Valley.

Fartyget levererades efter en rekordsnabb byggnation den 8 februari
1966 (pa dagen ett ar efter systerfartygets leverans) bara 80 dagar
efter sjosattningen till Johnsonlinjen och sattes omedelbart i trafik pa
La Plata.

Okanagan Valley var i Johnsonlinjens tjanst fram till maj manad 1971
da det saldes till en redare i Monrovia och fick Liberiaflagg och
doptes om till Atalanti. Samma rederi som kopte systern Hood River
Valley. Okanagan Valley blev alltsa i rederiets tjanst endast 5 ar, den
kortaste tiden av dem alla, vilket far ses som mycket kort tid. Fartyget
lades upp i Pireus, Grekland 1983 och 1985 saldes hon vidare till ett
skrotforetag i Pakistan . | juni 1985 hoggs hon upp i Gadani Beach i
Pakistan bara 19 ar gammal tillsammans med sin syster Hood River
Valley,

Dessa tva tvillingsystrar hade alltsa samma &gare fran sjosattning till
upphuggning De féljdes markligt nog at i hela sitt liv anda fram tills
skdrbrannarna i Pakistan sattes i dem samtidigt.

Fartygets siste befdlhavare under Johnsonflagg blev kapten Olof Falk
som dessutom var en av de befdlhavare som tjanstgjort langst tid av
alla befalhavare i de olika kylfartygen. Han kom senare till Aconcagua
Valley och medféljde fartyget till Sembawang och till forsaljning
1985.
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Okanagan Valley, Foto D.MacFie. Foto fran Hans Neren.

Okanagan Valleys nyckelbefattningar i
initialskedet;

Befalhavare: Torsten Johansson. Kom till fartyget den 8 december
1965 och var kvar i fartyget till den 5 juli 1966 da han blev avl6st av
Kapten Roland Henriksson som gick upp till befdlhavre under tva
manader fram till den 6 september.

Overstyrman: Roland Henriksson. Kom till varvet 8 december 1965
och var sedan kvar i fartyget som éverstyrman till 5 juli 1966 da han
gick upp och vikarierade befalhavare till den 6 september. Detta var
Henrikssons forsta vikariat som befdlhavare. Mellan den 24
november samma ar till den 20 januari 1967 vikarierade han dven
befdlhavare i systerfartyget Hood River Valley.

Carl Gosta Kumlin, fédd 1930 avléste Henriksson den 5 juli och efter
en resa kom Overstyrman Jan Benninger fédd 1933.

2e styrman: Jan Eric Paulsson fodd 1942. Paulsson kom da fran
systerfartyget. Hood River Valley. Bo Ahlner, f6dd 1939 I6ste av
honom sommaren 1966.

2e styrman Jr: Sture Mattsson fodd 1941. Bengt Arne Sandlin fodd
1944 avloste honom under sommaren och efter en resa avldstes han
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av Ulf Borjesson fodd 1944. Borjesson hade dessforinnan varit extra
styrman ombord. Bérjesson var f.6. son till Henry "Kegapagen”
Borjesson som var befdlhavare inom rederiet under manga ar

Telegrafist: Ceth Lindgren fodd 1905. Lindgren var en av rederiets
dldsta och mest erfarna telegrafister. Han hade tidigare varit i Yakima
Valley. Klas Lundqvist |6ste av honom under sommaren i Buenos
Aires.

Basen: Johan Dackeskog fodd 1913.

Maskinchef: Eddy Nordqvist fodd 1915.

1e maskinist: Ake Johansson fédd 1923.

2e maskinist: Erik Pettersson fédd 1940. Carl Hansen gick upp som 2e
maskinist och I6ste av Pettersson.

2e maskinist jr: Sten Tommy Rosén fodd 1941. Erik Gunnar Malm
fodd 1944 kom efter Hansen och senare under sommaren kom Assar
Lundgren fodd 1941.

2e maskinist jr: Carl Hansen fodd 1941. Jack Sjélund foédd 1943 tog
vid efter Hansen men moénstrades som 4e maskinist. Sjolund blev
sedermera maskinchef inom rederiet under flera ar.

Svarvare: Anders Pontusson fodd 1902. Andra resan kom Robert
Pettersson fodd 1937.

Chief Steward: Arne Bernvi som avlostes av Erik Johansson fodd
1912, efter en resa. Svenne Ekstrand kom den 21 december 1966 och
var kvar i fartyget till den 29 februari 1968 bara med en kort ledighet
under 1967. Han kom till San Joaquin Valley dagen den 1 mars 1968
dagen efter avmonstring.

Kock: Rudi Schutze fodd 1929.kom fran Yakima Valley. Tysk med
endast en kortare tid inom rederiet.

Observera att det inte fanns nagon kylmaskinist eller dacksmaskinist
varken pa forsta eller andra resan men daremot tva 2e maskinist Jr.

Anledningen till detta kdnner jag inte till. Den bemanningen var
densamma som i Hood River Valley.

Fartygets forsta besdttningslista frdn januari 1966:
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JOHNSON LINE

Besiittningsli Den it 196
oy CREW LiST The 31/1 1966.
M,s.... OKANAGAN VALLEY Hamo  Hampurg Lex 0K N 4’ ______
Pt T R e
i Efternamn och férnamn Befattning | Fadelsepl | Fodelsedr | Nationalitet
: Surname and Christian name Rank | Birth Place. | Born | Nationality
1 | Johansson Torsten Julius BEF Gullholmen | 070223
2 Henriksson Gustaf Roland st Askim 280402 ‘
3 ‘Paulsson Jan Brik 257 Stockholm | 420813
4 | Nettsson Sture 284 Giivle 410204 |
5 | Lindgren A. F. Ceth TEL S:t Sigfrid 050102
6 }Daokeskog Jdohan Aug. Sigvard BSK Torsis 130520 ‘
7 | Landin Antonio [ WIR Spanien ' 350607 |Spansk
é8 ‘Toften Per Olof } o Visby 411029
9 | Olsson Bengt Arvid Birger " |Klinte | 420810
?10 Johensson Torsten Ragnar LuT "Gb'teborg 450414 |
11 Ahlroth Timo Tauno Tapio " Helsingfors | 390401 |[Finek
12| Pettersson  lMax Ivan Lage JGH Norrktping | 460607 }
!13 Ekdahl Bengt Christer n Guteborg | 470419
14| Nordqvist  Gottfrid Edmund MCH | Vittejo | 150922
15 Johansson  Ake Henry 1A 'Landskrona | 230302
16 Pettersson Erik Ragnar Lemnapt 2MA 'Kaluar | 400701
17| Rosen Sten Tomuy 2% \Goteborg | 410401
|18 Hansen Carl Ole Zukunft 2lid | Odense 410511
19 Pontusson  Anders Ogoar SVA | Spekerdd 020228
i2°§ Repisardi Sandro FMu IOIeggio | 410918 Italien
21| Hansen Torbjtrn A ‘L;]usnarsberg; 431226 |
22| Petersson Sven Tore ! " |Hirnssand | 440814
23| Belin Rolf Géran [ MIG Sundsvell | 460530
24| Bernevi Arne B. R. | EKP ‘Géteborg 130714
25| Schiitze Rudi | 1K 'Wolfen | 290829 |Tysk
26| Pettersson  Sten Sture Lau.ren‘}t. 2KK Eke 390901
27| Munk Bertil Willy W Karlgtad | 391026 |
28| Persson Lage Erik Roland BUP Ken 360417
29| Norrby Berit Elsie Anita STS Goteborg | 370719
30| Blohn Horst GMA Miinchen | 330813 Tysk
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Fartyget hade totalt fyra matroser, tva lattmatroser och en jungman. Inga
elever de forsta resorna. Fartyget hade en svarvare, en forste motorman,
tva andre motorméan och en maskinelev. Av dessa fanns 7 personer som
allméntjanstare, basen, en matros och tva lattmatroser, svarvaren samt tva
av motormannen.

Intendenturavdelningen hade dven en andrekock, en kvinnlig
staderska (Berit Norrby fodd 1937 och fran andra resan May Karlsson
fodd 1917.) och tva massman.

Totalt 29 mans besattning.

Okanagan Valley, Foto Tomas Johannesson
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Okanagan

Der. 20 november doptes vid
Blohm & Voss AG, Hamburg, ett
fartyg i Rederiaktiebolaget Nord-
stjernans kylfartygsserie. Dopet for-
riattades av fru Edith Lund-
gren, Ystad, maka till sjokapten
Axel Lundgren i Johnsonlinjens
Montevideo, som gav fartyget namnet
Okanagan Valley. Vid ceremonien
representerades  Johnsonkoncernen
av koncernchefen bergsingenjor Axel
Ax:son Johnson och Blohm & Voss
AG av varvets styrelse och ledning.
Sjalva sjosattningen kunde p. g. a.
lagvatten dga rum forst nagra dagar
senare.

Bland de nidrvarande svenska
gasterna  mairktes  dessutom  di-
rektor Bo Ax:son Johnson, hov-

rattsradet Allan Bjorklund, direktor
Gunnar Westerberg, direktér Swen
Lagerberg och direktor Nils Ecker-
bom. Vidare hade sarskilt inbjudits
ett antal representanter for det
sjogaende befalet i Johnson-linjen,
namligen sjokapten Axel Lundgren,
sjokapten John Nislund, sjokapten
Torsten Johnsson, maskinchef Allan
Isenberg, maskinchef Sven Klang
och maskinchef Rune Norras. Ham-
burg-varvet representerades bl. a. av
de bada cheferna friherre Ernst-
Christian v. Werthern och J. H. Van
Riet.

Fartyget hade uppkallats efter
ett fruktodlingsdistrikt i British
Columbia, Kanada. Dir produceras
huvudsakligen #pplen och en stor
export dger rum med Johnsonlinjens
fartyg till Skandinavien och lander
pa europeiska kontinenten.

Det nya kylfartyget blir pad ca
6000 ton dw. och far en last-
kapacitet pa ca 300.000 cbf, fordelad
pa 8 separata kylrumsenheter, samt-
liga for temperaturer ned till —25° C.
Liksom det tidigare vid varvet
byggda kylfartyget Hood River
Valley, levererat till Johnsonlinjen

Valley vid Blohm

& Voss

i februari i ar, har skrovet givits
en utpraglad bulbstdv, som medfor
att farten med 9.600 hk och frukt-
last blir 20,5 knop.

Okanagan Valley blir utrustat
med centraliserad maskinovervak-
ning och maskinmanéver fran
bryggan samt helautomatiskt kyl-
maskineri.

Fartyget utrustas med en av
Blohm & Voss pda MAN-licens byggd
tvatakts deiselmotor, typ K & Z
70/120D.
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MS OKANAGAN VALLEY
Reefer built by Blohm & Voss
AG, Hamburg, for Red. AB

Nordstjernan, Stockholm.
Launched, November 20, 1965.
L0,  sswumews 446’ (137,00 m)
.. 404" (124,2Tm)

beam 57 (17,40 m)
depth 377 (11,35m)
draft 256" (7,74 m)
cbf 299,
d.w.

gr. ’

knots

B & V/MAN K87 70/120 D diesel
BHP 9,600
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San Joa‘quin Valley | Hémburé; Foto: Jorg Seyler

San Joaquin Valley, SKXA

San Joaquin Valley var det forsta av tva nya moderna
kyltransportfartyg som byggdes pa Wirtsila i Abo och sjosattes 30
juni 1967 och doptes av sin gudmor Paula Salonen, maka till Finlands
handelsminister. Fartyget fick sitt namn efter San Joaquin Valley som
ar ett stort vin- och fruktodlingsomrade i centrala Kalifornien, i
Central Valley mellan Los Angeles och Sacramento.

Fartyget liksom som kommande syster var lite storre &n sina
foretradare och var pa 9,600 tdw, 154 meter langt och 21 meter brett
samt ett djupgaende pa nastan 9 meter.

Maskineriet bestod av tva 16-cylindriga Wartsila-Pielstickdieslar som
genererade cirka 14,800 hk. Fartyget gjorde cirka 22+ knop.

Dessa tva sista kylfartyg var de forsta fartyg med tvarbyggd akter da

de andra fyra fartygen hade ett runt akterskepp. Dessa tva fartyg
hade storre och bredare lastluckor som i princip tackte hela fartygets
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bredd. Lastluckorna var dven anpassade for att kunna ta containers
som dackslast.

Fartygen hade 6 lastrum, fyra férut och tva akterut och forsedda med
atta stycken 5-tons ASEA-kranar. Samtliga lastrum var helkylda med
en effekt ned till 25 minusgrader. Kylmaskineriet var fran STAL i
Ljungsbro liksom alla de tidigare kylfartygen.

Fartyget fick signalbokstaverna SKXA — Sierra Kilo X-ray Alfa.

Kapten Torsten Johansson var leveransévervakare vid Wartsild i Abo
tillsammans med 6verstyrman Roland Henriksson. Johansson var
fartygets forste befalhavare.

Forste maskinchef och leveransévervakare var Gunnar Kjellberg.
Garantimaskinist var Franz Wilhelm Wigren fran Abo och
Wartsilavarvet. Han var fodd 1920.

Fartyget levererades den 10 mars 1968 efter 50 dagars forsening
eftersom brand utbroét i ett av lastrummen ombord i samband med
fartygets utrustning. Branden var omfattande och 5 varvsarbetare
omkom.

Fartyget hade liksom systern Aconcagua Valley en nagot reducerad
bemanning till 26 mans besattning. Fartyget sattes omedelbart i
trafik pa Argentina och forsta resan hade hon styckegods fran Europa
till Brasilien och Argentina.

San Joaquin Valley eller “San Jocke” som hon kallades var sedan i
Johnsonlinjens tjanst fram till 1981 da hon 6verfordes till ett
Johnsonféretag i Singapore. Fartyget koptes officiellt av Sembawang
Johnson Alfa Pty. Singapore. Fartyget doptes om till Durian efter en
exotisk frukt.

Fartyget fick under Singaporeflagg svenskt fartygsbefal och
maskinbefal fran Johnson Line. Den sista befdlhavaren under svensk
flagg var Kapten Sten Bexell som ocksa blev ordinarie befalhavare
under Singaporeflagg som Durian. Bexell var befélhavare vid
flaggbytet som skedde i Oktober1981 i Kuwait.

San Joaquin Valley var under svensk Johnsonflagg i 13 ar och
ytterligare 4 ar under Johnsonagd Singaporeflagg.
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Dessa tva sista fartyg, San Joaquin Valley och Aconcagua Valley hade
under arens lopp stora problem med sina maskinerier och bada
fartygen fick flera ganger maskinhaveri och véaxelhaveri med paféljd
att de blev stillaliggande veckovis och ibland dven nagra manader.
Pielstick-maskineriet innebar stora problem.

Fartygen var dven upplagda vid nagra tillfdllen. Fartygen sattes dven
in sporadiskt som linjefartyg pa La Plata-linjen under lagsasong. Detta
under en tid pa 1970-talet da det gamla tonnaget hade avvecklats
och Seattlefartygen var under utfasning.

Durian lades upp tillsammans med systern Pisang i Tonsberg Norge
varen 1984 till 1985 men Durian gjorde det aret en stroresa pa Chile.
Kapten Karl Magnusson var da tillfallig befalhavare. 1985 saldes
fartyget till ett Panamaregistrerat rederi for att senare tillfalligt kdpas
av Sembawang Johnson Ship Management 1988 for att senare
samma ar saljas vidare efter att under ett par manader legat upplagd
i Pireus Grekland till Crystal Shipping pa Bahamas och fick namnet
Crystal Star.

Fartyget fick mellan 1988 till 1991 flera maskinhaverier och
vaxelhaverier och fick genomga flertalet reparationer for att 1991
laggas upp i River Fal efter ytterligare en maskinrumsbrand i
samband med ytterligare ett maskinhaveri. Fartyget bogserades till
Aliaga Grekland for upphuggning i november 1991 dar fartyget togs
over av skarbrannarna. San Joaquin Valley hade da levt ett mycket
slitsamt livi sammanlagt 23 ar varav 13 ar under svensk flagg.

——— =

— —_— e e—— B

San Joaqui:VaIIey, Foto: Lennart RamS\—/ik, maﬂtimbildgm
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San Joaquin Valleys nyckelbefattningar i
initialskedet;

Befilhavare: Torsten Johansson. Kom till Wartsildvarvet i Abo den 7
november 1967 och var kvar i fartyget till den 6 september 1968 da
han blev avl6st av Kapten Martin Nyblom som for 6vrigt dven |0ste av
honom i Yakima Valley och Hood River Valley. Martin Nyblom kom
sedermera att bli befdlhavare i Pacific fran resa tva.

Overstyrman: Roland Henriksson. Kom till varvet i Abo den 18
september 1967 och var sedan kvar i fartyget som overstyrman till 10
maj 1968 da han blev avldst av Nils Forsberg fodd 1935.

2e styrman: Magnus Kappelin fodd 1937. Avlostes andra resan av Per
Christer Kippel fodd 1941.

2e styrman Jr: Sture Mattsson fodd 1941. Mattsson kom fran
Okanagan Valley. Mattsson avldstes andra resa av Leif Olsson fodd
1943.

Telegrafist: Lennart Lundqvist fodd 1916. Lundqvist var en
legendarisk telegrafist och som var inom rederiet i manga ar. Avlostes
senare av Bjorn Larzon. Sedan kom Erik Lindahl for att stanna i
fartyget till 1981.

Basen: Uno Svensson fodd 1927. Legendarisk bas som var inom
rederiet under manga ar och flera av linjefartyg.

Maskinchef: Gunnar Kjellberg fodd 1917.

1e maskinist: Leo llander fodd 1941 var kvar lange i fartyget.

2e maskinist: Kjell Hellkvist fodd 1943. Kom sedermera att bli
maskinchef i de flesta av containerfartygen samt chief och
leveransovervakare i Rosa Blanca som nybygge och senare i Silja
Symphony. Nagot ar senare kom den legendariske maskinisten Paul
Forsell som kom att bli kvar i fartyget anda fram till 1984 under
Duriantiden. Han arbetade dven som kylmaskinist de sista aren i
fartyget.

2e maskinist jr: Gunnar Borjesson fédd 1942. Han avldstes andra
resan av Karl Gustavsson fodd 1924. Dennis Schafstrom fodd 1945
var extra maskinist under resa tva. Schafstrom kom sedermera att bli
maskinchef inom rederiet.
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Chief Steward: Arne Bernvi som avldstes av Sven Johansson som
tidigare hade varit kock i Hood River Valley. Lite kuriosa; Detta var
Arne Bernvi’s attonde nybyggnation inom rederiet och hans sista
fartyg da han efter detta kom att bli ordinarie intendenturinspektor
vid rederiets tekniska avdelning pa Ringon i Goteborg.

Fyra nybyggnationer tillsammans med Kapten Gunnar Dahlquist och
fyra tillsammans med Kapten Torsten Johansson. Sven Johansson
avlostes senare av Lars Granqvist som kom att vara i fartyget under
resterande ar. Granqvist kom da fran Rio Negro Valley.

Kock: Svenne Ekstrand fodd 1944. Ekstrand hade varit steward
tidigare, bland annat i Okanagan Valley som han ménstrade av den
29 februari. Svenne var f.6. planerad som steward i systerfartyget
Aconcagua Valley som nybygge senare under 1968. Han kom
sedermera att ha ytterliga 6 nybyggen innan han slutade i rederiet
1983.

Valter Olsson fodd 1919 |6ste av Ekstrand efter den forsta resan.

o
: ;‘a : o
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Fartyget som Singaporeflaggad Durian 1981-1985.
Foto fran Hans Nerén

En av fartygets forsta besdttningslistor fran april 1968:
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SWEDEN CREW LIST
ms SAN JOAQUIN VALLEY Hamn  avedng..RI0.DE.JANEIRO.. ...
Port
M Efternamn och fornamn Befattning Fodelseplats Fodelsedr Nationalitel
Surname and Christian name Rank Birth Place Born Nationality
1| Johansson, Torsten Julius BEF Gullholmen 070225
2 | Henriksson, Gustaf Roland 0sT Askim 280402
3| Cappelin, Sven Ola Magnus 28T Malmd 371115
L | Mattsson, Sture 25J Gdvle 410204
5| Lundquist, Lennart Karl Erik TEL Malmd 160121
6 | Svensson, Uno William BSM Brikne-Hoby 270515
7 | Liljendahl, Karl Nestor Alexander MTR Borgé 330111 | finsk
8 | Landin Gonzales, Antonio " Pontevedra 350607 | spansk
9 | Andersson, Leif Vilhelm 1 Norrkoping 431129
10 | Gronlund, Harry Ilmari LMT Bjorneborg 470213 | finsk
11 | Lindroos, Rainer Antero " Avo 450317 | finsk
12 | Grundberg, Lars Goran Torstensson FBE Grundsunda k90212
13 | Johansson, Leif Werner " Nacka 480402
14 | Kjellberg, Sven Gunnar MCH Nykdping 170219
15 | Ilander, Leo Erik Mauritz 1MA Ingd 410807
16 | Hellkvist, Kjell-Arne 2MA Malmo 430614
17
18 | Gustavsson, Georg Severin FMM Kalmar 180618
19 | Johansson, Bror Sture " Solvesborg 200521
20 | Johansson, Yngve Per-Allan " Kévs jo 310416
21 | Larsson, Per Ingemar MBE Stenkyrka k90214
22 | Bernvi, Arne Bertil Roland EKF Goteborg 130714
23 | Ekstrand, Svenne 1KK Stélvesborg 440118
24 | Johansson, Anna Majken Elsine STS Vapno 361201
25 | Riidén, Tore Bertil MMN Goteborg 480607
26 | Tornqvist, Kristian Andrew BUP Ivetofta 450121
27 | Wigren, William Frans Gar.MA Rbo 200627 | finsk

95.690 (10. 66) MANO PRODUKTER 4068
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Observera att det inte fanns nagon kylmaskinist, dacksmaskinist,
svarvare eller reparatér varken pa forsta eller andra resan men
daremot kom senare en kylmaskinist.

Fartyget hade i initialskedet totalt tre matroser, tva lattmatroser och
tva befélselever. Fartyget hade tre motorman och en maskinelev. Av
dessa fanns 7 personer som allméantjanstare, basen, tre matroser
samt tre motorman.

Intendenturavdelningen hade en kvinnlig staderska (Anna Johansson
fodd 1936 och fran andra resan Elsy Gustavsson fodd 1926.) och tva
massman. En av dessa massman var Tore Rudén fodd 1948 som
senare kom att bli telegrafist inom rederiet.

Fartyget hade totalt 26 mans besattning i initialskedet.

Nar fartyget blev Singaporeflaggat och fick namnet Durian 1981 blev
Kapten Sten Bexell befdlhavare och Géran Pettersson dverstyrman.
Maskinchef blev nagot senare Peedu Post. Dessa tre nyckelpersoner
blev sedan kvar i fartyget fram till det lades upp i Tonsberg 1984.

Kapten Sten Bexell blev efter detta leveransévervakare och
befdlhavare i Samcos koreanska nybygge, det Singaporeflaggade
kylfartyget American Reefer dar han kom att bli kvar i nio ar med
endast mycket korta ledigheter. Maskinchef i detta fartyg blev Jens
Arvidsson, tidigare manga ar inom Johnsonlinjen som maskinist och
maskinchef. For 6vrigt de enda svenskarna i detta fartyg. Géran
Pettersson blev 6verstyrman i kryssningsfartyget Stardancer och
Peedu Post blev maskinchef i Singaporeflaggade Johnson
Chemstream och Sten Bexell gick i pension.
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Bryggan i San Joaquin VaIIe.‘Foto och bilder fran Hmpus Drake.
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Koket i fartyget med den bedrévliga Ovenatorn som ugn. Trappan ner till
forradet skymtar pa vanster sida. Manskapsmassen lag akter om kdket och
befalsmassen for om koket.
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Manskapsmassen i San Joaquin Valley.
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San Joaquin Valley éom Crystal S
, foto fran M.Asklander
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m/s Aconcagua Valley

Foto: Marc Piche. Fran H.Nerens samling.

8
Aconcagua Valley, SJOA

Aconcagua Valley var det andra av de tva kylfartygen som byggdes
pa Wiartsild i Abo och sjésattes den 23 april 1968 och doptes av sin
gudmor Iris Sandberg, maka till den legendariske maskinchefen Sven
Sandberg inom Nordstjernan. Fartyget fick sitt namn efter
Aconcagua Valley som ar ett stort vin- och fruktodlingsomrade i
centrala Chile strax norr om Santiago de Chile.

Fartyget var identiskt med San Joaquin Valley och var pa 9,600 tdw,
154 meter langt och 21 meter brett samt ett djupgdende pa nastan 9
meter. Maskineriet bestod av tva Wartsila-Pielstickdieslar. Fartyget
gjorde cirka 22 knop.

Fartyget fick signalbokstdaverna SJOA — Sierra Juliett Oscar Alfa.

Kapten Torsten Johansson var leveransdvervakare vid Wartsila i Abo
tillsammans med 6verstyrman Roland Henriksson. Johansson var
fartygets forste Leveransdvervakare och forste maskinchef var Bertil
Dahl.

Garantimaskinist under den forsta resan var Walfried Rauhavirta fran
Wartsilavarvet, fodd 1909.

Fartyget levererades den 28 oktober 1968 efter sex manaders
byggnation.
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Aconcagua Valley som bara kom att kallas for “Aconcagua” var sedan
i Johnsonlinjens tjanst fram till 1981 da hon overfordes till ett
Johnsonforetag i Singapore. Fartyget kdptes officiellt av Sembawang
Johnson Beta Pty. Singapore. Fartyget doptes om till Pisang efter en
banansort. Fartyget fick under Singaporeflagg svensk fartygsbefal och
maskinbefal fran Johnson Line.

Den sista befdlhavare under svensk flagg var Roland Henriksson som
var overstyrman vid byggandet och leveransovervakare.

Ny befdlhavare under Singaporeflagg som Pisang blev Jack Malmberg.
Aconcagua Valley var under svensk Johnsonflagg i 13 ar och
ytterligare 4 ar under Johnsonagd Singaporeflagg.

Bade Durian och Pisang opererades av Sembawang Johnson Ship
Management Ltd. Pty. i Singapore. Observera skorstensfargen i dessa
bada fartyg under Singaporeflagg har nedan, de har kvar
”Johnsonfargerna” men stjarnan har ersatts med SJ i skorstenen.
(Sembawanglohnson)

Fartyget lades upp tillsammans med sin syster San Joaquin Valley i
Tonsberg Norge 1984 till 1985. Samma ar saldes hon till samma
redare som kopte San Joaquin Valley, Laskaridis shipping i Pireus for
att dopas om till Frio Aegean. Fartyget levde sedan vidare fram till
1993 da hon saldes till skrot i Indien och skarbrdannarna tog 6ver
gamla Aconcagua Valley i Alang, Indien i september 1993 tva ar efter
sin syster. Fartyget hade da haft 25 slitsamma ar med manga
maskinhaverier.

Dessa tva sista kylfartyg var lite battre “sjobatar” an vad de tidigare
foretradarna var men de var fortfarande mycket rulliga och
”skvalpiga” i lite daligt vader. Jag vikarierade sjalv i dessa kylfartyg
och dar fick man verkligen surra fast i princip allt sa fort man [amnade
kaj men Yakima Valley och Rio Negro Valley lar ha varit varst avdem
alla men sa var de ju ocksa de minsta fartygen av de sex. Bortsett fran
detta var dessa fartyg mycket trivsamma batar att jobba i och jag
forstar alla som hade 6nskemal om att fa komma till dessa fartyg pa
1960-talet da de var mycket moderna fartyg i jamforelse med det
aldre linjetonnaget inom rederiet.
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Aconcagua Valley. Foto M.Piche. Foto fran H.Nerens samling.

Aconcagua Valleys nyckelbefattningar i
initialskedet;

Befilhavare: Torsten Johansson. Kom till Wartsilavarvet i Abo den 28
oktober 1968 och var kvar i fartyget till den 13 januari 1969 da han
blev avlost av Kapten Albin Svensson var fodd 1912. Kapten Svensson
var sedan ordinarie befalhavare i fartygets avlosningssystem fram till
1975 da han gick i pension. Kapten Svensson kallades for ”Svarta
Malin”.

Kapten Torsten Johansson kom aldrig tillbaka till kylfartygen efter
detta utan de sista tre aren innan sin pension var han befilhavare i
Rio de Janeiro-fartygen varav Montevideo blev hans sista fartyg 1972.
Han hade da fort befalet mycket framgangsrikt i dessa kylfartyg
sedan 1963. Totalt sex ar.

Overstyrman: Roland Henriksson. Kom till varvet i Abo den 1 augusti
1968 och var sedan kvar i fartyget som dverstyrman till 25 januari
1969 da han blev avl6st av Birger Lundin fédd 1933 som sedermera
blev befdlhavare i rederiet. Detta var Henrikssons sista fartyg som
overstyrman da han fran den 6 februari 1969 blev befdlhavare i San
Joaquin Valley.
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2e styrman: Sture Mattsson fédd 1941. Mattsson kom fran San
Joaquin Valley och tidigare Okanagan Valley. Hans tredje nybygge.
2e styrman Jr: Per Bergqvist fodd 1933. Kom sedan att vara pa flera
av containerfartygen.

Telegrafist: Erik Lindahl fodd 1922. Legendarisk telegrafist inom
rederiet. Kom senare over till systerfartygen San Joaquin Valley fram
tills det saldes 1981. Per Nilson kom da till detta fartyg for att vara
kvar till 1981.

Basen: Jarzy Przasnek fodd 1930.

Maskinchef: Bertil Dahl fodd 1934. Kjell Klasson kom sedan att |6sa
av Dahl. Klasson blev sedermera leveransdvervakare och maskinchef i
1971 i Pacific. Klasson var for dvrigt den yngste maskinchef i rederiet
da han blev chief bara 25 ar gammal!

1e maskinist: Bror Ericsson fodd 1925. Erik Gunnar Malm fodd 1944
kom sedan att I6sa av Ericsson.

2e maskinist: Bert Ake Johansson fédd 1939. Johansson kom sedan
att vara kvar i fartygets avlosningssystem fram till det saldes till
Singapore 1981. Han var i fartyget i 13 ar.

2e maskinist jr: Esbjorn Andersson fodd 1943. Andersson kom sedan
att vara kvar i fartyget anda till det lades upp i Tonsberg 1984.
Andersson arbetade dven som kylmaskinist fran och till i fartyget.
Han hade da varit i fartyget i 16 ar.

2e maskinist jr: Erik Gunnar Malm fodd 1944 som kom fran
Okanagan Valley. Avlostes andra resan av Dan Zetterstréom fodd
1947. Malm blev forste i fartyget.

Chief Steward: Svenne Ekstrand fodd 1944. Ekstrand avl6stes senare
under varen av Bertil Carlsson som kom att vara i fartyget under flera
ar.

Kock: Bengt Fransson fodd 1935. Fransson kom sedermera over till
San Francisco dar han var kvar i flera ar.

Observera att det inte fanns nagon kylmaskinist, dacksmaskinist,
svarvare eller reparatér varken pa forsta eller andra resan men
daremot kom senare en kylmaskinist. Under de forsta resorna hade
fartyget en extra 2e maskinist jr men Esbjorn Andersson kom mest
att fungera som kylmaskinist.

En av fartygets besdttningslistor fran januari 1969:
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Den. 3.1 JAN. 1969 196

Besiitiningslista The
CREW LIST
Hamn N O
Aconcagud Valley Hoo HOREKORIAS
Efternamn och fSrnamn Befattning Fédelseplats i Fidelsedr | Nationalitet
Surname and Christian name Rank Birth Place Born Nationality
360N, ALBIN EERBERT WILHELM, BEF ASPO ' 120301
pIN,  HANS BIRGER x OST KARLSKRONA | 330204
a0cS0N,  STURE 287 GAVLE | 410204
QIST, PER GURAN 287 KARLSHAMN | 331118
' ERIK QLOF TEL HAPARANDA | 220727
JARZY PIOTR BSM AT WARSZAWA | 301006
JOKSHANK ,PETER LAMBERT MTR AT TRINIDAD 360924 BRITTISK
PERSSON, GUSTAF BORIS k * " HAMMAR 290612
BARRY EDVING kK * ° BORGSJIO | 290318
LENNART BERTIL IMT VASTERHANINGE 450904
REN, LARS ALGOT ERLAND | FBE GOTEBORG 500508
RSSON, JAN LENNART " n 500112 |
iR, ROBERT ERIK VALDEMAR x " KRISTINEBAMN 481031
LEIF BERTIL MCH NATTRABY 340301
ERIK GUNNAR ARNE | 1MA(ex 18)| NORREUPING | 440626 |Uppmdnst
BERT AKE 2MA ANGELHOIM | 390309
ESBJURN IVAR 2MJ (3MA) |LJUSNE 430621
2MJ (4MA) | VESTERLOVSTA 470924 (ex 22)
PENTTI ANGERVO  x FMM AT ATAVIESKA | 200905 |FINSK
PER ROLAND LEOPOLD| " STOCKHOIM | 280903
ALF HENRY Kk " " LAHOLM 260505
T0M ERIK BIRGER X MBE ATVIDABERG | 481221
SVENNE EXF SULVESBORG | 440118
NILS BENGT EUGEN | 4KK STOCKARYD | 250131
ERIK LENNART M RETAN 480713
AXE GORAN k MUP KOLABY 1490327
GUNILLA CHRISTINA | STS VALBO 441002
KAJ GUNNAR GARANTIMONTOR | PARGAS,Finl.| 410105 |FINSK
BIRGITTA SOFIA T:s hustru| CRNSKULDSVIK 460325
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Fartyget hade i initialskedet totalt tre matroser, en lattmatros, en
jungman och tva befalselever. Fartyget hade tre motorman och en
maskinbefalselev. Av dessa fanns 7 personer som allméantjanstare,
basen, tre matros samt tre motorman.

Intendenturavdelningen hade en kvinnlig staderska, (Gunilla
Berglund) fodd 1944 som efter resan gifte sig med Svenne Ekstrand
Fartyget hade utover henne tva massman.

Fartyget hade totalt 27 mans beséattning i initialskedet, en person mer ani
systerfartyget.(2e maskinist Jr.)

Aconcagua Valley var det sista fartyget som det gamla radarparet
Johansson/Henriksson fick jobba och segla tillsammans i efter fem
nybyggnationer tillsammans sedan november 1963.

Det var nu januari 1969 och Torsten Johansson hade nu gjort sin sista
resa i kylfartygen men var befdlhavare i ytterligare tre ar till sin
pension och Roland Henriksson blev ordinarie befdalhavare manaden
senare. Han var da en mycket skicklig, populdr och omtyckt
befdlhavare i 17 fartyg fram till 1984. Inget annat var att vanta da han
ju gatt i lardom under flera ar med en av de basta i rederiet.

Lite kuriosa; Henriksson var Aconcagua Valleys forste dverstyrman
men han var ocksa fartygets siste befdlhavare under svensk flagg
innan det saldes till Singapore varen 1981. Cirkeln var da sluten.

Nar fartyget saldes till Singapore och fick namnet Pisang 1981 blev
Jack Malmberg befdlhavare och Lars-Erik Bérjesson 6verstyrman.
Malmberg blev kvar till hosten 1982 och avldstes av Olof Falk som
blev kvar till upplaggningen i Tonsberg. Falk var en erfaren
befdlhavare i kylfartygen da han varit i dessa fartyg sedan 1970.
Maskinchef var i initialskedet Arthur Johannessen men han avldstes
hosten 1982 av Lennart (Byx-Johan) Johansson.
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Aconcagua Valley Foto fran H.Nerens samling.

Aconcagua Valley Foto fran H.Nerens samling.
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Aconcagua Valley 1968-12-02 i Vancouver.
foto Walker E. Frost City of Vancouver Archives
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Acongagua Vally som Pisang.
Bild fran R. Sahlstens samling.

San Joaquin Valley och Aconcagua Valley Frihamnen Goéteborg, till vinster i
bild ligger ett Argentinafartyg. Foto fran H.Nerens samling.
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M/S Aconcagua Valley

NYA FARTYG % NYA RESURSER % NYA VAGAR

JOHNSONLINJEN

REDERI AB NORDSTIERNAN
STOCKHOLM TEL. 08/22 05 20 TELEX 17100 JOHNSON S

Aconcagua Valley 1970 Johnson Line reklam SST 35-1970.
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9

Tre fargstarka personligheter

Personbiografier.

Nedanstdende tre Personbiografier var viktiga personer i dessa
nybyggda kylfartyg fran férsta resan.

Befdlhavaren Torsten Johansson som var leveransévervakare och
den férste befdlhavaren i alla sex fartygen.

Overstyrman Roland Henriksson som var leveransévervakare och
férste éverstyrman i de fem sista fartygen.

Chief Steward Arne Bernvi som var i fyra av fartygens férsta
resor.

Maskinchefer och leveransévervakare i maskin och den tekniska
avdelningen var olika if fartyg.

Johnson Line Reefer Service

Y >
Yakima Valley 1963 — 1970.
Rio Negro Valley 1964 - 1970.
Hood River Valley 1965 — 1971.
Okanagan Valley 1966 — 1971.
San Joaquin Valley 1968 — 1981.

Aconcagua Valley 1968 — 1981.
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Personbiografi Kapten Torsten Johansson
1907-1995.

(A ol

-

Kapten Torsten Johansso pa sitt kontor ombord i Los Angeles, ett fartyg han forde
befilet pa under 20 langresor under 1950-talet.

Torsten Johansson foddes den 23 februari 1907 pa Gullholmen vaster
om Orust. Johansson var uppvuxen pa Gullholmen. Han tog sin
styrmansexamen i Goteborg 1929 och sin sjokaptensexamen 1930.

Samma ar, 1930 borjade han i Rederi AB Nordstjernan som 3e
styrman i Pedro Christopfersen. Han var sedan i dessa fartyg som 3e
styrman tills 1935 da han blev 2e styrman i Lima. Senare samma ar
blev han 2e styrman i Brasil(1) dar han var i tre ar. Han var dven en
period i Suecia(2).

1940 blev han 6verstyrman i Suecia under tre ar i tva perioder och i
Brasil under drygt tva ar. 1940 vikarierade han befdlhavare i Suecia
under tva manader. Mycket av sina styrmansar var han alltsa i A-
batarna Brasil och Suecia.

Torsten Johansson blev befdlhavare i Pacific(1) 1945 efter kriget.
Vikarie befalhavare i Axel Johnson och Suecia fram till 1948. Samma
ar, 1948 blev han ordinarie befalhavare i Suecia i fem ar fram till
1953. Samma ar blev han befdlhavare i Los Angeles och var sedan i
detta fartyg fram till maj 1961.
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Han var befdlhavare pa Los Angeles under de dramatiska dygnen i
november 1954 nar fartyget brann under en orkan i Biscaya och
forcerades in till n6dhamn i Brest med stor skicklighet och ett starkt
sjdmanskap. Kapten Johansson och hans styrméan och beséattning
gjorde en heroisk insats som tack vare ett fantastiskt sjomanskap
kunde radda fartyget fran total forlisning. Har foljer en kortare
berattelse om dramat...

Branden i Brest resa 22, 1954.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Sky Photo men bilden kommer fran Hans Neréns samling.

Pa utgdende resa 22 i november 1954 rakade fartyget ut for en orkan
i norra Bisqgaya och en brand utbrot i ett av de forliga lastrummen
som holl pa att 6delagga fartyget och dess besattning men fartyget
raddases tack vare ett fantastiskt sijomanskap av befédlhavaren
Torsten Johansson. Enligt befal och manskap ombord var det hans
fortjanst att alla 6verlevde. Vittnen sager att fartyget knappt hade
styrfart i orkanen och in till n6dhamn Brest. Kapten Johansson kérde
fartyget endast med KaMeWa'n in till Brest och enligt honom var det
raddningen.

Fartyget var da svart eldhérjat i de forliga lastrummen. Vittnen
papekar att fartyget sag ut som en brinnande fackla pa ingang till
nodhamnen. Enligt sjoéforklaringen menade Johansson att felet var
tandstickor i lastrum 3 som bestod av 18 ton téandstickor som slitit sig
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i orkanen och fattat eld. Det blev ocksa den formella forklaringen
tillsammans med det mycket harda vadret.

Branden intraffade den 26 november till den 1 december in till Brest.
Fartyget blev liggande i den yttre redden i Brest eftersom de franska
myndigheterna vagrade sldappa in det brinnande fartyget till den inre
redden. Efter ett snabbt renoveringsarbete efter slackningen avgick
fartyget till Antwerpen den 3 december och méttes av hard dyning
och slingring innan ankomst Antwerpen dit Los Angeles ankom den 4
december och “all fast kajplats 117 klockan 22.50”.

Foljande telegram ankom fran Stockholm den 11 december 1954:

Den 11 december erholl kapten Johans-
son ett langt telegram. Det var fran sjalvaste
Generalkonsuln: "= SASOM FRAMGATT AV
DE UNDERRATTELSER SOM JAG UNDER
HANDELSEUTVECKLINGENS GANG ERHAL-
LIT HAR BEKAMPANDET AV ELDEN A M/S
LOS ANGELES UNDER TIDEN 26 NOVEM-
BER TILL 1 DECEMBER MOJLIGGJORTS
GENOM FOREDOMLIGT ARBETE AV BEFAL
OCH BESATTNING OMBORD A FARTYGET
STOP DE AV DEM ALLA UNDER SVARA FOR-
HALLANDEN GJORDA INSATSERNA VITTNA
OM ANSVARSKANSLA OCH GOTT SJOMAN-
SKAP STOP JAG BER EDER SJALV MOT-
TAGA OCH TILL SAMTLIGA OMBORD-
ANSTALLDA FRAMFORA MITT VARMA TACK
OCH SAMTIDIGT TILL ALLA SASOM EN PER-
SONLIG GAVA FRAN MIG OVERLAMNA DE
MINNESBAGARE MED INSKRIPTION VILKA
JAG IDAG OVERSANT TILL EDER PER FLYG
STOP VAR OCH EN TILLERKANNES DESS-
UTOM EN HALV MANADSLON STOP JAG
BEGAGNAR AVEN DETTA TILLFALLE ATT
ONSKA EDER ALLA EN GOD JUL OCH ETT
LYCKOSAMT NYTT AR STOP EDER TILLGI-
VEN = AXEL AX;SON JOHNSON +' Vi som

Bilderna pa telegraﬁwmen ar hamtade fran Batologen och Gert-Owe
Erikssons artikelserie.

Dagen efter ankom 51 silverbagare med flyg fran Stockholm. Varje
silverbdgare med individuella inskriptioner med direkt transit fran
flygplatsen till fartyget arrangerat av rederiets valkande agent och
samarbetspartner Durot i Antwerpen. Silverbdgarna delades ut av
Kapten Johansson i salongen som telegrammet berattar om. Efter
denna handelse fick Kapten Johansson en lang rad placketter,
minnesmedaljer och omndmnanden i media.
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gods in transit. Utdelningen av dessa silver-
bégare dgde rum i LOS ANGELES salong dit
hela besittningen kallades. Befdlhavaren
laste upp Generalkonsulns telegram och holl
ett Iangt tal samt holl svenske konsuln i Ant-
werpen John Setterwall ocksd tal till manna-
ma. Tvé kartonger champagne hade tillfal-
let till dra inforskaffats vilket med stdrsta
sannolikhet 14t sig vdl smaka. Kapten Jo-
hansson sidnde som brukligt &r ett svarstele-
gram, adresserat hem till Generalkonsul
Axel Ax:son Johnson, Karlavdgen 37, Stock-
holm. "= FOR GENERALKON-SULNS HJART-
LIGA OCH UPPMUNTRANDE TELEGRAM
OCH FOR DE MINNESBAGARE OCH
GRATIFIKATIONER VI IDAG MOTTAGIT BER
VI ALLA FA FRAMFORA VART HJARTLI-
GASTE TACK STOP VI HA | SAMBAND DAR-
MED TOMT EN BAGARE TILL GENE-
RALKONSULNS ARA OCH MED ETT FYR-
FALDIGT LEVE ONSKANDE GENERAL-
KONSULN FORTSATT GOD HALSA OCH
FRAMGANG SANDER VI VARA VORD-
SAMMA HALSNINGAR STOP BEFAL OCH
MANSKAP A M/S LOS ANGELES = TORSTEN
JOHANSSON +". Det bor tilldggas att kapten

Att det blev Antwerpen ar kanske inte sa konstigt da rederiet hade
ett mycket gott renommé och samarbete med myndigheterna i
Antwerpen. En annan viktig anledning var att det alltid var manga
rederifartyg i hamnen, ibland upp till 4-5 stycken och Los Angeles var
nu tvungen att flansa dver all last till andra rederifartyg som kunde ta
lasten till sina planerade destinationer pa Nordpacifictraden.

Den 17 december efter all lastflansning dockades Los Angeles pa
stadt Antwerps torrdocka nr 7. Los Angeles besattning fick fira
julafton i Antwerpen men fartyget avgick till Goteborg pa juldagen
den 24 december och ankom till Lindholmens varv den 26 december.
Sedan var Johansson befdlhavare i Buenos Aires 1961 — 1962 samt ett
par andra fartyg som vikarie fram till dess han blev
leveransovervakare for det forsta kylfartyget Yakima Valley pa
Lindholmens varv i Goteborg februari 1963.

Kapten Johansson blev senare leveransévervakare och den forste
befdlhavaren i samtliga av de sex kylfartygen fram till 1969 da han
lamnade Aconcagua Valley den 13 januari 1969. De andra fyra
fartygen var Rio Negro Valley 1964, Hood River Valley 1965,
Okanagan Valley 1966 och San Joaquin Valley 1968.

Han blev sedan befdlhavare i tre av Rio de Janeiro-fartygen fram till
1972 dar han det sista aret var befalhavare i Montevideo.
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Kapten Johansson pensionerades i mars manad 1972. Han var da
fyllda 65 ar. Totalt hade Johansson varit 42 ar inom Johnsonlinjen
varav de sista 28 dren som befilhavare.

Kapten Johansson var en fantastisk sjoman och en mycket skicklig
navigator nagot som han sdkert hade med sig fran barnsben da han
var fodd och uppvuxen pa Gullholmen dar manga var duktiga sjoman.
Detta var nagot han givetvis kom att foradla under alla sina
sjomansar pa allra basta satt. Kapten Johansson var dven en
fantastiskt duktig och erfaren nautiker.

Tyvarr fick jag sjalv aldrig den stora formanen att segla tillsammans
med honom men jag traffade honom vid nagra tillfallen under livet
och Johansson var en ytterst fortjusande personlighet. Trevlig,
sallskaplig och social i alla dess sammanhang och mycket intressant
att lyssna pa. Nar han talade lyssnade verkligen manniskor.

Sista gangen jag sjalv traffade honom var varen 1979 da han var
rederipassagerare pa Avesta en kustresa da hans son, Anders, var
overstyrman ombord. Han var daven en mycket popular befalhavare
bland fartygens passagerare i de fartyg som tog passagerare.

Johansson var en mycket fargstark, karismatisk och omtyckt person
och ledare och han var en riktigt legendarisk befalhavare inom Rederi
AB Nordstjernan. Kapten Johansson var en mycket stor befdlhavare
inom Johnlinjen och den ende av befdlhavarna da som var nara van
till Bergsingenjoren Axel Ax:son Johnson.

Torsten Johansson var bosatt i MoInlycke men dven pa Gullholmen.
Han hade tva séner, varav Anders Johansson var den ene som dven
han var sjoman inom Johnsonlinjen under manga ar. Han var bland
annat dverstyrman i Avesta innan fartyget saldes till Wallenius och
Anders foljde med fartyget dit. Han blev senare befilhavare i
Wallenius bilfartyg.

Torsten Johansson avled i Mélnlycke den 4 april 1995.
Rest in Peace.

Lite personliga reflektioner och speciellt minne.

Kapten Torsten Johansson har jag sjalv traffat vid nagra tillfallen och
han fick de valkdnda 6knamnen ”Gull Johan” f6r han var fran just
Gullholmen vaster om Orust. (anm. Min egen hemkommun) Han fick
aven det mindre hedrande 6knamnet "KénsJohan” pa grund av helt
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andra kriterier. Kapten Johansson hordes sdkerligen lika bra som
” Kalle Gapa ” och det fick jag sjalv erfara, dven denna gang vid in
bogsering av m/s Buenos Aires till Frihamnen sommaren 1962.

Johansson och min morbror kdnde varandra mycket val sedan
tidigare och foljande citat ar direkt hamtat just fran den in
bogseringen; (Jag glommer det aldrig)

“Brelén, for helvete, visa att du har lite kuk i den ddr jdvla baten och
tryck till sG vi kommer in nén jévla géng!”

Ja, Johansson hade ett mycket “mustigt” sprakbruk, nagot som de
allra flesta gamla kaptener hade pa den tiden sa Johansson var inget
undantag.

Forsta nybygget som Kapten Torsten Johansson hade, m/s Yakima Valley,
forst ut i serien om 6 kylfartg. Byggd pa Lindholmen 1963.
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Kapten Roland Henriksson 1928-1985.

Roland Henriksson foddes i Askums férsamling i Sotenas kommun,
vastra Bohuslan den 2 april 1928. Henriksson var Bohuslaning fran
borden.

Henriksson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3e styrman i
Panama i Juni 1952 och var sedan 3e styrman i bland annat Silver
Gate, Portland, Paraguay och Amazonas fram till hsten 1955.

Efter ett ars uppehall blev han 2e styrman i Margaret Johnson hosten
1956 och var 2e styrman fram till 1960 i Paraguay och Silver Gate.
Fran 1960 blev han ordinarie 6verstyrman i bland annat Star Bellatrix
pa fjarran Ostern fram till varen 1963. Efter det vikarierade han
overstyrman pa Lions Gate och Guayana.

| november 1963 blev Henriksson utsedd till leveransévervakare pa
Rio Negro Valley och han var dven fartygets forste 6verstyrman.
Henriksson blev sedan leveransovervakare tillsammans med Torsten
Johansson pa de resterande fem kylfartygen som byggdes i Hamburg
och Abo. Han blev ocksa de fartygens forste dverstyrman.

Kapten Henriksson var sedan kvar i kylfartygen fram till hosten 1969.
Under 1966 och 1967 vikarierade han befalhavare under nagra
manader i Okanagan Valley och Hood River Valley. Han blev
ordinarie befdlhavare med start i San Joaquin Valley den 6 februari
1969.

Han var sedan en omtyckt och framgangsrik befidlhavare i 16 fartyg.
Fran mars 1971 fram till december samma ar var Henriksson
rederiinspektor vid Wartsilavarvet i Abo i samband med byggandet av
de tva bilfartygen Pacific och Suecia. Han var dven involverad i
nybyggnationen av det sista containerfartyget Antonia Johnson.

Mellan 1972 fram till 1981 var Henriksson befdlhavare i ett flertal av
rederiets fartyg och dven i tva ar pa fartygen pa fjarran 6sternlinjen,
bland annat i Star Aldebaran och Star Alcyone. Hosten 1980 kom
Henriksson som befdlhavare till Axel Johnson och han kom sedan att
vara i containerfartygen fram till Antonia Johnson 1983 med
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undantag av tre manader i Aconcagua Valleys sista resa varen 1981.
Henriksson var da den sista befalhavaren i Aconcagua Valley under
svensk flagg innan hon flaggades om till Singaporeflagg. Han var
sedan i San Francisco i 1% ar. | oktober 1983 gick han 6ver till det
inchartrade fartyget Woollahra fran Rederi AB Transatlantic och var
dar till i januari 1984.

Jag hade formanen av att traffa Roland vid nagra tillfallen under
arens lopp, bland annat p& Wartsildvarvet i Abo under byggnationen
av Pacific, Suecia och Antonia Johnson men dven senare under 1970-
talet och borjan av 1980-talet.

Roland var en mycket sympatisk och trevlig personlighet och det var
mycket |att att trivas i hans sallskap. Jag vet ocksa att han var en
mycket skicklig befalhavare, sjoman och nautiker. Roland var alltid en
mycket populdr, 6dmjuk och omtyckt befdlhavare i alla de fartyg han
forde befdlet 6ver. Manga manniskor vill segla med honom pa grund
av hans lattsamma satt.

Totalt var Roland Henriksson 32 ar inom Johnsonlinjen varav cirka 15
ar som befalhavare plus befdlhavarvikariat.

Tyvarr avled Roland Henriksson alltfor tidigt den 24 juni 1985. Han
blev bara 57 ar gammal. Han var bosatt i Vastra Frélunda.

Rest in Peace.
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Chief Steward Arne Bernvi 1913-1983.

Arne Bernvi var fodd i Goteborg 1913. Han var fodd Bengtsson, pappan
hette Johan, men Arne bytte namn till Bernvi 1945.

Bernvi borjade sin sjomansbana i Canada 1931 och fortsatte sedan i Axel
Johnson som kockelev och 3e kock fram till 1937. Sedan blev det ett stort
uppehall under andra varldskriget och han aterkom till Johnsonlinjen 1945
som 1le kock i Venezuela.

1946 blev Arne kbksmastare i Axel Johnson en resa for att omedelbart efter
den resan bli vikarie chief steward i Amazonas. Efter vikariatet blev han
sedan ordinarie chief steward i Peru fram till 1948. Han var sedan i bland
annat Los Angeles 1949 — 1951 och Bio-Bio 1951 till 1953.

Samma ar, 1953, blev han chief steward pa nybygget Canada. Han var
sedan kvar i Canada i 13 resor fram till 1957 da han fick tre Rio-fartyg som
nybygge. Forst ut var Rio de Janeiro 1957 sedan Montevideo och Santos
fram till 1960. Mellan 1961 till 1963 tjanstgjorde han ibland annat pa Rio de
Janeiro igen samt i Argentina, Los Angeles och Seattle.

Fran 1963 fram till 1967 hade Bernvi ytterligare fyra nybyggen i
Kylfartygsserien, forst Yakima Valley sedan Hood River Valley, Okanagan
Valley och till sist San Joaquin Valley. Alla dessa fyra kylfartyg tillsammans
med Kapten Torsten Johansson.

Lite kuriosa, i stort sett seglade inte Bernvi ihop med mer &n tva
befdlhavare under tiden 1953 till 1968. Forst Kapten Gunnar Dahlquist och
sedan Kapten Torsten Johansson.

Det sistnamnda fartyget, San Joaquin Valley, blev ocksa Bernvis sista fartyg
da han efter detta blev ordinarie intendenturinspektor vid rederiets
tekniska avdelning pa Ringdn i Goteborg. Bernvi hade dessférinnan
vikarierat som inspektor vid flertalet tillfallen fran 1964. Totalt hade Bernvi
varit inom Johnsonlinjen i 38 ar varav chief steward i 23 ar och
intendenturinspektor i 9 ar. Han hade da haft atta nybyggnationer som
leveransovervakare och som var rekordet for en chief steward inom
rederiet.
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Bernvi gick i pension 1977, 64 ar gammal. Han avled tyvarr den 12
november 1983 bara 70 ar gammal.

FOrsta gangen jag traffade Bernvi var 1964 i Montevideo da han vikarierade
som inspektor och senare hade jag sjalv den stora formanen av att arbeta
tillsammans med honom under cirka 1% ar pa Ringon da jag sjalv borjat pa
Sjopersonalavdelningen 1976. Tidigare hade jag dven vikarierat
intendenturinspektor tillsammans med honom vid tre tillfallen under
1975.

Arne var en fortjusande manniska att jobba med. Han var mycket
yrkesskicklig, hjalpsam och vanlig person. Vi kom mycket bra éverens
och blev den sista tiden mycket goda vanner. Jag saknade honom
verkligen den dagen da han gick i pension. Bernvi var en av rederiets
mest erfarna chief stewards och det ar med stor respekt vi namner
hans namn vid olika sammanhang.

Det var med stor sorg i hjdrtat som jag 1983 fick veta att Arne Iiimnat
oss for gott och det dr med sann glddje jag skriver detta
minnesportrdtt 6ver Arne frén en av hans kollegor och goda vénner
sedan manga dr tillbaka och ge honom de hedersbetygelser han sd
vdl fértjéinat.

Arne, Du finns alltid kvar i vart minne och i vdra hjértan foér den éppna
och underbara person du var.
Det dr med stor respekt vi ndmner ditt namn i olika sammanhang. Vi
glémmer dig aldrig.

Rest in Peace.
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10

Sammanfattning, kallhistorik och
Tack.

Sammanfattningsvis om Rederi AB Nordstjernans sex kylfartyg kan
man da saga att Okanagan Valley endast fick 5 ar under Johnsonflagg
och bara 19 ar totalt av de sex kylfartygen. Den kortaste tiden av dem
alla. Som god tvaa i detta sammanhang kom systern Hood River
Valley som bara blev 1 ar aldre.

Med tiden kom dock de fyra forsta fartygen att bli mycket
olénsamma da fartygen helt enkelt var for sma med for dalig
lastkapacitet och ineffektiv lasthantering. Detta trots en
forhallandevis l1ag reducerad besattning vid denna tidpunkt Fartygen
var aven periodvis utchartrade till bland annat Saléngruppen. | det
stora hela blev inte dessa fartyg speciellt Ibnsamma for rederiet.

Har ned foljer en resumé om fartygens alder inom rederiet med de
aldsta fartygen forst och de med kortaste liv forst:

Okanagan Valley, 1966 sald 1971 och upphuggen i Pakistan 1985.
5ar inom Johnsonlinjen tjanst men 20 ar totalt.

Rio Negro Valley, 1964 sald 1970 och upphuggen i Kina 1987.
6 ar inom Johnsonlinjen tjanst men 23 ar totalt.

Hood River Valley, 1965 sald 1971 och upphuggen i Pakistan 1985.
6 ar inom Johnsonlinjen tjanst men 20 ar totalt.

Yakima Valley, 1963 sald 1970 och upphuggen i Kina 1988.
7 ar inom Johnsonlinjen tjanst men 25 ar totalt.

San Joaquin Valley, 1968 sald 1981 och upphuggen i Indien 1991.
13 ar inom Johnsonlinjen tjanst men 23 ar totalt.

Aconcagua Valley, 1968 sald 1981 och upphuggen i Indien 1993.
13 ar inom Johnsonlinjen tjanst men 25 ar totalt.
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Ja, sa blev 6dets lott for vart och ett av de sex kylfartygen som
byggdes for Rederi AB Nordstjernan.

Denna berattelse har mycket fokus legat pa manniskorna ombord
och mindre pa tekniska detaljer vilket ar sjalvfallet tragiskt for alla
tekniker.

Da jag sjalv har haft ett forflutet inom rederiets sjopersonalavdelning
kanske det faller sig ganska naturligt att denna berattelse har handlat
mycket on personalia.

Mitt nasta projekt blir om rederiets ”Seattlefartyg” och efter det om
rederiets sjopersonalavdelning men dessa kommer under 2019.
Andra berattelser jag skrivit kommer dven de att fa en
"uppfraschning” och uppdatering under 2019. Det blir da 10
berattelser om Johnson Line och sammanlagt 6ver 1400 sidors fakta
och minnen.

Det har varit med sann gladje och en intressant tid med research och
sammanfattningar samt inte minst berattargladje. Da jag ar mycket
intresserad av sjofartshistoria, inte bara om Rederi AB Nordstjernan
har jag sjalv lart mycket om dess historia da jag ar och har varit
mycket nyfiken och med 6gon for detaljer samt “stora 6éron”, samt
inte minst, alla mina egna minnen och erfarenheter inom
Johnsonlinjens fartyg och landtjanst under mina 23 ar inom rederiet.

Denna berattelse ar mig veterligt den enda sammanstallda
publikation som skrivits om fartygsserien och som nu endast finns
som gratis nedladdning pa Facebook-gruppen JOHNSONSEGLARNA
samt pa ett par andra sj6fartsrelaterade grupper pa Facebook.

Detta ar en uppdatering av den forsta jag sjalv skrev for Batologen for
nagra ar sedan men nu ar den berattelsen uppfraschad.

Till sist, inga fakta har googlats fram utan ar byggd pa fakta och
verklighet av nedanstaende kallor samt av mina egna minnen.
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Tack!

Jag skulle garna vilja sdga tack!
Ett stort 6dmjukt tack for all hjalp och support!

Tack till Rederi AB Nordstjernans centralarkiv i Angelsberg och
speciellt till Siv Ho66k. Tack for all hjalpsamhet och support. Tack dven
till Sten Bexell och bortgangne telegrafisten Stig-Ake Wallin. Viss
annan fakta dven inhamtat fran Torsten Rinnmans bok om rederiet.

Tack till Hasse Nerén for mangder av bilder samt Maritimbild.com,
Lennart Ramsvik .

Denna berattelse och mina andra berattelser fran Johnson Line finns
ej i bokform utan endast via e-bok och gratis nedladdning genom
seo nyberg digital publications.

Sven-Erik Nyberg © 2013 uppdaterad 2018.

Berattelsen far givetvis lankas vidare men kalla maste anges.
seonybergd7@gmail.com eller
Facebook: seo nyberg.
JOHNSONSEGLARNA
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Det sista kapitlet i berattelsen far symbolisera nér en sliten San Joaquin Valley
seglar ivdg som Durian inom Johnsonagda Singaporerederiet.
Durian och systerfartyget Pisang hade inget J i skorstenen utan SJ som stod for
Sembawang Johnson.
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