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Nagra av mina samlade e-bdcker och berittelser.

Lat mig bara saga en sak innan jag boérjar da det sdkert finns nagon som
utan anledning retar upp sig pa uttrycket ”Flaggskeppare”.

Det fanns ingen sadan officiell titel inom rederiet utan man asyftade de
kaptener som blev utsedda av rederiet att vara leveransdvervakare och
forste befdlhavare och rederiets viktiga representant pa fartygets
jungfruresa. Detta var ett synnerligen arofyllt och prestigefyllt uppdrag
bland karens befédlhavare.

En befdlhavare blev oftast utsedd av rederiet att vara befdlhavare pa alla
fartygen i serien under forutsattning att tid och timing passade. Sa var det i
alla fall fran det att "Rio-fartygen” byggdes da de i tidigare serier var olika
befdlhavare i sa gott som varje fartyg aven om vissa befalhavare kunde fa
det prestigefyllda uppdraget att ha mer an ett fartyg som nybygge. Det var i
samband med att Kapten Gunnar Dahlquist utsags till Rio-seriens fartyg
som begreppet "Flaggskeppare” myntades.

Detta kom dock att forandras i samband med att Rio-serien borjade byggas
och levererades 1957 en samma befilhavare hade alla fartyg i serien.
Kanske detta berodde pa att gamle Generalkonsuln Axel Ax:son Johnson
avled 1958 och Bergsingenjoren tilltradde samma ar som koncernchef.

| denna berattelse vill jag garna beratta lite om tanket och tillsdttande av en
leveransovervakare och fartygets forste befalhavare. | berattelsen finns
aven tanket kring tillsattande av andra befattningshavare i nya fartyg och
om varfor vissa personer fick nybyggen och andra kompetenta personer
inte.
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Det ar inte alltid det racker med erfarenhet och kunskap i dessa
sammanhang da det var manga olika faktorer jag i denna berattelse skall
forsoka klargéra och beratta om. Har finns ocksa en del intressanta
iakttagelser som kanske ar vart att notera.

| denna uppdaterade och reviderade upplaga av e-boken "Flaggskeppare”
har jag lagt till ganska mycket sdsom alla de epokgérande fartygsserierna
och de legendariska befalhavarna samt ytterligare personbiografier och
information om de sista Johnsonfartygen som byggdes och vilka som fick
dran att ha dessa fartyg som nybygge. Inga sjalvklara val av rederiet och alla
var de ju olika befalhavare med unika kompetenser men alla med fargstarka
personliga egenskaper som gjorde dem till fantastiska befalhavare.

Berattelsen handlar om befdlhavare och som alla Johnsonanstéllda sdkert
har hort talas om vid mer an ett tillfalle. Fér mig som dven har arbetat vid
rederiets sjopersonalavdelning under drygt sju ar har det varit extra
spannande att folja dessa legendarer och hur urvalet i vissa fall blev som
det blev. Om en sjopersonalavdelning som jag aven kommer att ge ut en
berattelse om senare under aret.

Jag hoppas att denna berattelse och tidsdokument skall vara intressant for
manga s.k. gamla Johnsonseglare och alla andra sjofartsintresserade
manniskor som kanske var med under denna epok. Det far dven ses som en
e-publikation och ett sjofartshistoriskt tidsdokument till eftervarlden.

Denna beriittelse dr tillignad alla Johnsonseglare som var i
Johnsonfartygen och som har minnen fran dadtid och nutid.
Trevlig Idsning!

N

.

Sven-Erik Nyberg 30 januari 2019.
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Social Utvecklings- Verksamhets-
kompetens Forandrings- Och afférs-
P Kompetens kompetens

Bild fran min egen ChefsGuide nr. 20 om de fem kompetensnycklarna i ledarskapet.
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Erfarenhet, Kunskap, Kompetens, Urval.

Forstahandsvalet av urvalet och rollen.

| denna berattelse namner jag vid flera tillfallen leveransdvervakare,
overvakare och fartygets forste befdlhavare sa jag vill gérna forklara vad
befdlhavarens roll som leveransévervakare innebar.

En leveransovervakare var “mera” dn bara en befdlhavare! Hans roll och
uppgift i samband med fartygets byggnation var att inspektera och bista
varvet med rederiets kunskap och behov. Detta gallde da framforallt all
nautisk utrustning, bryggan, lastrum och allt vad som har med lastning att
gbra som bommar och kranar eller liknande men i princip som en
befdlhavare se till att allt gar enligt rederiets ritningar och plan dven om
fartygets inte formellt ags av rederiet férran det levererats.

Normal tid pa varvet kunde vara allt fran en manad upp till 3-4 manader
innan fartyget 6vertogs vid leveransen och flaggskifte sker. | samband med
leverans var han rederiets inspektor tillsammans med maskinchefen sa att
allt fungerade pa provturerna innan leveransen.

Befdlhavaren som ar utsedd att vara leveransdvervakare var normalt dven
fartygets forsta befdlhavare pa dess jungfruresa. En resa som for
befdlhavaren var full med nya intryck om fartyget, att representera rederiet
i alla hamnarna samt vara en vardig representant inte bara for rederiet utan
aven for Sverige och Sveriges export samt till alla myndigheter, rederiets
samarbetspartners och gaster. San hans sociala kompetens var mycket
viktig i detta fall.

| samband med att resan officiellt avslutades var det brukligt att han skulle
skriva en fullstandig rapport till rederiledningen om alla sina iakttagelser
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under resan. Inom rederiet avslutades normalt en rundresa i Goteborg pa
ankomstdagen dar resa tva startade dagen efter i Goteborg.

Det var inte bara befdlhavaren som hade rollen som leveransévervakare i
ett nybygge. Maskinchefens roll var i princip densamma fast i allt som rérde
den tekniska avdelningen och maskin i sig. Normalt ankom maskinchefen till
varvet i samband med att maskinen inmonterades och detta var strax efter
fartygets kolstrackning. Likasa kom fartygets maskinbefal mycket tidigt till
varvet och var maskinchefen behjalplig da alla detaljer och utrustning var av
yppersta vikt.

Under fartygets jungfruresa hade dock inte maskinchefen representation i
samma omfattning som befdlhavaren pa sin agenda. Men i de flesta fall var
dven maskinchefen nirvarande vid all representation. Aven maskinchefen
skulle skriva en reserapport till rederiets tekniska avdelning efter varje
avslutad resa.

Aven en Chief Steward var en form av leveransévervakare och kommer till
varvet ndgon vecka eller tva innan leveransen for att inspektera hela
inredningen, utrustning och alla mobler samt packa upp alla utensilier samt
bestalla all extrautrustning och proviant.

Aven det ett stort och viktigt jobb som kréver lite "mera” kunskap och
erfarenhet och dar givetvis erfarenhet fran liknande uppdrag ar viktigt.
Under fartygets jungfruresa ar Chief stewardens roll viktig i samband med
all representation som normalt forekom i fartygen. Arbetet tillsammans
med kockar och extrainhyrd serveringspersonal var viktigt da rederiet sag
representationen som mycket viktig inte bara for rederiet utan aven for
Svensk handel.

Alla befal var i princip handplockade till ett nybygge och det gallde dven en
del av fartygets s.k. forhandsman och kockar eftersom det var stor
representation ombord. Det var for alla, dven manskapet, en ara att bli
uttagen till ett nybygge och att vara handplockad. Jag vet, jag var det vid
fyra olika tillfallen i tva fartygsserier och det kdandes da mycket stort. Lite
kommer jag att skriva om detta i min berattelse om sjopersonalavdelningen
i Stockholm och Goteborg.

Nar rederiet och rederiledningen skulle utse en leveransévervakar och
befédlhavare till fartygets jungfruresa var det manga krav, kriterier och delar
som skulle uppfyllas och falla pa plats. Det rackte inte med en lang och bred
erfarenhet fran rederiet, ej heller gedigen spetskompetens. Jag skall i detta
kapitel beratta om tankar kring tillsattande och tanket runt omkring.
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Att tillsatta en befdlhavare for detta &ndamal far ses som en viktig
internrekrytering for en mycket speciell position. Ja, det ar inte bara
befdlhavaren som ar viktig utan maskinchefen har en synnerligen viktig roll
som den forste av alla som kommer till det nybyggda fartyget oftast i
samband med att maskineriet monteras in i fartyget vilket sker i ett mycket
tidigt skede.

Aven 6vrigt befal och fédrhandsman handplockas oftast till sina befattningar.
Senare i berattelsen skall jag aterkomma till mina egna erfarenheter kring
detta.

Som sagt det finns en rad uttalade krav som en befdlhavare skall kunna
hantera pa ett nybygge. Ovanstaende fyra av fem kompetensnycklar plus
erfarenhet finns alltid med pa rederiledningens kravspecifikation, om inte
sa bor den finnas med i alla former av rekrytering, intern som extern.

Erfarenhet ar ingen egentlig kompetens utan en samlad kunskap av
utférandet av ett arbete dar samlad vana ar viktig och dar man
forhoppningsvis lar sig av erfarenheten. En person som &r rik pa
erfarenheterna av en kunskap kallas ibland for specialist! Manga av
personerna till flera nybyggen skulle kunna kallas for specialister i sin genre,
alltsa, Erfarenheter av kunskap och kunnighet som bygger pa vana,
iakttagelser och upplevelser genom praktiskt vetande och klokhet.

Naja, forst lite generellt om kompetens om vad det innebar... Lite férenklat
kan man sdga att kompetens ar “Kunskapen att anvéinda ett verktyg”.

Att helt enkelt ha kunskap att anvdnda sin verktygslada pa ratt och mest
effektiva satt. Ett verktyg kan i princip vara vad som helst, allt fran en dator
eller hammare till kunskapen att hantera relationer eller att formagan att
motivera och fa med sig sina medarbetare till stordad. Tro inte ett
ogonblick pa att ditt foretag inte anvander sig av dessa “nycklar”!

En mera korrekt och formell definition av kompetens dr som foljer:
”Kompetens dr att inhdmta, anvinda och utveckla sina kunskaper,
fédrdigheter och erfarenheter”.

Eftersom Johnsonlinjen fartyg alltid tog manga passagerare och ibland hade
en gigantisk stor representation i sina representationsfartyg, utom maijligen
de sista nybyggena pa 1980-talet, sa var alltid social kompetens en mycket
viktig del for en befdlhavare och avdelningschef ombord. Att hantera
manniskor och konfliktsituationer i ett fartyg ar en synnerligen viktig del av
kunnandet.



2
oy Flaggskeppare

I nybyggen fram till och med containerfartygen var befdlhavarens roll
mycket viktig nar det gallde representation och att kunna vara social och
kommunikativ i alla dess former.

I mycket korta ordalag skulle man kunna definiera Social kompetens enligt
foljande:

Kommunikation och lyhordhet, Samarbete och samverkan, Kunskap att
hantera relationer.

Kort sagt, att hantera samspelet med andra manniskor med allt vad detta
innebar, att vara positiv och att pa ett smidigt satt hantera reaktioner och
konfliktsituationer.

Jag skulle vilja pasta att i ett fartyg ar dessa synnerligen viktiga egenskaper i
alla befalspositioner ombord. Men tyvarr, det star inte i skolbockerna hur
du lar dig social kompetens. Ej heller vad ett bra chefs- och ledarskap
innebar och kan fa for effekter. Jag skulle vilja pasta att det forr fanns
alldeles for manga chefer och arbetsledare i fartygen, Befal, som hade ett
mycket daligt ledarskap. Men, i detta sammanhang skulle jag ocksa vilja
pasta att nybyggnadsbefilhavarna var ett pa manga satt ett foredome med
ett mycket gott chefs- och ledarskap.

I moderna fartyg och i dagens fartyg och nybyggnationer ar det troligen sa
att rederierna och personalavdelningarnas fokus ligger pa spetskunskap och
erfarenhet istdllet for alla de samlade kompetensnycklarnas innebdrd och
vad ett riktigt gott chefs- och ledarskap betyder.

Men, detta bor jag dven fortydliga, med dagens synsatt pa ledarskap har
gjort chefer till battre ledare och chefer med ett modernare tank och
synsatt pa att manniskan ar foretagets viktigaste resurs. Sa aven till sjoss vill
jag hoppas eftersom det gamla strikta ledarskapet till sjoss inte alltid var
speciellt motiverande.

Givetvis ar yrkeskompetensen formellt den viktigaste kunskapen och utan
den ingen befattning. Grunden till all yrkeskunskap ligger sjalvklart all
utbildning och vad rollen och befattningen kraver. Inom detta finns dven
formella behorigheter och de licensieringar som kravs.

For en befalhavare och for den del, kanske speciellt, en maskinchef ar det
synnerligen viktigt med utvecklings- och férandringskompetens. Det ar ju
den stora anledningen till att dessa manniskor ar pa ett nybygge! Att ta
emot ny utveckling och att medverka till denna férandringsprocess.
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Det ar som alla vet, inte alla manniskor som ar mottagliga for en forandring
och forandringar till sjoss ar kansligt da det ar ett mycket traditionsmassigt
yrke med traditionsméssiga manniskor, befal som manskap. S3, att vara en
del av nyskapandet for personer i ett nybygge kréaver bade vilja och
motivation av att vara en del av detta.

Att bli tillsatt som leveransoévervakare och fartygets forste befidlhavare i ett
fartyg var det inte alltid det rackte att uppfylla alla namnda kriterier. Jag kan
rakna upp manga skickliga befdlhavare som hade alla dessa erfarenheter
och kunskaper och som uppfyllde dessa kriterier och som dessutom var
synnerligen omtyckta av manniskorna i fartygen.

Men som sagt, det rackte inte. Varfor stéller sig en van av ordning. Ja, oftast
fordras det en upparbetad kemi med rederiledningen. Det kan ta lang tid
att upparbeta ett starkt fortroende men nar det val kommer ar det mycket
starkt. Detta géller i och for sig inte bara befidlhavare och maskinchefer
utan aven alla befdl och en del av manskapet. Det har jag sjalv erfarenhet
av fran mina fyra nybyggen och tva fartygsserier. Inget fjask utan bara en
upparbetad relation byggd pa fértroende. Sa var det!

Jag kan ndmna minst tre befdlhavare som aldrig fick den stora dran att bli
leveransovervakare och befidlhavare pa en jungfruresa trots att de hade alla
de krav och férvantningar som krdavdes och mycket mer dartill. Dessa var
kaptenerna Helge Lonnberg, Erik Edgren och Sten Bexell. Naja, Bexell blev ju
sjopersonalchef men de andra tva blev aldrig forste befdlhavare trots att de
var kanske de bdsta alla tider ndar man kommer till den samlade
kompetensen och deras satt att hantera och ta manniskor.

For en befdlhavare var det en mycket stor dra och ett privilegium att bli
utsedd till dvervakare och forste befalhavare. Urvalet av dessa var stort och
jag vet att de vid varje generations fartygsserie fanns det uppemot 100
befdlhavare att valja pa for ledningen. Givetvis kdnde alla befdlhavarna till
detta, men med all ratt, alla ville heller inte ha denna roll och extra ansvar.

Aven virt att notera i sammanhanget, en befilhavare inom Rederi AB
Nordstjernan blev utsedd till ordinarie befdlhavare forst efter det att ha
seglat och tjanstgjort som befalhavare under ett par-tre ar ibland langre tid.
En befalhavare borjade alltid vikariera och “ga upp” som befédlhavare fran
overstyrman. En 6verstyrman kunde vikariera befialhavare manga ganger
under nagra ar. Oftast var det sa att manga bevisligen duktiga 6éverstyrman
blev erbjudna ett nybygge som slutet av sin dverstyrmanskarridr innan han
blev ordinarie befdlhavare.
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| vissa fall kunde detta dven galla forstemaskinister dven om det kunde
variera mera har. Rederiets tekniska avdelning hade har total kontroll vad
rederiets maskinchefer gick for och vilken samlad kunskap och erfarenhet
de hade.

Med facit i hand vet vi att Generalkonsul Axel Ax:son Johnson alltid hade
sina favoriter men man skall ocksa veta att han hade en total kontroll Gver
alla sina befalhavare inom rederiet och han visste mycket val vad alla gick
for. Detsamma galler dven foér sonen, Bergsingenjor Axel Ax:son Johnson.
Dock hade de bada herrarna lite skillnader vid tillsattandet av
nybyggnadskaptener och dvervakare som jag aterkommer till under
kommande kapitel.

Jag ar helt 6vertygad om deras synséatt och deras krav pa rollen,
befattningen och personen var densamma. Men Generalkonsuln utsag
manga befalhavare som kunde dela p3 alla nybyggnationerna medan
Bergsingenjoren utsag, om praktiskt mojligt, en och samma befalhavare till
hela fartygsserien.

Sa till sist, det var ingen tillfallighet att nar Rio de Janeiro-serien skulle
levereras utsags Gunnar Dahlquist till 6vervakare och forste befalhavare for
fem av seriens fartyg av Bergsingenjéren. Men, de tva forsta fartygen
levererades bara med tre manaders mellanrum 1957. Senare gick Dahlquist
i pension eftersom Bahia Blanca kom forst 3% ar efter Brasilia.

10
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Befalhavare i de dldre fartygsserierna

Nar Rederi AB Nordstjernan bildades 1890 képte man in angaren ”Annie
Therese” fran systerbolaget, Firman A. Johnson & Co. Men rederiets forsta
bestéallning pa ett nybygge kom redan samma ar och 1891 levererades den
forsta Axel Johnson till rederiet och nybyggnadsbefalhavare var Kapten Axel
Nordahl som ocksa kom att bli den forste for rederiet.

Den forsta egentliga fartygsserien for rederiet bestalldes 1909 vid
Lindholmens varv i Goteborg och kom att bli 2 fartyg som doptes till Axel
Johnson 1910 och Annie Johnson 1911. Den férsta Axel Johnson hade da
salts.

Med facit i hand kom det att bli 10 lastlinje-fartygsserier plus 21 olje-
produkttankers och kemtankfartyg samt enskilda fartygsbyggen och farjor.
Den siste formelle 6vervakaren och nybyggnadskapten for en Johnsonbat
var Soéren Fogelstrom i Svea 1985 vilket jag aterkommer till i nasta kapitel.

Nasta stora farttygsserie som kom att byggas for rederiets rakning var
Suecia-serien som kom 1912 och som kom att omfatta 11 fartyg och de
forsta motordrivna fartygen i rederiet och varlden. Av dessa 11 fartyg saldes
tva fartyg redan under upprustningen och vid leveransen. Aterstod 9 fartyg
avsedda for rederiets da nya La Plata-trad. Parallellt med Suecia-serien
byggdes Balboa-serien om 3 fartyg. Det sista fartyget i dessa tva serier
levererades 1925. Det var Santos (1). Det aldsta av dessa fartyg blev kvar till
1962 som var Pedro Christophersen byggd 1913.

Nasta fartygsserie blev den da nya Axel Johnson-serien om tre fartyg dar
Axel Johnson (3) och Annie Johnson (2) levererades 1925 och Margaret
Johnson (1) 1928. Dessa tre fartyg blev kvar till 1962!

11
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Nasta serie blev den storsta som rederiet byggt, den 21 fartyg stora
Argentinaserien som levererades mellan 1935 till 1948 samt La Plata-serien
(Flodbatarna fran 1943) inom Argentinaserien och déar de dldsta blev kvar
till 1971. Det ar dessa 6 serier jag kallar de aldre fartygsserierna.

Det var Generalkonsul Axel Ax:son Johnson som mer eller mindre ensam
utsag befédlhavarna till alla dessa nybyggen, samt dven den nya Suecia-
serien fran 1910, eftersom hans far Axel Johnson avled 1910.

Generalkonsuln hade en enorm kunskap och koll pa alla sina befalhavare
vilket dven hans far Axel Johnson hade under arens lopp. Detta var drygt
250 stycken ordinarie befalhavare fram till de nya avlosningssystemen
tradde i kraft i borjan av 1970-talet.

Att han utsag sina favoritkaptener till vervakare och som férste
befidlhavare i fartygen gick inte att ta miste pa. De allra flesta av dessa
nybyggnadskaptener fick var sitt fartyg med det fanns nagra stycken som
redan da fick flera fartyg.

Har foljer ndgra av de mest kdnda och mest legendariska befidlhavarna som
var de forsta befalhavarna i de epokinledande fartygsserierna och i kapitel
fem finns en kortare sammanstallning av rederiets byggda fartygsserier och
dess forste befdlhavare.

Kapten Victor Camp.

| detta sammanhang kan man naturligtvis inte undga att namna Kapten
Viktor Camp som var bland de forsta anstéllda befalhavarna inom Rederi AB
Nordstjernan. Det var ocksa Kapten Camp som forde befilet pa S/S Oscar
Fredrik da fartyget avgick Sverige i november 1904 f6r rederiets jungfruresa
till La Plata och for att “inviga” Rederi AB Nordstjernan forsta reguljara linje
som 6ppnad. Brasil-La Plata-traden kom sedan att bli kvar tills 1985 da
Bahia Blanca saldes. Alltsa 81 ars trafik pa Brasilien-La Plata.

Det var ocksa vid detta tillfalle som Nordstjernan blev Johnson Line
internationellt eftersom det ansags att Nordstjernan var lite krangligt
internationellt, bade att skriva och uttala. Kapten Camp hade senare det
andra moytorfartyget Pedro Christopfersen som nybygge.

Kapten Viktor Camp fick dessutom, som den ende befalhavaren i rederiet
att fa en bat uppkallad efter sig, néamligen bogserbaten Viktor Camp, som
var den forsta bogserbaten son byggdes 1936 tillhérande det Johnsonagda
stuveriet i Goteborg, C.L. Hanssons Stuveri AB som 1981 blev Johnson
Marine Services i Goteborg. En dra som Kapten Camp var ensam om!

12
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Kapten Axel Nordahl.

Nar de bada nybyggda fartygen angfartygen Axel Johnson och Annie
Johnson levererades fran Lindholmens varv 1910 resp. 1911 var det Kapten
Axel Nordahl som var leveransdvervakare och Axel Johnsons forste
befdlhavare och som forste befdlhavare i ett epokgdrande fartyg och serie
om an bara for tva fartyg.

Suecia som oljemalning och Pedro hristopfersen. Rederifoto.
Johan Ekstrom.

1910 blev en mycket viktig milstolpe for rederiet da man det aret uppnadde
ett avtal om en linjekonferens till Brasil-La Plata traden och genom detta
helt kontrollera alla sjotransporter av kaffe fran Brasilien till Europeiska
hamnar. For rederiet var dessa mycket I6nsamma transporter da man inte
langre behtvde ga med barlast hem fran Buenos Aires.

1912 bestéllde Generalkonsul Johnson tva dieseldrivna fartyg vid
Burmeister & Wain i Kbpenhamn och denna nya fartygsserie blev de forsta
motordrivna fartygen i den svenska handelsflottan. Med facit i hand kom
serien att omfatta 11 fartyg men tva saldes redan under upprustningen vid
varvet i Kbpenhamn. De tva forsta fartygen var Suecia och Pedro
Christophersen som doptes efter Johnsons affarspartner Pedro
Christophersen som pa den tiden var en stor viktig skeppsmaklare och
affarsman i Argentina och som hjalpte rederiet att etablera sig i landet.
Johnson Line blev sedan en mycket viktig affarskugge for Sverige och svensk
handel i Argentina.

Nar Suecia levererades fran varvet i december 1912 hade Kapten Ekstrom
varit leveransovervakare och fartygets forsta befdlhavare da det sattes in pa
sin planerade trad Brasil-La Plata. Dessa fartyg var da revolutionerande med
sin storlek om 6500-7000 dwt samt en fart av hela 10 knop. Kapten Ekstrom
var pa den tiden en viktig befdlhavare inom rederiet som hade flera
nybyggen. Kapten Camp fick det andra fartyget, Pedro Christopfersen.
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Kapten David Liljequist (1873-1940)

var den enda befdlhavaren som jag kanner till som fick formanen att
overvaka 6 fartyg som fordelades pa tre fartygsgenerationer varav tva
epokgorande fartygsserier i rad, Axel Johnson (3) 1925 samt Argentina (1)
1935.

0CKHC
Kapten Liljequist t.h. i bild pa Argentina(1) foto fran en filminspelning.

Liljequist var tillsammans med endast Gunnar Dahlquist och Torsten
Johansson de som hade 6 nybyggnationer och dess jungfruresor. De 6vriga
fyra nybyggena Liljequist hade var fran Suecia-seriens San Francisco (1)
1915, Balboa-seriens Canada (1) 1920 sedan Margaret Johnson (1) 1928
samt Colombia 1937. Alltsa sex nybyggnationer fran fyra fartygsserier och
tre generationers fartyg vilket var rekordet inom Johnson Line!

Pehr Ahsberger

Det var bara Kapten Ahsberger som hade 3 nybyggen inom Argentinaserien,
de s.k. A-batarna och dessa var La Plata 1943, Orinoco 1944 samt Panama
1945. La Plata var f.0. det forsta av de fyra s.k. Flodbatarna som byggdes pa
Kockums i Malmo 1943-1945.
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Carl-Olof Holmberg

Hade tva av Argentina-serien som nybygge, Nordstjernan (2) 1935 och
Bolivia 1946. Holmberg kom att vara totalt 11 ar i Nordstjernan, vad
jag kan se stod han 40 resor i Nordstjernan och fartyget kom att
forknippas med honom. 1946 da han fick systerfartyget Bolivia som
nybygge. Sedan foljde féljande med tva fartyg ur Seattle- serien; Han var
overvakare i Seattle men sjukavménstrades i Géteborg pa utresan men
efter tillfrisknandet fick han istallet Golden Gate som forste befédlhavare.

‘i
Kapten Holmberg pa Bolivias brygga.
Foto fran JLAB.

Fredrik Ranke

hade forst de tva Argentina-fartygen Peru 1938 och Argentina (2) 1943
sedan fick han tva Seattlefartyg som nybygge, Lions Gate 1950 och
California 1953. Ranke var den ende av befdlhavarna som hade formanen
av att fa tva Seattlefartyg som 6vervakare och forste befdlhavare. Lagg
dartill, att Rankes hustru Olga, fick prestigeuppdraget att vara gudmor for
California nar fartyget doptes och sjosattes i Kiel 1952. Det ar inte sa svart
att gissa att kapten Ranke var en av Generalkonsul Johnsons absoluta
favoritkaptener vid denna tidpunkt.
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Kapten Fredrik Ranke vid sitt skrivbord i Lions Gate 1950.

Oscar Gedda

Kapten Gedda var utan tvekan en av rederiets storsta befalhavare pa sin tid.
Kapten Gedda hade forst Ecuador 1940 och Paraguay 1947 som 6vervakare
och som forste befdlhavare. Samma ar som Paraguay levererades, 1947,
fick han uppdraget att bli Golden Gates leveransovervakare och han var
planerad som fartygets forste befalhavare.

Men eftersom Kapten Holmberg sjukavmonstrade systerfartyget Seattle
innan jungfruresan blixtinkallades Kapten Gedda att féra befélet pa Seattles
jungfruresa. Ett synnerligen stort uppdrag pa den tiden.

Gedda kom senare tillbaka till “sitt dlskade” fartyg Ecuador och var med om
den olycksaliga morgonen nér fartyget grundstotte utanfor Vlissingen i
Holland 1955 och forliste och sjonk. Om denna hdndelse med bilder fran
forlisningen finns det mycket mera att lasa i min berattelse om
Argentinaserien.

Strax efter denna handelse gick Kapten Gedda i pension som en av de mest
historiska befdlhavarna inom rederiet. Han blev vid en dokumentar om
Ecuador av SVT kallad for “hjalten fran Ecuador”.
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Kapten Gedda pa Paraguay 1947 och vid forlisningen av Ecuador 1955

Yngve Gronwall

Kapten Gronwall hade forst Suecia 1944 seden blev han utsedd till
leveransovervakare pa Los Angelses i Seattle-serien 1947. Det fanns sakert
en anledning till detta val fran Generalkonsulns sida da Gronwall var den
forsta befdlhavaren inom rederiet som hade KaMeWa-systemet da Suecia
fick detta systemet pa prov 1944.

Nar Los Angeles byggdes 1948 fick daven detta fartyg som enda fartyg i
Seattleserien KaMeWa installerat och Gronwall ansags som inkord pa
systemet och den ende av befdlhavarna som beharskade KaMeWa’ n.

Som framgar av kommande personbiografi férde Gronwall befélet pa
Colombia mellan 1939 till 1944 mitt under ett brinnande 2a varldskrig.

Los Angeles blev Gronwalls sista fartyg da han avled i en hjartattack efter
fartygets brand i Tacoma under fartygets jungfruresa 1948.

Tillaggas kan ocksa att Yngve Gronwall hade en son, Bo Grénwall, som dven
han blev befalhavare och flaggskeppare inom rederiet och som jag berattar
om senare i denna berattelse.
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Sartryck - Sartryck Sartryck

4

Kapten Carl-Olof Holmberg Kapten Yngve Gronwall Kapten Fredrik Ranke
1883-1960 1886-1948 19071905

Dessa personbiografier finns dven som sartryck bara att bestalla gratis.
Fotocollage S-E.Nyberg 2019.

Axel Holmstrom

hade Bio-Bio 1945 och dven Buenos Aires i nya Rio-serien 1957. Kapten
Holmstrom fick “rycka in” som nybyggnadskapten pa Buenos Aires 1957
eftersom Gunnar Dahlquist var “upptagen” med forstlingens Rio de Janeiros
jungfruresa. Hursomhelst var Kapten Holmstrom en strikt, kunnig och
omtyckt befédlhavare.

Gunnar Ahlman

hade Venezuela (2) 1945 och dven Silver Gate 1952. Ahlman blev kvar i
Silver Gate fram till 1958 och under 18 rundresor i fartyget. Han
pensionerades efter sin tjanst i fartyget.

Gustaf Salomonsson

Kapten Salomonsson fick bara méjligheten att ha ett nybygge och det
var Argentina-seriens Venezuela (1) och efter bara tva ars tjanst
minsprangdes hon i april 1941 vaster om Torshavn, ForGarna, av en
tysk U-bat och hela besattningen féljde med i djupet. Lds mer om
denna intressanta hdandelse och besattning i min berattelse om
Argentinaseriens fartyg.
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Befalhavare i de moderna fartygsserierna,
Generationsvaxling.

| detta kapitel laggs fraimst fokus pa de fem fartygsserierna som byggdes
fran 1947- och 1960-talet fram till 1971 da de tva sista bilfartygen
levererades fran Abovarvet. Men aven lite om de sista nybyggen som
byggdes for rederiets rakning och dess skeppare for att till sist knyta ihop
sacken med rederiets siste nybyggnadskapten inom Johnson Line med den
berémda blagula Johnsonskorstenen.

Jag har valt att kalla Seattleserien ett modernt fartyg dven om det forsta
fartyget Seattle levererades 1947 och pagick fram till1953. Men som serien
var designad, dess konstruktion och prestanda har jag valt att lagga denna
serie i detta kapitel istéllet for det forra. Serien far dessutom symboliskt
utgora en brygga mellan nytt och gammalt.

Detsamma géller dven tillsattandet av befdlhavare, Den sista 6vervakaren
och sista nybyggnadsbefalhavaren i denna serie far dven han symbolisera
befilhavarna da han var den forste i Rio de Janeiro-serien. Aven hir en
brygga mellan gammalt och nytt personifierat av Gunnar Dahlquist, “Kalle
Gapa” kallad, en 6vergang mellan ett dldre tank och ett nytt tinkande men
aven ett generationsskifte i rederiets ledning, da gamle Generalkonsuln dog
1958,som dven aterspeglade sig i livet ombord i rederiets fartyg.

Befdlhavarna i Seattleseriens atta fartyg var sju stycken eftersom Fredrik
Ranke hade tva fartyg, Lions Gate och California. Carl-Olof Holmberg ansags
vid denna tidpunkt 1947 vara en av de riktigt stora kaptenerna inom
rederiet. Han fick darfor aran att 6vervaka forstlingen Seattle. Tyvarr blev
han sjukavmonstrad i Goteborg pa utgaende pa jungfruresan varfér Oscar
Gedda, som nu 6vervakade fartyg nr 2 i serien Golden Gate, fick blixtinkallas
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till Seattles jungfruresa och Holmberg fick Golden Gate efter det han
tillfrisknat.

Los Angeles gick till Yngve Gronwall, Lions Gate till Fredrik Ranke och de tva
tysklandsbyggena Silver Gate och Portland gick till Gunnar Ahlman och
Gunnar Jernstrom.

De tva sista fartygen i serien California och Canada gick som sagt till Ranke
samt Gunnar Dahlquist som "antligen” fick dran ha fa ett nybygge, Canada.
Dahlquist hade mycket stort fortroende hos rederiet och hos Generalkonsul
Johnson och han fick ocksa den stora aran att vara befalhavare pa den
mycket speciella resan med Seattle till varldsutstallningen till Seattle 1962
efter det att haft 5 Rio-fartyg som nybygge.

Det har alltid i alla ar varit generationsskifte ibland manniskorna och befalet
i fartygen men fran 1960-talet blev det mera tydligt och markbart hur
"stilen” och sattet blev mera modernt i tdnket. Detta marktes kanske mera
tydligt i samband med att de nya kylfartgen och containerfartygen
levererades under 1960-talet fram till bérjan av 1970-talet men dven vad
som kom att hdnda i rederiets allra sista nybyggen pa 1980-talet. Inte sa
manga fartyg men val en anledning att beratta vad som hande fram till dess
att rederiet gick i graven och en sjofartsepok var till anda.

Jag kommer i nasta kapitel att beratta hur ledarskapet och arbetsledningen
i fartygen kom att andras mycket stort fran 1970-talet och framat.

De sista befdlhavarna i de nya fartygen som byggdes fram till 1971

hade mer an en sak gemensamt, de var mycket skickliga befdlhavare, de
hade ett fantastiskt “open minded” ledarskap, de var mycket skickliga
nautiker och de var alla mycket omtyckta befdlhavare pa alla de fartyg de
forde befdlet pa oavsett om detta var beséattning eller landanstalld
personal.

Dessa fyra befdlhavarna var alla mycket duktiga pa att hantera personal och
fick alla att kdnna sig viktiga ombord. Dessutom var de mycket
representativa och tog hand om rederiets gaster pa ett féredémligt satt.
Man skulle ocksa kunnat kalla dessa befédlhavare for
Representationsbefalhavare och det var just det rederiet ville. Detta var
sammantaget egenskaper som gjorde dem till s.k. Flaggskeppare i sin tid.
Mycket respekterade och kunniga i sin roll.

| samband med att Bergsingenjoren valde att utse samma
nybyggnadskaptener i hela fartygsserien fran Rio de Janeiro-fartygen 1957
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myntades dven uttrycket “Flaggskeppare” men det var som sagt ingen
formell titel for dessa befalhavare men alla visste vad det innebar.

Givetvis ville Bergsingenjoren ha samma befidlhavare som
leveransovervakare men detta var ibland praktiskt omajligt eftersom
fartygsleveranserna lag tatt inpa varandra.

Daremot var maskinchefens roll en helt annan da han kom till fartyget i
samband med att maskinen installerades efter det att kolstrackningen var
gjord.

De fyra befdlhavarna var som féljer:

Gunnar Dahlquist,
Canada samt fem av Rio-seriens fartyg. Totalt 6 fartyg.

Torsten Johansson,
Samtliga 6 kylfartygen i den s.k. Valley-serien, kylfartygen fran 1963.

Dag Hultén,
Samtliga 5 containerfartgen i nya Axel Johnson-serien fran 1969.

Bo Gronwall,
de tva bilfartygen Pacific (2) och Suecia (3) fran 1971.

Kapten Gunnar Dahlquist 5
1898-1983 Minnesord
Kapten Torsten Johansson Kapten Dag Hultén Kapten Bo Gronwall
1907-1995 1913-1984 1921

De fyra befdlhavarnas biografier finns att bestélla dven i vackra sartryck.

Rio de Janeiro-klassen var alla byggda pa Lindholmens varv i Géteborg och
serien kom att omfatta sju fartyg varav de tva forsta levererades 1957. De
andra fyra fartygen efter dessa, levererades mellan 1958 till 1960. Det sista
fartyget Bahia Blanca var en option och levererades 3% ar senare 1964.
Nybyggnadskapten i Buenos Aires 1957 var Axel Holmstrom da Dahlquist
var upptagen med forstlingen Rio de Janeiro. Bahia Blanca 1964 gick till
Gustav Hartzell eftersom Dahlquist da hade gatt i pension.
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Valleyfartygen kom att omfatta 6 fartyg om 3 serier om tva fartyg i varje. De
byggdes mellan 1963 till 1968 pa tre olika varv. De fyra forsta fartygen
saldes 1970 resp. 1971 och de tva sista fartygen saldes efter mycket
problem 1981 till Johnsons i Singapore.

Den nya Axel Johnsonserien levererades fran Wartsilavarvet mellan 1969-
1971. Tva av fartygen saldes 1985 och tre saldes aret efterat 1986.

De tva bilfartygen Pacific och Suecia levererades fran Wiartsilivarvet i Abo
1971 och bada saldes redan 1988 efter bara sju ars tjanst inom rederiet.

Jag tycker att dessa fyra fantastiska befdlhavare fértjanar en speciell plats
och darfor far de en storre personbiografi i nasta kapitel for att laggas till i
den 6vriga “Johnsonhistorien”. For alla som ar intresserade finns dven ett
sartryck av dessa kapteners biografi. Bara att kontakta mig sa skickar jag
dessa fina sartryck i PDF-format.

Jag hade den stora formanen av att lara kdnna tre av dessa samt att jag
hade férmanen av att segla tillsammans med tva av dem i flera fartyg och
flera resor da vi hade 4 nybyggen tillsammans som jag hade den stora
formanen och dran att ha. Det &r darfor jag har lagt in mina egna minnen i
deras personbiografier.

| detta kapitel vill jag dven ndamna samtliga nybyggen som Johnson Line
hade de sista aren fran 1978 till 1985 da de sista tva Johnsonfartygen
levererades.

Den observante noterar sdkert att tankern Landsort och Silja Symphony
som bada levererades 1991 men dessa tva var inga fartyg som byggdes for
Johnson Line AB utan till agande och partnerskap till Nynas Petroleum.
Fartyget var svenskflaggat men hade ingen Johnsonskorsten dven om
Befalet var fran Johnson Line och befdlhavaren var Per-Herman Larsson.

Silja Symphony var heller inget Johnsonfartyg utan bestélldes och
levererades till Efflohn International i Finland men fartyget registrerades i
Sverige och fick svensk flagg och svensk besattning. Befdlhavare var vid
leveransen Johnsonkaptenen Olle Nord och maskincheferna de kanda Kjell
Hellqvist och Bjérn Ornerstig.

Det absolut sista Johnsonfartyget som byggdes for Johnson Line var

passagerarfarjan Svea som levererades i Maj 1985 med nybyggnadskapten
Séren Fogelstrom som da kom att bli rederiets siste nybyggnadskapten och
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leveransovervakare. (Se personbiografi) Fartyget fick svensk flagg,
Johnsonbefal samt Johnsonskorsten.

Nagra manader tidigare hade Rosa Blanca levererats i mars manad for
rederiets Laser Line-trafik. Nybyggnadskapten och leveransoévervakare var
Kapten Ingvar Lindstrom och maskinchef Kjell Hellquist.

Precis ett ar tidigare i mars 1984 hade Bo Johnson levererats hos Nippon
Kokan KK i Yokohama, Japan, for rederiets Sydpacific-trad.
Nybyggnadskapten och leveransdvervakare var Ingvar Axelsson och
maskinchef Bjérn Ornerstig.

Bo Johnson och Rosa Blanca blev Johnson Lines sista linjefartyg och bada
saldes 1993 till Hamburg Sud-kontrollerade rederier. De fick alltsa inte mer
an nio resp. tio ar inom rederiet.

Det sista fartyget som byggdes pa 1970-talet var bilfartyget Avesta da hon
levererades fran Nippon Kokkan vid Tsu-varvet i Japan. Nybyggnadskapten
och leveransdvervakare var Karl-Eli Sjblom och maskinchef var Ebbe
Lundquist. Vart att notera kanske, Chief Steward var Svenne Ekstrand som
har hade sitt femte nybygge och attonde som leveransévervakare och det
kom att bli ytterligare tva nybyggen, Johnson Chemstar och Johnson
Chemsun som leveransévervakare och det sistndmnda dven pa
jungfruresan. Alltsa tio nybyggen och det far ses som ett rekord inom
rederiet.

Dem absolut sista lilla fartygsserien som byggdes for Johnson Line var de
fyra kemikaliefartygen varav de tva forsta var som namnts Johnson
Chemstar och Johnson Chemsun bada bygga pa Kockums varv i Malmo och
levererade 1980. Leveransovervakare och nybyggnadskaptener var Olle
Nord resp. Sven Vifors.

Sedan féljde Johnson Chemspan fran Ankerlokken varv i Floré 1982 med
Birger Lundin som leveransovervakare och fartygets forste befalhavare. Det
sista fartyget var Johnson Chemstream som levererades fran Singapore
1983. Nybyggnadskapten var Per-Herman Larsson. Fartyget saldes redan
1986 och de andra tre fartygen saldes till samarbetspartners J.0. Oddfijell i
Bergen 1988. En kortvarig kemtank-historia alltsa.

Med det var sagan all for Rederi AB Nordstjernans elva fartygsserier som
varade i drygt 70 ar fran 1910 till 1980. Rederiet firade sitt 90-ars jubileum
1990 men vid denna tid fanns bara ett fatal fartyg kvar och ett rederi som
inte kom att vara kvar mer an ett par ar efter detta.

23



Flaggskeppare

De tre sista nybyggena for Johnson Line, Bo Johnson, Rosa Blanca
och sist ut farjan Svea. Foto fran M.Asklander och R.Sahlsten.
Fotocollage S-E.Nyberg 2019
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Sammanstallning epokgorande fartygsserier
och dess legendariska befdalhavare.

Som jag tidigare namnt konstruerade, ritade och byggde Johnson Line 10
fartygsserier under drens lopp men det var 14 egentliga fartygsserier da de
s.k. Flodbatarna ingick i Argentinaserien men de var byggda pa Kockums
varv i Malmo och Argentinaserien pa Gotaverkens varv i Goteborg. Likasa
var "Valley-seriens” tre fartygsserier om tva fartyg i varje serie, byggda pa
tre varv sa ratt skall vara ratt.

Aven den sista fartygsserien om de fyra kemikaliefartygen var tva fartyg i
samma serie byggda pa Kockums varv i Malmo 1980.

Sammanstallningen berattar att av dessa 14 fartygsserier var 10
epokgorande for sin tid och generation da de alla hade synnerligen
nyskapande prestanda och design nar de kom och att 6 av dem slog mer
eller mindre knock pa en hel sjéfartsnaring nar de kom.

Ytterligare en mycket intressant iakttagelse, av dessa 14 serier byggdas hela
9 fartygsserier pa svenska varv, de ovriga 5 férdelades pa varv i

Kopenhamn, Hamburg och Abo dir tre serier byggdes.

Varvsfordelningen for fartygsserierna med dess forste befilhavare
och overvakare sag ut som foljer:
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Gotaverkens varv Goteborg:

Tre fartygsserier byggda, Balboaserien om 3 fartyg, Den andra Axel
Johnson-serien om 3 fartyg och Argentinaserien om 17 fartyg. Totalt 23
seriefartyg.

Lindholmens varv Géteborg:

Tre fartygsserier byggda, Den foérsta Axel Johnson-serien om tva fartyg, Rio
de Janeiro-serien om 7 fartyg samt Yakima Valley-serien om 2 fartyg. Totalt
11 fartyg.

Kockums varv Malmé:
Tre fartygsserier byggda, 4 av Flodbatarna inom Argentinaserien, 6 av
Seattle-serien samt tva av kemikaliefartygen. Totalt 12 seriefartyg.

Wirtsildvarvet i Abo:

Tre fartygsserier byggda, San Joaquin Valley-serien om 2 fartyg, Den tredje
Axel Johnson-serien om 5 fartyg samt de bada bilfartygen i Pacific-serien.
Totalt 9 seriefartyg plus farjan Svea.

Burmeister & Wain, K6penhamn:
Suecia-serien om 11 fartyg totalt.

Dessa var de fem varven som tillverkade rederiets seriefartyg samt av
Seattleseriens atta fartyg blev tva byggda i Kiel och Howaldswerke.
Utover detta tillkommer enstaka fartygsbyggen fran olika varv.

Det forsta varvet som atog sig att bygga ett fartyg for Nordstjernan var
Brodins varv i Gavle 1891 vilket var angaren Axel Johnson(1)

Forsta leveransovervakaren/befilhavaren i serien:

Axel Johnson- serien 1; Byggdes 1910 resp. 1911. 2 fartyg i serien.
Axel Johnson (2), befdlhavare Axel Nordahl.

Suecia-serien, byggd 1912-1924. 11 fartyg i serien.
Suecia: befdlhavare Johan Ekstrom.

Balboa-serien, byggd 1919-1921. 3 fartyg i serien.
Balboa: Befdlhavare Johan Ekstrom.

Axel Johnson-serien 2, byggd 1925-1928. 3 fartyg i serien.
Axel Johnson (3): Befdlhavare David Liljequist.
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Argentina-serien, byggd 1935-1948. 17 fartyg i serien.
Argentina (1): befalhavare David Liljequist.

La Plata-serien, byggd 1943-1945. 4 fartyg i serien, (Argentinaserien).
La Plata: Befilhavare Pehr Ahsberger.

Seattle-serien, byggd 1947-1953. 8 fartyg i serien varav 2 i Kiel.
Seattle: Befilhavare Carl-Olof Holmberg (Overvakare) Oscar Gedda
(Jungfruresan). Effekten av nar befalhavaren sjuk avmaonstras.

Rio de Janeiro-serien, byggd 1957-1964. 7 fartyg i serien.
Rio de Janeiro: Befilhavare Gunnar Dahlquist, 5 fartyg. / Axel Holmstrom
1 fartyg. /Gustaf Hartzell 1 fartyg.

Yakima Valley-serien, byggd 1963-1964. 2 fartyg i serien.
Yakima Valley: Befdlhavare Torsten Johansson. (bada fartygen)

Hood River Valley-serien, byggd 1965-1966. 2 fartyg i serien.
Hood River Valley: Befidlhavare Torsten Johansson. (bada fartygen)

San Joaquin Valley-serien, byggd 1968-1968. 2 fartyg i serien.
Hood River Valley: Befdlhavare Torsten Johansson. (bada fartygen)

Axel Johnson-serien 3, byggd 1969-1971. 5 fartyg i serien.
Axel Johnson (4),: Befalhavare Dag Hultén. (alla fem fartygen)

Pacific-serien, byggd 1971-1971. 2 fartyg i serien.
Pacific (2): Befdlhavare Bo Gronwall. (Bada fartygen)

Johnson Chemstar-serien, byggd 1980-1980. 2 fartyg i serien.
Johnson Chemstar: Befdlhavare Olle Nord. Sven Vifors. Det andra.
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Johnson line 194'0- och|1980-talet
Annie Johnson, Suecia, Axel Johnson och Svea.
Fotocollage S-E. Nyberg 2019

Det nya chefs- och ledarskapet fran 70-talet,
och arbetsledningen till sjoss.

Chefskap och arbetsledning till sjoss.

Fran det att jag borjade i Johnsonlinjen 1964 och anda fram till boérjan av
1980-talet horde jag aldrig ordet chefskap, arbetsledning eller ett gott
ledarskap ndmnas. Det enda man ofta hérde var “Militarstuk och
Kommisstil i Johnsarna!” Men det ar en helt annan historia och om detta
aterkommer jag langre fram i kapitlet.

Chefskap och arbetsledning av den “gamla skolans” sjobefal gick oftast ut
pa att vara hogljudd, ryta, skalla och peka med hela handen och uppfora sig
som grottmanniskor i allmanhet. Kort sagt, att skrika hégst vad det som
gdllde med total avsaknad av klokhet och sunt bondférnuft. Ett helt
skrackinjagande scenario som bara far motsatt effekt och som inte alltid
gjorde den gra vardagen sa god.

Men, givetvis fanns det undantag. Dessa undantag var dock ganska fa men
detta var personer som verkligen hade talang for ett gott chefskap, en form
av sjalvlard kompetens da de var synnerligen kloka och utrustade med en
stor portion sunt fornuft.

De var goda forebilder, de lyssnade, de var synliga, kommunikativa och de
visade framforallt respekt. Sallsynt, Ja, men de fanns dari alla
befdlskategorierna och underbefdl som exempelvis basen.
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Tyvarr vet jag inte hur mycket ledarskap man fick lara sig i sjobefdlsskolorna
forr, troligen fanns inte sadan utbildningen inte ens pa kartan, men i dagens
moderna skolor har sakert ledarskap tillkommit pa schemat med tanke pa
hur viktigt ett gott ledarskap ar och vilka positiva effekter det far. Nar jag
gick hokarskolan 1972 existerade ingen teori om ledarskap eller vad god
arbetsledning kunde innebara och for effekter.Tyvarr.

Jag skulle vilja pasta att det var forst i borjan av 1980-talet, typ 1981-1982
som man borjade tala om ett gott ledarskap till sjoss. Vid denna tidpunkt
gick det mer eller mindre upp for alla foretag och organisationer hur viktigt
ett gott ledarskap betyder i en organisation och kanske framférallt till sjoss i
den slutna miljo det ar.

Alla borjade inse vikten av att ”se sina medarbetare” som féretagets
viktigaste resurs och inte som “nagot nédvandigt ont” som bara kostar
pengar eller som det tidigare var till sjoss; “Jobba och hall kaften” annars
kan du monstra av! Ja, sa var tanket i mangt och mycket forr.

Att idag vara en "bra” befdlhavare, maskinchef, 6verstyrman eller "férste” i
ett fartyg skiljer antagligen inte sa mycket mot vad det var. | min varld skall i
alla fall en duktig befdlhavare vara fartygschef, ledare och en god chef samt
en god forebild och kommunikator for hela sin besattning oavsett om
besattningen ar 6 personer eller 3000 personer som i de stora
kryssningsfartygen daven om en form av strikt disciplin och stor hierarki ar
ett maste i dessa bjassar.

Att vara en bra nautiker, navigator och “sjoman” ar givetvis en sjalvklar sak
och nagot som ingar i all utbildning. | dagens samhille ar det sdkerligen
mycket enklare mot vad det var forr i tiden med tanke pa all modern
utrustning i forma av en utvecklad datorisering och moderna
kommunikationssystem och GPS.

Daremot, att vara en bra ledare med ett naturligt gott chefskap ar knappast
nagot man lar sig pa en sjobefalsskola varken forr eller nu. Har handlar det
om talang, erfarenhet, sunt fornuft, kunskap om och en god manniskosyn
och att kunna hantera manniskor och personal oavsett om detta &r pa ett
fartyg eller pa en arbetsplats iland.

Att lyssna, att vara lyhord och synlig, att visa respekt och tillganglighet samt
vara kommunikativ i olika sammanhang samt att ha fingertoppskéansla i
svara situationer, att situationsanpassa sitt ledarskap ar viktiga detaljer.
Egenskaper som inte alla chefer har och egenskaper som inte alla
befdlhavare har, varken i gardagens sjofart eller idag.
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Personligen kdnner jag bara en handfull av dessa befalhavare och andra
chefer fran Johnsonlinjen, och de var Sten Bexell, Erik Edgren, Dag Hulten,
Sven Vifors, Birger Robertsson och hokarna Svenne Ekstrand och Carl-
Gosta Andreasson. Jisses, vilka fantastiska chefer dessa manniskor var i sin
tid! Forlat om jag glomt nagon exceptionellt bra chef.

Utomordentliga chefer i fartygen, befal som underbefal kunde vara
skillnaden mellan ett lyckligt och effektivt fartyg med god stamning till det
motsatta. Systerfartyg med samma forutsattningar kunde skilja som natt
och dag p.g.a. gott ledarskap, respekt och god manniskosyn.

Underbefilet i ett fartyg som exempelvis basen som i princip har en
arbetsledande funktion kunde forstora ett helt fartyg p.g.a. dalig attityd och
arbetsledning, eller sa kunde han vara en underbar arbetsledare som fick
alla med sig och skapade god harmoni i gruppen nagot som spred sig i hela
fartyget. Detsamma gallde chefer och arbetsledare i maskin.

Inom intendenturavdelningen kunde hékaren och kocken vara en
avgorande roll huruvida en bra trivsel infann sig ombord. Allt som oftast
beroende pa hur harmoniska de var, deras yrkeskunskap och kompetens
deras yrkesstolthet samt deras vilja och motivation. Tyvarr kunde det finnas
personer som kunde haverera ett helt fartyg p.g.a. dalig attityd och daliga
dryckesvanor.

Daliga dryckesvanor forr i tiden kunde oftast forstéra manniskor ombord
oavsett position, jobb, alder eller status. Tyvarr har jag sjalv traffat riktiga
skitstovlar, alla kategorier, som inte insag hur viktig deras roll egentligen var
for den allménna trivseln ombord. Att kunna sprida och skapa harmoni och
arbetsgladje alltsa. Att visa yrkesstolthet och en positiv attityd.

Jag hade sjalv formanen att nagra ar efter det jag slutat pa rederiet borja pa
Ericsson inom Human Resources och genomga fantastiska
ledarskapsutbildningar och jag jobbade sedan med att utveckla chefer och
arbetsledare med ledskapsutveckling och kompetensutveckling, ett
fantastiskt stimulerande arbete men jag minns speciellt en av de forsta
sakerna jag fick lara mig pa Ericsson;

”Bara for att ndgon blivit utsedd till chef,

blir man automatiskt inte en bra ledare fér det.

Men med visad respekt, engagemang och ett kompetent ledarskap blir
man automatiskt en béittre chef”!

Sa sant och kommentarer egentligen overflodiga.
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”Johnsonlinjens kommisstil”.

Om Johnsonlinjens davarande ledarskap och arbetsledning i fartygen, den
s.k. omtalade "kommisstilen” vill jag gdrna stanna upp vid ett tag och
ventilera mina tankar och erfarenheter kring.

Konstigt nog ar det de manniskor sam aldrig jobbade inom Johnsonlinjen
som kallade att alla Johnsarna hade "kommisstil”. Det ena ryktet spadde pa
det andra och det blev alltid varre utan grund och orsak.

Men, som alltid ingen ”rok utan eld”... en sak kan vi sla fast ganska snabbt,
det fanns alltid en viss disciplin inom Johnsonlinjens fartyg men det var inte
bara inom Johnsonlinjens fartyg utan disciplinen fanns i alla fartyg och i alla
rederier inom den svenska handelsflottan. Det fanns alltid en fastgrodd
hierarki och ”klasskillnad” befal till befil och fran befil till manskap. Aven
internt inom manskapet fanns det en rangordning och klasskillnad. De
gamla basarna pratade knappt med jungmannen och de var ibland livradda
for basen.

Sa var det i hela den svenska handelsflottan forr. | dagens handelsflotta
finns nastan ingenting kvar. Varken handelsflotta eller hierarki. Alla &r
jamlika, madn som kvinnor. Men kanske till det battre da de numera ar sma
sammansvetsade “fartygsteam” som en liten sjdlvdrivande effektiv enhet.

”Elden inom Johnsonlinjen som skapade rék” var kanske med ett historiskt
perspektiv beroende pa att Johnsonlinjen fran ett tidigt skede gérna
anstallde reservofficerare som befél fran flottan. | ett tidigt skede kanske
nodvandigt da det var brist pa kompetent befal.

Den omtalade “kommisstilen” blev till en myt som skapades redan pa 20-
och 30-talet. Kanske tidigare och forstarktes senare nar rederiet hade en
personalchef som kom fran flottan och var en strang reservare.
Kommenddrkapten Knut Hamilton.

Nar Hamilton var personalchef eller sjopersonalchef ville han garna anstalla
reservare fran flottan och anstallde garna ”juniorstyrman” fardigutbildade
och klara fran flottan och tittar man narmare pa riktigt dldre befilhavares
stamkort och CV hade de sin vagga i flottan.

| de passagerarforande fartygen forr i tiden - nastan alla fartygen var
passagerarforande inom rederiet - forvantade sig passagerarna en viss
disciplin, ordning och reda da de betalade dyrt for detta. En strikt
rangordning av befélet kravdes. Det var exempelvis enbart befdlhavaren
och fartygsldakaren, maskinchefen och 6verstyrman som hade tilltrade till
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salongen dven om de tva sistndmnda i borjan hade en egen liten
”salongsmass” intill salongen. Strikt rangordnat alltsa.

Om det nu har funnits nagon “kommisstil” i Johnsonbatarna sa kanske den
forsvann i samband med att kriget brot ut 1939 eftersom det da var mycket
svart att rekrytera befal fran flottan till fartygen under andra véarldskriget.
Pa nagot satt skulle det visa sig att ndr 1950-talet kom, kom dven en ny tid
for rederiet, nya fartyg, nytt tank och en fantastisk utveckling for rederiet
efter kriget och svensk sjofart blomstrade.

Om jag skall tala fér mig sjalv upplevde jag aldrig ndgon "kommisstil” i
nagot Johnsonfartyg under hela min tid i rederiet. Naturligtvis traffade man
riktigt arroganta skitstovlar till befdlhavare, évriga befal och hékare men pa
nagot vis larde man sig ocksa hur det inte skall vara. Jag sjalv tog i alla fall
god lardom av denna erfarenhet.

Men om sanningen skall fram kunde det finnas riktiga skitstévlar och rotagg
bland manskapet ocksa. | alla avdelningar och i alla aldrar. Tyvarr férstod
inte alla att skapa god harmoni, god sammanhallning och gemenskap for att
fa en fin trivsel i fartygen. Tyvarr var inte alla chefer eller arbetsledare sa
varst goda forebilder.

|EUROPE %im”g. ,
| St oo | o G YO

R.GRACE & CO. GEN.AGENTY

AN FHANCISCO - CALIFON NIX
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Kapten Sven Vifors W‘ ot =
1926-2008 z =
Kapten Soren Fogelstrom

Aven Vifors och Fogelstrém finns dven de i fina sartryck att bestélla

7
10 Personbiografier nybyggnadskaptener

| detta det sista kapitlet i berdttelsen om Flaggskeppare har jag
sammanstallt och skrivit om féljande 10 nybyggnadsbefalhavare inom
Rederi AB Nordstjernan varav de tva sistndmnda sa sent som under 1980-
talet da de inte kallades for Flaggskeppare men mycket vl var det med
tanke pa deras fantastiska biografier.

Foljande befalhavare finns dven att fa i ett PDF sartryck med ett snyggt
omslag. Dessa personer finns dven med i min stora sammanstallning om ett
attiotal personbiografier fran fargstarka personligheter inom rederiet inom
olika befattningar.

Yngve Gronwall.
Carl-Olof Holmberg
Fredrik Ranke
Gunnar Ahlman
Gunnar Dahlquist
Torsten Johansson
Dag Hultén

Bo Grénwall

. Sven Vifors

10. Soren Fogelstrom

©RENOU A WNE
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Personbiografi Kapten Yngve Gronwall
1886-1948.

Kapten Yngve Gronwall, rederifoto

Yngve Gronwall féddes den 31 maj 1886 i Malmkoping i Sérmland.
Gronwall monstrade pa sin forsta bat, angaren Emanuel som
massuppassare 1901 da lusten att ga till sjoss var stor och han var
bara 15 ar da han lamnade hemmets trygga vra for havet.

Han gick in pa sjobefélsskolan i Vastervik och tog sin styrmansexamen
redan 1907, 21 ar gammal och tva ar senare 1909 avlade han sin
sjokaptensexamen i samma stad. Under 1908 hade han dven gjort en
kortare militartjanst vid flottan.

1914 anstalldes han i Rederi AB Nordstjernan som styrman i
Nordstjernan (1 Samma ar kom han till gamla Reserv och var i detta
fartyg till 1916. Samma ar kom han over till Annie Johnson(1) fram till
december 1917 da han gick over till Axel Johnson(2) som han vari
fram till mars 1918. Sedan folje Lima samma &r till juni. Ater Annie
Johnson fran juni till september och sedan foljde San Francisco (1)
som 6verstyrman fran samma manad fram till mars 1923.
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Ater som 2e styrman for att fran 1924 — 1925 fér att bli ordinarie
overstyrman i San Francisco. Sedan féljde Canada (1) som
overstyrman 1925 till 1928 och under denna period vikarierade han
befdlhavare under en kustresa 1927.

Fran december 1928 blev Gronwall befdlhavare i féljande tre fartyg
fram till juni 1929; Valparaiso, Annie Johnson och Margaret Johnson.
Sedan foljde Suecia (1) 1929-1935, Lima 1935-1937, Buenos Aires (1)
1037-1938 och Colombia som han férde befélet pa under krigsaren
1938-1943 pa ett framgangsrikt satt.

| november 1943 blev han leveransdvervakare pa Suecia (2) och
fartygets forste befalhavare fram till januari 1948. Suecia var det
forsta fartyget som hade KaMeWa installerad som test varfor
Gronwall blev riktigt inkdrd pa systemet. Det var kanske ocksa
anledningen till att han kom att bli leveransévervakare pa Los
Angelses och fartygets forste befdlhavare i Mars 1948. Detta fartyg
hade ocksa KaMeWa-system som prov och det enda av seriens fartyg
som hade systemet.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Sky Photo men bilden kommer fran Hans Neréns samling.

35



Flaggskeppare

Tyvarr kom Los Angeles att bli Gronwalls allra sista fartyg da han sa
tragiskt avled i hjartattack i Seattle/Tacoma som en svit av den svara
branden ombord i fartyget under dess liggetid i Tacoma. Han lar av
vittnen ha tagit mycket illa vid sig av denna handelse pa just
jungfruresan

Fartygets 6verstyrman, Karl-Gustaf Blom (Charlie Flower kallad) fann
Kapten Gronwall dod i sin hytt pa morgonen den 21 november 1948.

Samma dag 6vertog Kapten Blom befilet 6ver fartyget som brukligt
var nar en befdlhavare avled under resan.

Ve ™

Los Angeles fran maskinrumsbranden i Tacoma. Bild fran H .Neréns samling.

Kapten Gronwall hade bl.a. en son, Bo Gronwall, som dven han kom
att bli befalhavare inom Johnson Line och Hade bl.a. de bada
nybyggena Pacific och Suecia fran Wartsila Abovarv 1971. Far och son
hade aven seglat en resa tillsammans i Colombia under andra
valdskriget.
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Personbiografi Kapten Carl-Olof Holmberg
1883-1960.

Kapten Holmberg pa Bolivia brygga 1946, rederifoto

Carl-Olof Holmberg foddes den 28 mars 1883 i Varberg, Halland. Holmberg
gick till sjoss i tidig alder som sextonadring 1898 pa segelfartyg fram till 1901
da han gick in pa sjobefalsskolan och avlade styrmansexamen 1902 och
sjobefdlsexamen 1903. Det gick snabbt pa den tiden. 1905 lag han inkallad i
flottan.

Efter flottan f6ljde olika angare som styrman fram till 1910 da han
anstélldes i Rederi AB Nordstjernan som 2e styrman i Reserv tatt foljd av
Prinsessan Ingeborg fran 1911 fram till 1914. Sedan féljde Thai (1) och
Margaret som le styrman fram till 1915 da han fick San Francisco (1) som
nybygge som éverstyrman tillsammans med den legendariske befalhavaren
David Liljequist som har hade sitt forsta nybygge av 6.

Holmberg blev kvar i fartyget tills 1917 da han kom till J6nkdping2 som
befdlhavare och var i fartyget tills det sanktes i december1918. Sedan
vikarierande befalhavare i Avesta (1) fran 1919 till1920 och Prinsessan
Margareta till 1921. Sedan ater San Francisco som Overstyrman fram till
1923, ater igen befdlhavarvikariat i systerfartyget Valparaiso till 1924, ater
som Overstyrman i San Francisco ett halvar 1924.
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San Francisco blev Holmbergs sista fartyg som 6verstyrman da han efter
detta blev ordinarie befdlhavare i moderfartyget Suecia (1) fram till 1925.
Efter detta var han befdlhavare i Annie Johnson (2) Lima, Axel Johnson (3)
Santos (1) for att sedan aterkomma till Annie Johnson (2) mellan 1929 till
1935.

Kapten Holmberg fick sedan sitt forsta nybygge som befalhavare,
Nordstjernan (2) 1935 vilket han var kvar i fram till januari 1946.
Nordstjernan férknippades med Kapten Holmberg pa den tiden. Det var ju
hans bat!

Néasta nybygge for Holmberg blev Bolivia i februari 1946 till februari 1947 da
han forflyttades till sitt tredje nybygge, och en stor dra att bli
leveransovervakare i Seattle fram till sin sjukavmdnstring dagen innan
fartyget gick ut pa sin jungfruresa.

Holmberg tillfrisknade fran sin blindtarmsoperation och fick istallet
systerfartyget Golden Gate som Overvakare i januari 1948 och fartygets
forste befalhavare fram till avmonstringen efter resa 1 i juli 1948 da han
gick i pension. Holmberg var da en av de stora befalhavarna och en av
Generalkonsulns favoritkaptener som aldrig ifragasattes, alltsa en riktig
"Flaggskeppare”. Holmberg var verksam i rederiet fran 1910 till 1948, alltsa
i38ar.

Carl-Olof Holmberg avled i Stockholm den 27 juli 1960 i en alder av 77 ar.

e

Golden Gate vaf Holmbergs sista nybygge och fartyg. Foté):;Tor‘IzjeII Bang Pedersen
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Personbiografi Kapten Fredrik Ranke
1890-1963.

Kapten Fredrik Ranke. Rederikort.

Fredrik Ranke foddes i Ystad den 6 februari 1890. Ranke gick till sjoss i tidig
alder som 17-aring och hav var bl.a. i brittiska, hollandska och amerikanska
segelfartyg.

Han tog sin styrmansexamen i Malmo 1911 och sjokaptensexamen adven
den i Malmo 1912. Sedan féljde militartjanstgoring och
reservofficersutbildning i Flottan vid Karlskrona Orlogsskolor 1913.

| december 1913 monstrade han Rederi AB Nordstjernans Prinsessan
Ingeborg som 3e styrman till augusti 1914 da han atergick som reservare
hos flottan till april 1915.

I juni fick han férmanen att moénstra pa nybygget San Francisco(1) som 3e
styrman och han var sedan i detta fartyg till november 1915. Senare blev
Ranke styrman och 6verstyrman i Suecia(1) i 8 ar fram till 1925.
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Sedan fick Ranke nybygget Axel Johnson (3) 1925 som 6verstyrman under
befdl av den legendariske befdlhavaren David Liljequist. Ranke fick sitt
forsta befalhavarvikariet under en resa i Kronprinsessan Margarethal1926,
ater till Axel Johnson som Overstyrman till 1927. Sedan vik befdlhavare i
Lima och senare under hosten samma ater till Axel Johnson men nu som vik
befdlhavare.

Kapten Ranke blev utsedd till ordinarie befdlhavare i juli 1928 i San
Francisco (1) och var sedan i detta fartyg till 1934. Sedan blev han rederiets
inspektor i Buenos Aires fran samma ar till februari 1935. Sedan gick han
ater till sj6ss forst tva ar i Balboa, sedan ett ar i Canada (1) och sist 6
manader i Annie Johnson (2).

| juni 1938 fick Ranke sitt forsta nybygge som befalhavare i Peru dar han var
till november 1939 for att sedan vara pa HK i Stockholm till januari 1940.
Samma manad tillbaka till sjéss och Brasil, fartyget som nastan kom att bli
hans sista da det torpederades och sanktes i januari 1943. Ater ett
nybygge, Argentina(2) dar han kom att bli till maj 1948.

Efter detta fick Kapten Ranke Golden Gate i ett ar for att bli inkord i denna
fartygsserie. Han kom till Lions Gate som leveransovervakare och fartygets
forsta befdlhavare 1950. Han var sedan i fartyget till december 1952 for att
flyttas 6ver som leveransovervakare i nya California i januari 1953. Ranke
var sedan kvar i fartyget tills han sjukavmonstrades i San Pedro i maj 1954.
Overstyrman Lars-Erik Bjérklund fick dd uppménstras till befilhavare i
fartyget.

California blev Kapten Rankes sista fartyg da han senare 1954 gick i pension
efter att ha varit i rederiets tjanst sedan 1913 och 41 ar.

Ranke kom att ha tva nybyggen som styrman och fyra nybyggen som
befdlhavare, tva i Argentinaserien och tva i Seattle-serien.

Hans hustru Olga Ranke fick dven den stora dran att bli Portlands gudmor
nar detta fartyg sjosattes i Kiel i Juli 1952.

Kapten Ranke var pa den tiden en mycket stor befalhavare inom
Johnsonlinjen. Kapten Ranke avled i Stockholm den 17 september 1963.
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S

K.apt;; Ranke sista nybygge oc fariy;g California.
Bild fran Jens Janssons bildsamling.

Kapten Ranke vid sitt skrivbord pa befdlhavarkontoret pa Lions Gate.

41



2
oy Flaggskeppare

Personbiografi Kapten Gunnar Ahlman
1895-1988.

Gunnar Ahlman féddes i Skallmeja, Lidkoping den 30 november 1895.

For Gunnar Ahlman lockade tydligen havet och sjolivet och han gick in pa
sjobefdlsskolan i Goteborg och han tog sin styrmansexamen 1919 och
sjokaptensexamen 1920.

Efter sina examina 1920 anstalldes han hos Rederi AB Nordstjernan som 3e
styrman och seglade sedan styrman i Balboa, Annie Johnson(1) och
Kronprinsessan Margareta fram till 1927.

Fran 1927 till 1930 var han 6verstyrman i Lima sedan ett uppehall for
studier och han aterkom till Lima 1931 som 6verstyrman till 1933. Sedan i
systerfartyget Buenos Aires(1) 1933 till 1935. Under denna period
vikarierade han aven som befdlhavare i namnda fartyg men dven i Pedro
Christophersen under ett par manader.

Efter detta blev Ahlman rederiets purser i Centralamerika i 6 manader och
efter hemkomsten i juni 1936 kom han till fartygen Uruguay, Axel Johnson
(3) och Argentina(1) som Overstyrman men dven vissa perioder som
vikarierande befalhavare i ndmnda fartyg. Sedan befalhavare korta perioder
i ytterligare 8 fartyg fram till november 1939.

Sedan foljde andra varldskrigen och Ahlman var befdlhavare i Balboa i
princip under hela kriget fran november 1939 till oktober 1944. Ahlman
gjorde det tydligen bra och utsags till leveransovervakare och fartygets
forste befdlhavare i nya Venezuela(2) som levererades sommaren 1945.
Han var sedan kvar i fartyget till 1949.

Ahlman planerades sedan for den nya Seattleserien och han kom till Seattle
fran oktober 1949 till maj 1951. Sedan vikarierade han pa agenturen
Fallenius & Leffler i Goteborg till oktober samma ar for att samma manad
resa till Howaldswerke i Kiel for att bli leveransévervakare pa nybygget
Silver Gate och fartygets forste befdlhavare.
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Kapten Ahlman var sedan befdlhavare i Silver Gate fram till april 1958.
Under perioden vikarierade han dven en manads kustresa pa Guayana
1955.

Silver Gate var Ahlmans andra nybygge och hans sista fartyg och nar han
sjukpensionerades 1958 och officiell pension 1960 var det efter 38 ars
tjanst inom Rederi AB Nordstjernan.

F |

S SR ST d
Ahlmans forsta fartyg, Balboa 1919. Foto fran Lars Grundberg

E— e - BERPEE — oo  — — pe— )
Silver Gate var Kapten Ahlmans sista fartyg 1958.
Foto: Lennart Ramsvik maritimbild.com
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Personbiografi och minnen av
Kapten Gunnar Dahlqvist
1898 — 1983.

Gunnar Dahlqvist pa m/s Canadas brygga 1953.
Bild Ianad fran Batologen. Foto; Bruno Billman.

Gunnar Dahlquist féddes i Goteborg den 16 maj 1898 Dahlquist gick till
sjoss 1915 och han avlade styrmansexamen i Kalmar 1922 och
Sjokaptensexamen i Géteborg 1926.

1927 blev han anstalld i Johnsonlinjen som tredje styrman i m/s Valparaiso.
Han var sedan ibland annat i Lima och Axel Johnson(3) fram till 1933. Aret
senare blev han andre styrman i Axel Johnson och 1935 blev han
overstyrman i samma fartyg. Han var sedan bland annat 6verstyrman i
gamla Santos(1) och Nordstjernan(2) fram till 1942. Under denna period
vikarierade han adven befdlhavare.
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Nordstjernan var en av Dahlquist forsta fartyg som befdlhavare 1942.
Foto Lennart Ramsvik Maritimbild.com

Han var i befalhavare i tankern Nynas fran sommaren 1942 till januari
1943. Under perioder 1942 och 1943 med tjanstgjorde han dven pa
rederiets huvudkontor i Stockholm samt dven ett par manader pa kontoret i
London.

Dahlquist blev ordinarie befdlhavare inom rederiet 1943 och sedan var han
bland annat i gamla Canada, La Plata och Golden Gate. 1953 blev han
utsedd till nybygget Canadas leveransovervakare och fartygets forste
befdlhavare. Dahlquist var sedan i Canada i 11 rundresor fram till februari
1957.

1957 blev han utsedd som leveransévervakare och forste befalhavare pa
nya m/s Rio de Janeiro. Han var sedan befilhavare i fartyget i 1 ar for att
senare bli leveransovervakare och forste befilhavare i Montevideo, Santos,
Rosario och Brasilia.

Under 1962 var han speciellt utsedd till befdlhavare pa Seattle under
representationsresan 1962 nar fartyget lag i Seattle under
varldsutstallningen samma ar.

Kapten Dahlquist sista fartyg var Brasilia dar han lamnade i augusti 1963 i
samband med sin pension. Han var da 65 ar gammal och hade varit i
Johnsonlinjens tjanst i cirka 36 ar.

Foljande fartyg och ar var Kapten Gunnar Dahlqvist leveransévervakare och
fartygets forste beféalhavare:
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Canada 1953, Kockums varv.

Rio de Janeiro 1957, Lindholmens varv.
Montevideo 1958, Lindholmens varv.
Santos 1959, Lindholmens varv.
Rosario 1960, Lindholmens varv.
Brasilia 1960, Lindholmens varv

Gunnar Dahlqvist var ansedd vid denna tidpunkt som rederiets forste
befdlhavare och han var en synnerligen skicklig befdalhavare. Han var en
mycket omtyckt kapten av besattning, rederi och passagerare.

Kapten Gunnar Dahlquist avled i Goteborg den 21 april 1983, 85 ar gammal.
Lite personliga reflektioner.

Kapten Gunnar Dahlquist var aven i folkmun kallad fér ”Kalla Gapa” for att
han var sa hogljudd och skrek bl.a. ut sina order pa bryggvingen sa det
hordes baden till backen och poppen. Jag gissar att det var pa den tiden da
det inte fanns walkie-talkies eller intercomsystem.

| USA Kallades han allmant fér ” Charlie the loudspeaker”.

Jag sjalv traffade aldrig Kapten Dahlquist men jag horde och sag honom.
Nar jag var en ung pojke fick jag aka med min morbror Olle manga ganger
fran 1950-talet och framat da han var skeppare pa Herkules och senare
Hermes inom Johnson bogserbatar i Géteborg,

( C.L.Hansson Stuveri AB).

Vi ett tillfalle pa sommaren 1959, den heta sommaren, vid in- eller
utbogsering av m/s Santos i Frihamnen horde jag hur han skrek fran
bryggvingen sa det nastan hordes 6ver halva Goteborg. ”Ddr har du Kalle-
Gapa sa min morbror” och jag glémde det aldrig sedan, inte fartyget heller
for den delen! (Min fotbollsidol var Pelé efter VM i Sverige 1958 spelade ju i
Santos!) Vilken fantastisk fin bat och den var helt nybyggd!

Lite kuriosa; Dahlquist var kusin till den kdnde sangaren Lasse Dahlquist i
Goteborg.
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m/s.Canada 1953

Foto frén Maritimbild ==

m/s Canada.
Fartyget var Kapten Dahlqvists forsta fartyg som nybygge 1953.
Foto Lennart Ramsvik

m/s Brasilia

Foto fr&n H.Nerens samling

Brasilia, Gunnar Dahlqvist sista nybygge 1960.
Kapten Dahlqvist gick sedan i pension 1963, 65 ar gammal.
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Personbiografi Kapten Torsten Johansson
1907-1995.

Kapten Torsten Johansso pa sitt kontor ombord i Los Angeles, ett fartyg han férde
befilet pa under 20 langresor under 1950-talet.

Torsten Johansson foddes den 23 februari 1907 pa Gullholmen vaster
om Orust. Johansson var uppvuxen pa Gullholmen. Han tog sin
styrmansexamen i Goteborg 1929 och sin sjokaptensexamen 1930.

Samma ar, 1930 borjade han i Rederi AB Nordstjernan som 3e
styrman i Pedro Christopfersen. Han var sedan i dessa fartyg som 3e
styrman tills 1935 da han blev 2e styrman i Lima. Senare samma ar
blev han 2e styrman i Brasil(1) dar han var i tre ar. Han var dven en
period i Suecia(2).

1940 blev han 6verstyrman i Suecia under tre ar i tva perioder och i
Brasil under drygt tva ar. 1940 vikarierade han befalhavare i Suecia
under tva manader. Mycket av sina styrmansar var han alltsa i A-
batarna Brasil och Suecia.

Torsten Johansson blev befdlhavare i Pacific(1) 1945 efter kriget.
Vikarie befdlhavare i Axel Johnson och Suecia fram till 1948. Samma
ar, 1948 blev han ordinarie befalhavare i Suecia i fem ar fram till
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1953. Samma ar blev han befdlhavare i Los Angeles och var sedan i
detta fartyg fram till maj 1961.

Han var befdlhavare pa Los Angeles under de dramatiska dygnen i
november 1954 nar fartyget brann under en orkan i Biscaya och
forcerades in till n6dhamn i Brest med stor skicklighet och ett starkt
sjdmanskap. Kapten Johansson och hans styrman och besattning
gjorde en heroisk insats som tack vare ett fantastiskt sjomanskap
kunde radda fartyget fran total forlisning. Har foljer en kortare
berdttelse om dramat...

Branden i Brest resa 22, 1954.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Sky Photo men bilden kommer fran Hans Neréns samling.

Pa utgaende resa 22 i november 1954 rakade fartyget ut for en orkan
i norra Bisqgaya och en brand utbrét i ett av de forliga lastrummen
som holl pa att 6deldgga fartyget och dess besattning men fartyget
raddases tack vare ett fantastiskt sjomanskap av befidlhavaren
Torsten Johansson. Enligt befal och manskap ombord var det hans
fortjanst att alla 6verlevde. Vittnen sager att fartyget knappt hade
styrfart i orkanen och in till nd6dhamn Brest. Kapten Johansson kérde
fartyget endast med KaMeWa'n in till Brest och enligt honom var det
raddningen.
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Fartyget var da svart eldharjat i de forliga lastrummen. Vittnen
papekar att fartyget sag ut som en brinnande fackla pa ingang till
nddhamnen. Enligt sjoforklaringen menade Johansson att felet var
tandstickor i lastrum 3 som bestod av 18 ton tandstickor som slitit sig
i orkanen och fattat eld. Det blev ocksa den formella forklaringen
tillsammans med det mycket harda vadret.

Branden intraffade den 26 november till den 1 december in till Brest.
Fartyget blev liggande i den yttre redden i Brest eftersom de franska
myndigheterna vagrade sldappa in det brinnande fartyget till den inre
redden. Efter ett snabbt renoveringsarbete efter slackningen avgick
fartyget till Antwerpen den 3 december och méttes av hard dyning
och slingring innan ankomst Antwerpen dit Los Angeles ankom den 4
december och "all fast kajplats 117 klockan 22.50”.

Foljande telegram ankom fran Stockholm den 11 december 1954:

Den 11 december erholl kapten Johans-
son ett langt telegram. Det var frén sjdlvaste
Generalkonsuln: "= SASOM FRAMGATT AV
DE UNDERRATTELSER SOM JAG UNDER
HANDELSEUTVECKLINGENS GANG ERHAL-
LIT HAR BEKAMPANDET AV ELDEN A M/S
LOS ANGELES UNDER TIDEN 26 NOVEM-
BER TILL 1 DECEMBER MOJLIGGJORTS
GENOM FOREDOMLIGT ARBETE AV BEFAL
OCH BESATTNING OMBORD A FARTYGET
STOP DE AV DEM ALLA UNDER SVARA FOR-
HALLANDEN GJORDA INSATSERNA VITTNA
OM ANSVARSKANSLA OCH GOTT SJOMAN-
SKAP STOP JAG BER EDER SJALV MOT-
TAGA OCH TILL SAMTLIGA OMBORD-
ANSTALLDA FRAMFORA MITT VARMA TACK
OCH SAMTIDIGT TILL ALLA SASOM EN PER-
SONLIG GAVA FRAN MIG OVERLAMNA DE
MINNESBAGARE MED INSKRIPTION VILKA
JAG IDAG OVERSANT TILL EDER PER FLYG
STOP VAR OCH EN TILLERKANNES DESS-
UTOM EN HALV MANADSLON STOP JAG
BEGAGNAR AVEN DETTA TILLFALLE ATT
ONSKA EDER ALLA EN GOD JUL OCH ETT
LYCKOSAMT NYTT AR STOP EDER TILLGI-
VEN = AXEL AX:SON JOHNSON +' Vi som

Bilderna pa telegraﬁwmen ar hamtade fran Batologen och Gert-Owe
Erikssons artikelserie.

Dagen efter ankom 51 silverbagare med flyg fran Stockholm. Varje

silverbdgare med individuella inskriptioner med direkt transit fran
flygplatsen till fartyget arrangerat av rederiets valkande agent och
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samarbetspartner Durot i Antwerpen. Silverbagarna delades ut av
Kapten Johansson i salongen som telegrammet berattar om. Efter
denna handelse fick Kapten Johansson en lang rad placketter,
minnesmedaljer och omnamnanden i media.

gods in transit. Utdelningen av dessa silver-
bégare dgde rum i LOS ANGELES salong dit
hela besittningen kallades. Befdlhavaren
laste upp Generalkonsulns telegram och holl
ett 14ngt tal samt holl svenske konsuln i Ant-
werpen John Setterwall ocksa tal till manna-
ma. Tvé kartonger champagne hade tillfal-
let till dra inforskaffats vilket med storsta
sannolikhet l4t sig vidl smaka. Kapten Jo-
hansson sidnde som brukligt &r ett svarstele-
gram, adresserat hem till Generalkonsul
Axel Ax:son Johnson, Karlavigen 37, Stock-
holm. "= FOR GENERALKON-SULNS HJART-
LIGA OCH UPPMUNTRANDE TELEGRAM
OCH FOR DE MINNESBAGARE OCH
GRATIFIKATIONER VI IDAG MOTTAGIT BER
VI ALLA FA FRAMFORA VART HJARTLI-
GASTE TACK STOP VI HA | SAMBAND DAR-
MED TOMT EN BAGARE TILL GENE-
RALKONSULNS ARA OCH MED ETT FYR-
FALDIGT LEVE ONSKANDE GENERAL-
KONSULN FORTSATT GOD HALSA OCH
FRAMGANG SANDER VI VARA VORD-
SAMMA HALSNINGAR STOP BEFAL OCH
MANSKAP A M/S LOS ANGELES = TORSTEN
JOHANSSON +". Det bor tilldggas att kapten

Att det blev Antwerpen ar kanske inte sa konstigt da rederiet hade
ett mycket gott renommé och samarbete med myndigheterna i
Antwerpen. En annan viktig anledning var att det alltid var manga
rederifartyg i hamnen, ibland upp till 4-5 stycken och Los Angeles var
nu tvungen att flansa over all last till andra rederifartyg som kunde ta
lasten till sina planerade destinationer pa Nordpacifictraden.

Den 17 december efter all lastflansning dockades Los Angeles pa
stadt Antwerps torrdocka nr 7. Los Angeles besattning fick fira
julafton i Antwerpen men fartyget avgick till Goteborg pa juldagen
den 24 december och ankom till Lindholmens varv den 26 december.
Sedan var Johansson befdlhavare i Buenos Aires 1961 — 1962 samt ett
par andra fartyg som vikarie fram till dess han blev
leveransovervakare for det forsta kylfartyget Yakima Valley pa
Lindholmens varv i Goteborg februari 1963.

Kapten Johansson blev senare leveransévervakare och den forste
befdlhavaren i samtliga av de sex kylfartygen fram till 1969 da han
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lamnade Aconcagua Valley den 13 januari 1969. De andra fyra
fartygen var Rio Negro Valley 1964, Hood River Valley 1965,
Okanagan Valley 1966 och San Joaquin Valley 1968.

Han blev sedan befdlhavare i tre av Rio de Janeiro-fartygen fram till
1972 dar han det sista aret var befdlhavare i Montevideo.

Kapten Johansson pensionerades i mars manad 1972. Han var da
fyllda 65 ar. Totalt hade Johansson varit 42 ar inom Johnsonlinjen
varav de sista 28 dren som befdlhavare.

Kapten Johansson var en fantastisk sjoman och en mycket skicklig
navigator nagot som han sdkert hade med sig fran barnsben da han
var fodd och uppvuxen pa Gullholmen dar manga var duktiga sjoman.
Detta var nagot han givetvis kom att foradla under alla sina
sjomansar pa allra basta satt. Kapten Johansson var dven en
fantastiskt duktig och erfaren nautiker.

Tyvarr fick jag sjalv aldrig den stora formanen att segla tillsammans
med honom men jag traffade honom vid nagra tillfdllen under livet
och Johansson var en ytterst fortjusande personlighet. Trevlig,
sallskaplig och social i alla dess sammanhang och mycket intressant
att lyssna pa. Nar han talade lyssnade verkligen manniskor.

Sista gangen jag sjalv traffade honom var varen 1979 da han var
rederipassagerare pa Avesta en kustresa da hans son, Anders, var
Overstyrman ombord. Han var dven en mycket popular befdlhavare
bland fartygens passagerare i de fartyg som tog passagerare.

Johansson var en mycket fargstark, karismatisk och omtyckt person
och ledare och han var en riktigt legendarisk befdalhavare inom Rederi
AB Nordstjernan. Kapten Johansson var en mycket stor befdlhavare
inom Johnlinjen och den ende av befidlhavarna da som var nara van
till Bergsingenjoren Axel Ax:son Johnson.

Torsten Johansson var bosatt i MoInlycke men dven pa Gullholmen.
Han hade tva séner, varav Anders Johansson var den ene som dven
han var sjdman inom Johnsonlinjen under manga ar. Han var bland
annat dverstyrman i Avesta innan fartyget saldes till Wallenius och
Anders foljde med fartyget dit. Han blev senare befilhavare i
Wallenius bilfartyg.
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Torsten Johansson avled i Mdlnlycke den 4 april 1995.

Lite personliga reflektioner och speciellt minne.

Kapten Torsten Johansson har jag sjalv traffat vid nagra tillfallen och
han fick de valkanda 6knamnen ”Gull Johan” f6r han var fran just
Gullholmen vaster om Orust. (anm. Min egen hemkommun) Han fick
dven det mindre hedrande 6knamnet ”KénsJohan” pa grund av helt
andra kriterier. Kapten Johansson hordes sakerligen lika bra som”
Kalle Gapa ” och det fick jag sjalv erfara, dven denna gang vid in
bogsering av m/s Buenos Aires till Frihamnen sommaren 1962.

Johansson och min morbror kdnde varandra mycket val sedan
tidigare och foljande citat ar direkt hamtat just fran den in
bogseringen; (Jag glommer det aldrig)

“Brelén, fér helvete, visa att du har lite kuk i den ddr jévla bdten och
tryck till sG vi kommer in ndn jévla gdng!”

Ja, Johansson hade ett mycket “mustigt” sprakbruk, nagot som de
allra flesta gamla kaptener hade pa den tiden sa Johansson var inget
undantag.

Forsta nybygget som Kapten Torsten Johansson hade, m/s Yakima Valley,
forst ut i serien om 6 kylfartg. Byggd pa Lindholmen 1963.
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Personbiografi Kapten Dag Hultén
1913-1984.

Dag Hultén i Margaret Johnson, Rederikort

Kapten Dag Sverker Hultén foddes i Sodertélje den 9 april 1913.

Hultén tog styrmansexamen i Stockholm 1937 och sjokaptensexamen i
Goteborg 1938. Hultén var reservofficer och 16jtnant i flottan under
krigsaren 1939 till 1944.

Hultén borjade i Rederi AB Nordstjernan som tredjestyrman i februari 1944
pa Peru for att under sommaren ga over till Argentina(2) dar han sedan var
kvar till maj 1948. Fran 1945 till 1947 som andre styrman och 1947 till 1948
som overstyrman.

| Panama som 6verstyrman fran 1948 till 1950, Thai(2) och Los Angeles som
vikarie 6verstyrman samma ar och fran hosten 1950 till sommaren 1952 i
Panama. Samma ar kom han som Overstyrman till Seattle och var sedan
kvar i fartyget till november 1955. Han vikarierade dven befalhavare i
fartyget i januari 1955.
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Hultén blev sedan vikarie befdlhavare i Bio-Bio, Nordstjernan, Amazonas,
Canada och Suecia till november 1956. Han blev ordinarie befdlhavare pa
fjarran 6stern fran december 1956 i Star Betelguse till juli 1957 och sedan i
Star Alcyone fram till december 1958. Hultén var i fjarran oster under tva
ar.

Fran mars 1959 fram till maj 1961 var Hultén befalhavare i gamla Margaret
Johnson(1) under tva omgangar. Under tiden 1961 till 1963 innehade han
landtjanst vid rederiets huvudkontor i Stockholm. Hultén var sedan
befilhavare i elevfartyget Paraguay fran 1963 till februari 1966 och i Lions
Gate fran samma manad till maj 1968. Darefter Canada under hosten 1968.
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Gamla Margaret Johnson som Hultén var befilhavare pa mellan 1959-1961.
Foto L. Ramsvik, maritimbild.com

Fran varen 1969 blev Hultén utsedd till leveransévervakar och forste
befilhavare pa alla containerfartygen som byggdes i Abo. Han tilltradde
som leveransovervakare pa Axel Johnson varen 1969 i Abo och fartyget
levererades i juni 1969.

Hultén var sedan kvar i containerfartygen fram till sin pension den 14 juni
1977. Han hade da gjort 29 resor i containerfartygen varav 20 resor i
Antonia Johnson, 4 resor i Axel Johnson(4), 1 resa i Annie Johnson(3), 1
resa i Margaret Johnson(2) och 3 resor i San Francisco(2).

Hultén hade da varit i rederiets tjanst i 33 ar nar han gick i pension 64 ar
gammal.
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Foljande fartyg och ar var Kapten Dag Hultén leveransdvervakare och
fartygets forste beféalhavare:

Axel Johnson(4) 1969, Wirtsili Abo.
Annie Johnson(3) 1969, Wirtsild Abo.
Margaret Johnson(2) 1970, Wirtsila Abo.
San Francisco(2) 1970, Wirtsild Abo.
Antonia Johnson 1971, Wirtsili Abo.

Dag Hultén var den befdlhavare som betydde mest for min egen karriar
inom rederiet. Total kom vi att segla tillsammans i tre fartyg, Annie
Johnson, San Francisco och Antonia Johnson under totalt 6 resor. Med
tiden kom vi att kdnna varandra mer och mer och ju mer man larde kdnna
honom ju mer upptackte man vilken fantastisk manniska och befdlhavare
han var. Dag Hultén och Erik Edgren var de enda som verkligen innerligt
och arligt grattade mig till det nya landjobbet pa sjopersonalavdelningen
1976 och det vittnar mycket om hur Dag var som manniska.

Antonia Johnson var Dag Hulténs sista fartyg innan sin pension i juni 1977.
Han hade da fort befdlet ombord i 20 resor.
Foto: D.Parsons, foto fran H. Nerens samling.

Dag Hultén var en mycket charmfull och trevlig befdlhavare. Han hade
verkligen glimten i 6gat och sdkerligen minst en rav bakom varje 6ra och var
en mycket alskvard person.

Dag Hultén var en mycket omtyckt kapten av sin besattning, aldrig heller
nagra disciplinproblem da han hanterade alla personalarenden mycket bra.
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Hultén var ocksa en mycket skicklig nautiker och navigator. Han var dven en
lattsam och humoristiskt person och féljande citat &r hamtat fran Sten
Bexells bok ”Sj6fartsbok 1” vid forsta motet som Sten hade med Hultén i
Seattle 1955 nar Sten kom dit som tredjestyrman; “Hej, jag heter Dag, bade
natt och dag!”

Kapten Dag Hultén avled den 30 augusti 1984 endast 71 ar gammal.
Han var bosatt i Angered strax norr om Goteborg under manga ar.

Dag, Du finns alltid kvar i vart minne och i vdra hjdrtan fér den positiva, glada och
underbara person du var. Det dr med stor respekt vi ndmner ditt namn i olika
sammanhang. Vi glommer dig aldrig.

Huvudrollsinneha\;aren sjdlv pa Antonia Johnson juni 1972,
Foto: Sven-Erik Nyberg

Rederikort
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Personbiografi Kapten Bo Gronwall

Bo Gronwall som ung styrman i Johnsonlinjen
i slutet av 1940-talet.
Foto fran Johnson Line

Bo Gustaf Yngve Gronwall foddes i Goteborg den 24 maj 1921. Han far var
den legendariske befdlhavaren Yngve Gréonwall som sa tragiskt avled i
samband med m/s Los Angeles jungfruresa i Tacoma, Seattle 1948. Bo var
da 2e styrman i m/s Amazonas.

Gronwall tog sin styrmansexamen i Malmo 1943 och sin befalhavarexamen
aven det i Malmo 1944.

Bo Gronwall anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan efter andra
varldskrigets slut den 16 oktober 1945 som vikarie 3e styrman i gamla m/s
San Francisco. Bo var sedan 3e styrman i m/s Peru efter en kustresa i m/s
Amazonas. Bo var sedan i Peru till 21 jul 1947 och under denna period
vikarierade han dven som 2e styrman i fartyget 1946.
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Gamla San Francisco(1) var Bo Gronwalls forsta Johnsonbat 1945

Den 5 augusti 1947 kom Bo till m/s Amazonas som ordinarie 2e styrman
och var sedan i fartyget inklusive lediga kustresor fram till 28 maj 1951.
Under denna tid vikarierade han 6verstyrman i fartyget i tre kustresor samt
en langresa, total 6 manader som éverstyrman. Bo Gronwall var 2e styrman
i Amazonas 1948 nar hans far Yngve Gronwall avled i Tacoma.

Efter m/s Amazonas féljde tva vikariat i m/s Venezuela och m/s Bio-Bio.
Sedan var han 6verstyrman i Ecuador i 17 manader, i m/s Uruguay i tva ar
och 5 manader samt ett nytt kustvikariat i m/s Peru.

Bo Gronwall kom till fjarran osternfartygen under 1 ar som overstyrman i
m/s Star Betalgues fram till den 24 december 1956. Gronwalls sista fartyg
som Overstyrman var i Brasil fran januari 1957 till maj 1958.

Bo Gronwall borjade sitt forsta vikariat som befédlhavare i ett kustvikariat i
gamla m/s Annie Johnson sommaren 1958. Efter detta f6ljde ytterligare

kustvikariat i m/s Brasil och m/s Argentina samt en langresa i m/s Uruguay.

Gronwall blev ordinarie befdlhavare fran april 1959 i Lao dar han sedan var i
tva ar fram till maj 1961.
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Efter Lao foljde 14 olika fartyg som befdlhavare fram till mars 1970 da han
kom till nya Axel Johnson. Gronwall gjorde sedan 3 resor i Margaret
Johnson.

Gronwall blev utsedd till leveransévervakare i de bada nya bil- och
tratransportfartygen som byggdes i Abo Wartsilavarv. Fran den 5 februari
1971 tilltradde han tjansten i nybygget m/s Pacific(2). Han var sedan
befdlhavare under Pacific's jungfruresa till september for att i oktober
tilltrdda som leveransdvervakare i systerfartyget m/s Suecia(3). Han gjorde
sedan jungfruresan i Suecia och lamnade detta fartyg den 11 januari 1972.

Den 30 mars 1972 l6ste han av Dag Hultén i nya m/s Antonia Johnson och
han var sedan i detta fartyg inom 1-1 systemet under fem resor till
september 1973.

Den 5 oktober 1973 aterkom Gronwall till Margaret Johnson(2) och var
sedan kvar i detta fartyg inom avlésningssystemet till maj manad 1983.
Totalt gjorde Gronwall 32 resor med Margaret Johnson och 38 resor totalt
som befdlhavaren i containerfartygen.

Jag hade sjalv formanen att segla med Gronwall i tva fartyg och han var en
mycket omtyckt befdlhavare av alla ombord i fartygen.

Bo Gronwall gick i pension i juni manad 1983 da 62 ar gammal.
Tyvarr saknar jag information om Gronwall fortfarande lever.
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NORDSTJERNANS containerfartyg “Margaret Johnson” har som forsta svenska
fartyg utrustats for satellitnavigering. Pa bilden, som togs da fartyget anlinde till
Skandiahamnen i Goteborg efter forsta resan med den nya navigeringsanlaggningen,
syns fran vinster tillverkarnas representant, Jan Wetterstrom, ITT, “Margaret

Johnsons” befdlhavare under resan, kapten Bo Gronwall samt avlosande
befilhavaren, kapten Perry Persson.

Overstyrman pa resan var Christer Rydhstrém och han
séiger ”“att systemet installerades i Wilmington, San Pedro och att det hade
mycket “barnsjukdomar” och ndr den férsta positionen lades ut
hamnade de 150 meter upp pd land!”
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¥t Pacific

De nya m/s Suecia och Pacific var Bo Gronwalls bada nybygge fran Wartsila 1971,
hanlamnade Suecia 1972

Foljande fartyg och ar var Kapten Bo Gronwall leveransdvervakare
och fartygets forste befalhavare:

Pacific 1971 Wirtsili Abo.
Suecia 1971 Wirtsild Abo

Bo Gronwalls far, Kapten Yngve Gronwall 1886-1948.

Kapten Yngve Gronwall, rederifoto
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Minnesord och personbiografi 6ver
Kapten Sven Vifors,
1926 - 2008.

Forsta gangen jag larde kdanna Sven var 1980 i samband med att Johnson
Chemsun byggdes och levererades fran Kockums varv i Malmo déar Sven var
leveransovervakare av fartyget. Sven kom sedan att bli fartygets forste
befdlhavare. Jag hade senare sjalv turen och férmanen av att ha Sven som
chef och befédlhavare da jag sjalv var i fartyget under 4% ar.

Det var under dessa ar tillsammans som jag larde kdnna Sven ganska val och
det var ocksa har som jag sjalv upplevde vilken stark personlighet och stor
befdlhavare Sven verkligen var. Sven var inte bara en fantastisk ledare for
sitt fartyg utan han var dven en underbar medmanniska och en genuin och
sann van med ett mycket stort hjarta.

Sven hade fantastiskt vardefulla varderingar och kloka synsatt som jag vid
manga tillfallen efterat har reflekterat 6ver och som jag 6nskar att flera
andra hade haft. Sjalv delade jag hans varderingar och synsatt fullt ut vilket
kanske gjorde att vi fick en sadan fin kontakt.
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Svens absoluta storhet Iag i hans synsétt och instéllning att hans beséattning,
befadl och manskap alltid skulle komma i forsta hand. Sven var den typen av
befdlhavare som tonade ner sin egen vikt och betydelse for att istallet fa sin
besattning oavsett befattning att kdanna sig viktiga i sina roller ombord. Att
ge ansvar och visa fortroende var Svens stora styrkor som befalhavare.
Inom detta var han ett féreddme och en fantastisk forebild. | hans varld var
alla lika viktiga ombord och detta visade han vid manga, manga tillfallen.
Effekterna av detta blev sjalvklart att han blev mycket respekterad och
omtyckt av alla ombord. Alla ombord sag upp till honom och beundrade
honom stort och arligt.

Dessa fantastiska egenskaper som Sven besatt var det mycket, mycket fa
befdlhavare inom rederiet som hade, i alla fall som jag sjalv hade sett och
upplevt.

Sven fanns alltid narvarande och tillganglig for alla vid behov. Han stéllde
alltid upp och stannade alltid upp for att prata med alla ombord. Han gav
sig alltid tid for ”sitt folk” ombord och han var alltid hjalpsam och mycket
véanlig. Hans dorr var alltid 6ppen sa att sdga. Att just Johnson Chemsun
blev ett sadant trivsamt fartyg med en sa enormt fin anda berodde tveklost
pa Sven Vifors jordnara ledarskap byggt pa sunt fornuft.

Att jobba tillsammans med Sven som befal var en drém da man alltid hade
fullt stod och uppbackning. Sven kom att bli en stor idol och férebild inte
bara for mig utan for manga, manga andra inom rederiet. Det var darfor en
oerhort stor gladje och férman att fa ha seglat tillsammans med honom de
sista aren av mitt sjomansliv.

Sven borjade sin sjomansbana 1946, strax efter kriget alltsa. Han kom till
Johnsonlinjen och m/s Golden Gate 1951 som lattmatros. Han stortrivdes
antagligen inom Johnsonlinjen for nagot annat rederi blev det inte da han
blev kvar inom rederiet anda fram till sin pensionering 1988.

Efter genomgangen sjobefalsskola och sjokaptensexamen blev han
ordinarie styrman inom rederiet fran 1954. Hans forsta fartyg som styrman
blev m/s Amazonas. Sven var sedan 3e styrman, andre jr. och andrestyrman
pa ett flertal A-batar fram till 1960. Bland annat var Sven 2e styrman pa m/s
La Plata innan hon brann 1957 utanfor Brasilien.

1960 blev Sven 6verstyrman i Suecia(2). Sven seglade sedan som ordinarie
overstyrman i ett flertal A-batar och Seattlebatar.

1970 fick Sven sitt forsta vikariat som befilhavare da i m/s Portland pa en
kustresa for att omedelbart efter det ga dver till m/s Panama pa hans forsta

64



N
B 2} Flaggskeppare

langresa som befédlhavare. Senare gjorde dven Sven ett par resor pa Axel
Johnson som 6verstyrman innan han blev ordinarie befalhavare.

1972 befordrades Sven till ordinarie befdlhavare i bland annat de mindre
tankfartygen. Sven blev sedan kvar i Engelsberg och Framnds fram tills 1975
da han kom over till Fjarran osternfartygen som befdlhavare. Forst var Sven
8 manader pa Star Antares under tiden fartyget |1ag for ankar i Persiska
Viken mitt under kriget och oroligheterna i mellanéstern mellan Iran och
Irak.

1976 kom Sven som ordinarie befdlhavare till Star Procyon och i detta
fartyg blev han kvar tills Fjarran 6sternlinjen lades ner 1979. Av allt att
doma trivdes Sven fantastiskt bra i Star Procyon.

m/s Star Procyon Bangkoks redd 1979

Senare 1979 kom Sven tillbaka till Engelsberg och Framnas for att parallellt
under denna tid ga en specialutbildning i kemikalietransporter och dess
lasthantering med tanke pa kommande uppdrag i nya Johnson Chemsun.

1980 under sommaren kom Sven till Kockums som leveransévervakare for
nybygget Johnson Chemsun som kom att levereras i december 1980. Sven
blev sedan fartygets forste befdlhavare och var sedan fartyget trogen fram
tills i november 1987. Under Svens semester under 1988 saldes fartyget till
Norge och Sven valde da att ga i pension.
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"Johnson Chemsun”

Vifors sista fartyg var Johnson Chemsun dar han var befdlhavare under 8 ar, 1980
som nybygge till fartyget saldes 1988.

Johnson Chemsun blev alltsa Sven Vifors sista fartyg men efter vad jag har
forstatt var det kanske detta fartyg som han tyckte allra bdst om och
verkligen hade adopterat till sitt hjarta. Johnson Chemsun var “hans baby”.
Han tyckte mycket om manniskorna ombord, trampfarten med de nagot
udda traderna samt avlosningssystemet ombord.

Det sista aret tog Sven mycket hart, och illa vid sig eftersom det gick sa
daligt for rederiet han dlskade. Som befidlhavare var han ju bland annat
tvungen att delge manga personer och gamla trotjanare om deras
uppsagning fran rederiet. Nagot han tog hart da han var en stark
kdanslomanniska. Jag vet, eftersom jag var en av dessa personer.

Jag kommer mycket val ihdg ndr han en mandag férmiddag hade “samlat
mod till sig” och bad mig komma in pa hans kontor och stiangde dérren. Jag
sag i hans ledsna 6gon att nagot var fel. Kroppsspraket ljuger aldrig. Det var
med tarar i 6gonen han laste upp meddelandet fran rederiet om min
uppsagning och "formellt” 6verlamnade den samma. Jag fick ocksa tarar i
6gonen och vi grat en skvatt ihop. Den formiddagen och senare efter
middagen pa kvallen satt vi och pratade extra lange och mer &n vanligt.
Manga minnen att ventilera och manga varldsproblem blev smidigt I6sta. Vi
var mitt ute i Pacific sa vi kunde lugnt ta bade en och tva whisky
tillsammans som vi gjort sa manga ganger tidigare. Vi hade ju kommit att
sta varandra mycket nara under dessa ar.

Jag glommer aldrig denna speciella mandag i hela mitt liv. Sven gjorde
smartsamt sin plikt men han gjorde det sa oerhoért kdnslosamt och
empatiskt. An idag kan jag fa tarar i dgonen nar jag tanker pa detta. Inte pd
grund av sjélva uppsagningen utan pa det fina och smidiga satt han
hanterade situationen pa.
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Han ndmnde dven att han fatt meddelandet fran rederiet redan under
fredagen men han ville inte forstéra min helg, eftersom vi alla alltid hade
det sa trevligt och avspant pa helgerna till sjoss, sa han ville vanta med det
trakiga meddelandet tills pa mandag. Det om nagot sager val vilken kanslig
och underbar manniska Sven verkligen var och vilken fingertoppskansla han
hade.

Sven hade en fantastiskt fin karriar inom Johnsonlinjen. 1988 valde han att
tidigareldgga sin pension och han hade da tjanat rederiet sedan starten i
Golden Gate 1951. 37 ar inom Rederi AB Nordstjernans tjanst om man da
réaknar in tiden pa sjobefalsskolan 1952-1953.

En av hojdpunkterna i Svens sjomansliv var nar han forst fick mottaga
Emerymedaljen och senare dven utmarkelsen AMVER, fran U.S. Coastguard.
Dessa bada viktiga utmarkelser och hedersbetygelser satte Sven ett enormt
stort varde pa. Med all ratt.

Sven foddes i Mariannelund den 31 januari 1926 och déar vaxte han upp och
kom att bo i hela sitt liv. Sven var gift med May som han alskade hogt 6ver
allt annat pa jorden och som han talade mycket vackert om. Han tog det
darfor oerhort hart och smartsamt nar hans alskade hustru och
livskompanjon gick bort 2004. Efter det forsvann en viktig gladjekalla i hans
liv.

Sven Vifors avled i sitt hem efter en kort tids sjukdom den 17 juni 2008.

Sven Vifors var en av de storsta befdlhavarna inom Rederi AB Nordstjernan
och utan tvekan en av de mest omtyckta och mest respekterade
befdlhavarna av alla.

Det var med stor sorg i hjartat som jag fick veta att Sven lamnat oss for gott.
Tyvarr fick jag inte veta detta forrdn ett par veckor sedan men det dr med
sann gladje jag skriver detta minnesportratt 6ver Sven fran en av hans
besattningsmedlemmar och ge honom de hedersbetygelser han sa vl
fortjanat.

Sven, Du finns alltid kvar i vart minne och i vdra hjéirtan fér den positiva,
glada och underbara person du var. Det dr med stor respekt vi ndmner ditt
namn i olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig.
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Sven Vifors
som pigg 80-aring2006

Sven Vifors
med AMVER-flaggen 1983
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Kapten Soren Fogelstrom, 1948

Séren Fogelstrom som dverstyrman i Silver Gate 1974.

Kapten Soren Fogelstrom foddes pa Ljusterd i Stockholms norra skargard
den 17 juni 1948

Fogelstrom borjade i Rederi AB Nordstjernan som befdlselev den 4 augusti
1964 i Panama nyss fyllda 16 ar. Han var i Panama till den 3 mars 1965.
Sedan foljde Paraguay under tiden 22 mars 1965 till den 3 mars 1966.
Sedan foljde Golden Gate, Guayana och Bio-Bio mellan mars 1966 till
augusti 1966 som elev.

Fran augusti 1966 laste han styrman vid sjobefalsskolan i Stockholm och
han tog sin styrmansexamen i juni 1967 i Stockholm. Darefter praktiserade
han som vik. 2:e styrman J. i tre kustresor i Paraguay, Chile och Thai under
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tiden 8 juni till den 12 augusti 1967. S6ren var bara 18 ar gammal da han
fick sitt forsta styrmansjobb i Paraguay alltsa vilket var rekordtidigt.

Darefter atergick Soren till skolbanken och laste 1a aret pa sjokapten fram
till juni 1968. Fran den 17 juni till den 5 september 1968 vikarierade han pa
Rosario en langresa som 2:e styrman Jr fér att omedelbart darefter ldsa 2a
aret pa sjokapten. Han tog sedan sjokaptensexamen i Stockholm i juni 1969.

Efter examina 1969 borjade sedan ett mycket langt och troget livinom
Johnsonlinjen som styrman och befdlhavare som med facit i hand skulle
stracka sig dnda fram tills 2009 da han lamnade Silja Line och Galaxy som
befilhavare efter 44 ar inom rederiekoncernen.

Den 17 juli 1969 till den 9 januari 1970 var han 2:e styrman Jr. pa Silver
Gate. Efter det féljde Rio de Janeiro, Nynds och Santos som 2:e styrman Jr.
fram till den 9 juli 1971. Den 9 juli 1971 fram till den 4 april 1972 var han 2:e
styrman i Santos och darefter féljde Pacific, Brasilia och Annie Johnson
som 2:e styrman fram till den 7 juni 1974.

En ung Séren som 2:e styrman Jr. pa Rio de Janeiro 1970

Fogelstroms forsta Gverstyrmanstjanst kom i Silver Gate den 8 augusti 1974
fram till 5 mars 1975. Han var da bara 26 ar! Efter detta f6ljde Brasilia och
Buenos Aires som dverstyrman fran 22 juli 1975 till den 11 januari 1977.
Mellan 18 mars till den 21 juli 1977 var Fogelstrom 6verstyrman i Fjdrran
Osternfartyget Star Alcyone.
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Fran den 2 mars 1978 till den 14 december 1981 var Fogelstrém
overstyrman i Axel Johnson, Antonia Johnson och San Francisco.
Daremellan gjorde han dven ett inhopp under tva manader i Aconcagua
Valley mellan juli till september 1981 innan hon bytte fran Svensk flagg till
Singaporeflagg.

Fogelstrom gjorde 7 resor i de tre containerfartygen.

San Francisco var Sorens sista linjefartyg som éverstyrman 1981
innan han bérjade pa Silja Line 1982.
Foto G. Lamuth mitten av 1970 talet.

I november 1982 borjade en ny era for Séren Fogelstrom da han kom till
Silja Line och farjetrafiken. Han ville sjalv till dessa fartyg tidigare eftersom
hans hustru blivit sjuk men det fanns ingen 6ppning forran nu.

Han kom till Svea Corona den 2 november 1982 som vaktstyrman och var
sedan i fartyget till den 6 februari 1984 da fartyget saldes och byggdes om
till kryssningsfartygen Sun Dancer. Under denna period vikarierade han
aven 6verstyrman ombord. Mellan den 6 februari 1984 till den 16 maj 1984
var han overstyrman pa Dana Gloria (ex Wellamo) som ddpts om till Svea
Corona.

Den 17 maj 1984 blev han sa befédlhavare i samma fartyg fram till den 24
januari 1985. Samma dag den 24 januari tilltrade han som
leveransovervakare och befilhavare pa nybygge 470 som senare kom att
dopas till Svea. Nar fartyget sedan levererats i maj 1985 blev han ordinarie
befdlhavare inom avldsningssystemet fram till den 6 januari 1987.

Den 7 januari 1987 blev han befdlhavare i Silvia Regina i samband med att
fartyget fick svensk flagg samma dag. Han var sedan ordinarie befdlhavare
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och delade fartyget med Ragnvald Eriksson (Aven han fran Johnson Line) till
den 31 december 1989.

P ————

SIl/AlINER \ :

54

Svea som Soren var leveransévervakare pa cirka ett halvar fore leveransen i maj manad 1985
da han blev ordinarie befilhavare ombord.

| januari 1990 da Silja Line omorganiserade ombord i fartygen aterkom och
utsags Fogelstrom till seniorbefilhavare p& Abolinjens Svea och senare
dven Silja Scandinavia samt Silja Festival. Han blev sedan var kvar i Svea till
den 11 mars 1994,

Fogelstrom var sedan befdlhavare i nya inchartrade Silja Scandinavia (ex
Frans Suell ) mellan den 30mars 1994 till den 17 april 1997 da fartyget
overgick till Viking Line och fick namnet Gabriella.

Sedan var Fogelstrom i Silja Festival (ex Wellamo och systerfartyg till Svea)
fran april 1997. Fran september 1998 till 2008 alternerade han som
befdlhavare mellan ndmnda fartyg och Silja Symphony.

Det sista aret innan Fogelstrém gick i pension, mellan 2008 och 2009 var
han befdlhavare i Galaxy i samband med att fartyget fatt svensk flagg, dock
avslutade han sin karriar pa Galaxy med 8 manaders pappaledighet (!) och
innestaende semester och tjanstgjorde endast en kort tid med inskolning av
ny befdlhavare ombord.
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Befdlhavare Séren Fogelstrom i Svea 1986

Sammanlagt hade Soren Fogelstréom en fantastisk karriar inom rederiet och
rederiets Siljadel. Total var han 44 ar inom koncernen, sjobefalsskolan
inberaknad. Detta placerar honom bland de aldsta befdlhavarna inom
rederiets historia och han var dven en av de yngsta nagonsin.

Soéren Fogelstrom avslutade sin sjokarridr och gick i pension 2009.
Han ar bosatt i Akersberga nordost om Stockholm.

Fogelstrom var bara 18 ar nér han blev 2:e styrman Jr. och 26 ar nar han
blev 6verstyrman och befilhavare reden vid 35 ars alder. Ingen annan
finns att jamf6r inom rederiet!

Det sager en hel del om hans karridr och vilken fantastisk manniska han ar
och det far sitta punkt for hans fantastiska personbiografi.
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S|IV|a Reglna % ett

SILJA lIIVER

M/S SILVIA REGINA

Capt. Soren Fogelstrom

_g&ﬁw—% _Lg-

de fartyg inom Silja Line som Séren Fogelstrom var befalhavare pa.
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Huvudrollsinnehavaren sjalv,
Befalhavare S6ren Fogelstrom strax for sin pension.

SILJA lIIVER

M/S SILVIA REGINA

Capt. Soren Fogelstrom -

Foljande finns dven tillgangligt i ett snyggt sartryck.

Tack till Séren Fogelstrém sjéilv for insamlande av korrekt information i samband
med min personbiografi av honom. Tack Séren fér trevlig kontakt och
telefonsamtal.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2017.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg och S6ren Fogelstrom sjalv.
seonybergd7 @gmail.com
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Kallor, research och tack.

Historien om Johnsonlinjens ”Flaggskeppare” har alltsd en mycket
intressant historia som verkligen fangslar och tilltalar alla
sjofartsintresserade oavsett “rederifarg”.

Jag hoppas att min kortfattade resumé och beréattelse har gett en bra
inblick om nastan alla nybyggnadsbefalhavarna, om vem de var och vilka
fartyg de hade som nybyggnadsbefilhavare.

Det har varit med sann gladje och en intressant tid med research och
sammanfattningar samt inte minst berattargladje. Da jag ar mycket
intresserad av sjofartshistoria, inte bara om Rederi AB Nordstjernan har jag
sjalv lart mycket om dess historia da jag ar och har varit mycket nyfiken och
med 6gon for detaljer samt ”stora 6ron”, samt inte minst, alla mina egna
minnen och erfarenheter inom Johnsonlinjens fartyg och landtjanst under
mina 23 ar inom rederiet.

Denna berattelse ar mig veterligt den enda sammanstallda publikation som
skrivits om rederiets flaggskeppare och som nu endast finns som gratis
nedladdning pa Facebook-gruppen JOHNSONSEGLARNA samt pa ett par
andra sjofartsrelaterade grupper pa Facebook.

Alla mina beréttelser och speciella sartryck kan dven bestéllas hos mig
direkt.

Till sist, inga fakta har googlats fram utan ar byggd pa fakta och verklighet
av nedanstaende kéllor.
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Tack!

Jag skulle garna vilja sdga tack!
Ett stort ddmjukt tack fér all hjalp och support!

Kallor om e-boken flaggskeppare inom Johnson Line.:
Tusen tack till Siv H66k pd Nordstjernans arkiv i Angelsberg.
Boken Rederiet av Torsten Rinman,

Boken om Huset pa Stureplan av Nathan Shachar.
Bortgangne Skepparen T. Olof Brelén, CL Hanssons Bogserings AB,
Goteborg.

Kapten Sten Bexell, Séren Fogelstrom, G-O. Eriksson.
Goran Vifors och bortgangne telegrafisten Stig-Ake Wallin.

Skrivet och sammanstallt i min serie om legendariska manniskor inom
Rederi AB Nordstjernan —Johnson Line.
Av Sven-Erik Nyberg© 2013-utdkad och reviderad 2019
seonybergd7@gmail.com
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Guayana fotograferad i Goteborg. Foto fran Hans Nerén.

Denna berdttelse far avsluta med en fantastisk bild;
Far och son, Sven och Géran Vifors med m/s Bolivia i bakgrunden.
Bdda var fantastiska befélhavare inom Johnson Line.
Som bilden dven berdttar; Det skall krékas i tid...

Foto fran Sven Vifors privata fotoalbum,
troligen fotograferad av modern, Maj Vifors.
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