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historiskt tidsdokument éver en era och svunnen tid nar de flesta av Johnsanlinjen
linjefartyg tog passagerarpa langresornakn tidsepok som i princip varade i 90

ar av rederiets 13 ariga historiamen som jag i denna beréttelse valt att fokusera
mellan 19251986.
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Berattelsen dbaserad pa fakta men ar aven en personlig betraktelse och minnen
fran ett ombordlivoch rederilivdar jag sjalv var delaktig under mina 23 ar inom
rederiet, fran min starjuli 1964 tills jagfick min sista 16h987.

Det ar alltsa i ar 30 ar sedan jag sldeainom Johnsonlinjen ofrivilligt beroende pa
att rederiet varpa vag att i princip likvideras och att Johnsongruppen avslutade sin
linjesjofart och shipping 1995ter 113 amen Nordstjernan AB levde sedan

vidare som en mycket I6nsam och framgangsrikckeon inom svensk handel och
industri.

Jag har givetvis manga minnen savalfartygsserier fartygoch detaljer samt
manga tydliga minnen av de manniskor som arbetaen rederiets
intendenturavdelningampafartygen ochinomlandorganisationemna.

Berattelsen ar uppdeladli7 kapitel, forst en liten generell betraktelse och

tillbakablick av rederietpassagerarforande fartygserier stilochstatus Sist i

beréttelsen finngiven65 personbiografier om fantastiskadnniskoroch profiler

somtjéanstgjorde i dessa fartyg under manga aag ar inte alltid sa vanlig i mina

omdomen om visspersonelinom intendenturavdelningen da davenfanns

Jryall Yay3al £0G&LISNE rbfpitadGey.a AyyAal YNYYyAE

For mig personligen ar det ganskavsamtatt minnastillbaka denna fantastiska
tid inom Johnsonlinjerdar min arbetslivserfarenhet startadeh minnen
framkallarandra minnen som ar férknippade till andra handelsen minnen
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Jag hade sjalv formanen av att mer eller mindre vaxa upp ireharietdd min
morbror varit 45 ar inom Johnsonlinjen och jag sjalv bérjade som kockelev vid
endastl17 ars alderJag var sedan kock pa de flesta av rederiets
passagerarforande fartyggerieroch aven i vissa fall hokardag haddéivenden
stora formanerav att ha 4 nybyggen som Kopa deras jungfruresofortfarande
kanskeett rekord bland kockar, titletta jobbade jag aven so@hiefSeward pa
representationsfartyginder 19760talet.

Totaltvar jag monstrad i 15 Johnsonfartyg och jobbade i ytterligare tre utan att
vara monstradl augustil976 boérjadgag min landtjanstvid rederiets
sjopersonalavdelningied ansvar for all intendenturpersor@th Chief Stewards
rederiets fartyg samt de sisttva aren aven medriftspersonal samHotel- och
restaurangpersonal inom Silja Line i Stockhdiag. hade landtjanst inom denna
avdelning iexakt6 ar.

Jag hoppas att denna berattelse skall vara intressant for manga s.k. gamla
Johnsonseglare odanskespeciellt for alla som varit verksamma inom
intendenturavdelningen, men aveatia andra sjofartsintresserade manniskor som
kanske var med under denna tid.

Denna berattelse ar darfor en hyllning till alla de som gjorde livet latt och trivsamt
ombor ifartygen som vaig W2 Ky a ¢ éch s6rh skapade den sgada
JohnsonandanJag hoppas athanga fortfarandear vid liv idag for i denna
berattelse foljer en kavalkad av minnen och manniskor Jamson Line.

Denna beréattelse och tidsdokument om Johmisgen ar min sjatte berattelse om
rederiet Utbverdetta har jag aven skrivB0 personbiografieoch minnesorach
de flesta av dessa finns i slutet av beréttelsen.

Denna berattelse ar tillagnachin mor Evasomdog 2015 vid 96 ars alderch som
1964tillat mig med malsmans intygtt ga till sjoss vid 17 ars alder.

Min mamma hade aven ett stort hjarta for Johnsonlinjemuingai var slakt varit
verksammd fleraolika befattningarinom rederietoch dess koncerallt sedan
Rederi AB Nordstjernasrndom.

Jag sjalv blev den siste i slakten som tjanstigarom Rederi AB Nordstjema

Tackmin kara mamma utan malsmans intydl964hade ingen awmina
berattelser blivit skrivna da yrkesvalet blivit ethelt annat.
Denna beréttelse ar tillagnat Dig!
SvenErik
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De passagerarférande fartygsserierna 192982.

Rederi AB Nordstjernagller Johnsonlinjerm Johnson Linesom det alltid
kallades i dagligt tal var under flera decennier ett av Sveriges storsta
rederier tillsammans med dandrastorasasomBrostroms, Transatlantic,
Saléns och SveBessa fem rederier utgjordgrundstommennom Svensk
rederinaring undeprincip hela seklet fram till mitten av 1988let.

Johnsonlinjen var av dessa rederier inte ensam om att ta passagerare i sina
lastfartyg men det var det rederi som hade storst status och bast omtalad
kvalité bland alla passagerare. Inom detta segment rdknas givetvis inte
Svenska Amerikalinjens stora remade passagerarfartyg sasom
Drottningholm, Gripsholm, Stockholmch Kungsholm

Nar Rederi AB Nordstjernan konstruerade och byggde fartyg var det alltid i
serier, oftast stora serier och efter sin tid mycket moderna och nyskapande
fartyg bade vad betraffaieknik, tekniskt nytankande och design. De flesta

av fartygsserierna som byggdes var anpassade aven for passagerartrafik pa
rederiets tre stora traderNord Pacific SydPacific och BrasiLaPlata

traden.

Under perioden 1938971 byggde rederiet hel0 linjefartyg om 6 serier.
Alltsa 1,36 fartyg per ar under 36 &ttav dessa serier var det 4 serier som
var anpassade och klassade for passagefialedetta tillkom aven 13
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tankfartyg. Med datidens matt var detta en gigantisk investering som
gjordes.

Detvar nagot speciellt med de Johnsonbyggda fartyd@le under aren
utvecklade mycket speciellmjer och vacker desigmunika och moderna
fartygstyper och de Iag allt som oftast langt fore sina konkurrenter och
rederikollegor.

Fartygstyperna och fartygerierna byggdes och anpassadéssttill den
trad de var planerade att trafikerdrartygsseriernaade dessutonen
mycket pakostad passagerarch representationsinredning. Rederiet hade
alltid flerarepresentationsfartyg pa varje trade trafikerade Pa sina
ordinarie trader hade rederiet en mycket omfattande representation for
kunder,handelspartnersmyndigheter och transportforetag.

A SYMBOL OF GOOD SERVICE

Collage €. Nyberg

Representationen var darfor en mycket viktig del inte bara for rederiet
utan aven forSverige.

Rederiet hade framgie tre stora och mycket vél inarbetade tradssm
namnts.Brasilen- La Platalinjersomrederiet haft sedan borjan av 1900
talet med en regelbunden trafik som alltid holl en séker tidtabell. Traden
trafikerade den svenska kusten och Nordeuropa till den Sydamerikanska
Ostkusten med flera hamnar i Brasilien, Uruguay och Argentina.

| samband me att Panamakanalen invigdes 1914 dppnade rederiet
reguljar trafik till den Nordamerikanska vastkusten upp till Vancouver BC
samt aven regelbunden trafik till Hawaii. Denna reguljara linje kom att
kallas for NordpacificlinjerSom mest trafikerades tradeav 15 fartyg

under 1966talet innan de nya containerfartygen levererades 1969.

| samband med att Panamakanalen invigdes 6ppnades aven reguljar trafik
till den Sydamerikanska vastkusten med reguljara anlop till Colombia,
Ecuador, Peru och ChilEraden ficknamnet SydpacificJohnsonlinjen

hade aven tidigare haft trafik till Chile men fartygen trafikerade da genom
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Magellan sundipp till Valparaiso. Chile liksom Argentina och Brasilien var
under alla ar mycket viktiga handelspartners$ierige tack vare
Johnsonlinjen.

¢CNF FALSY GFENI SGlG yr@g 20K Sy £1lFaali12¢ 7Tl
kommande investeringar. Affarssatsningar som skulle gora det majligt att

gOra nya storsatsningar och generera nya storslagna fartygsserier inom den

narmaste framtiden.

Passagerservicen till dessa tre trader tog sin fart under 19a@t och da

ASy2Y yeoeaayl iAse Jolinsdn@rieR S¥2 W1 NAR G ¢
levererales19251928> ! Y RSNJ ANBY wmMdopHp (A€t o0&33l YRS
Johnsonseriech M @c ¢ 0 & FehisBra deleR\SfaiTgSdnalla

var anpassade for passagerartrafik och representation. Den storsta av

RSaal &aSNX AngenthashdelRS Yy SY PFHONEE2IZaAaSNRS 2Y H
som byggdes under perioden 1935 till 1948.

Projekteringen och® 3 3 | y RASgéntitasérie& var Johnsonlinjens

storstaF Ay yaAa Sttt al GdayAy IArgentiBa@efiedr Yy d t NP 2S|
gjordes da det var svar depression i USA och Europa och byggnationen

pagick sedan under hela andra varldskriget anda fram till det sista fartyget
levereradesl948. (Guayana@Argentinaseriers hade en mycket pakostad

och exklusiv passagerarinredning och representationsutrymme.

Rederiet var under denna tid ett mycket valskoétt, rikt och valkonsoliderat
rederi och handelsutbytet till framst USA och Sydamerika ¢kedett
explosionsartat satt. Efterfrdgan pa passagerarservice till Nordamerika och
Sydamerika 6kade ocksa dramatiskt eftersom flyget annu inte fatt sitt
genombrott.

9 T (iM8gedtidaseried 1 2Y RSY Vv Bdattledetie Nk £Shy3 yalS NeR S
om 8 fartyg daamlla fartygen var designade med en storslagen passagerar

och salongsinredning. Fartygsserien levererades mellan 1947 till 1953 da
Canada levererades fran Kockums i Malmo.

¢Rioseriere 1 2Y wmMdgpTt RA RSO FINBRGE FIENG&3ISa A
levererades fan Lindholmens varv i Goteborg. Lindholmens varv agdes vid

denna tidpunkt av Rederi AB Nordstjernan. Fartygsserien levererades fram

till 1964 da det sista fartyget Bahia Blanca levererades. Fartygsserien hade

en mycket elegant och stilfull salongsinrednmgd en ny modern touch.

Den sista passagerarforande fartygssesem rederiet byggdéevererades
Mdcd R RSY Akd JoinsoRsorih afASIAS NB NI RS& FTNRY
Wartsilavarvet i Abo. Fartygsserien hade fem fartyg men bara de tva forsta
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fartygen, Axeldhnson och Annie Johnson utrustades med en mycket
elegant och pakostad representationsavdelning béheleganta
passagerarhytter inklusive redarhytt.

For att fa ett perspektiv pa rederiets storsatsning under denna tid byggde
rederiet 29 passagerarforande lastfartyg mellan aren 1935 till338ltsa
29fartyg pa B ar, tva nybyggnationeoch leveranseper ar i genomsnitt.

Till detta kom &ven andra fartygsserier och tankfartyg.

Margaret JohnsoriL92896.Rede;its Orstafartyg meanamnsom dopts efter
Generalkonsul Axel Ax:son Johnsdmistru
Fartygsserien hadeectifikat for 60 passagerar@rdelati tva klasser.
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Axel JohnsorL9251962.Rederiets tredje fartygmed detta namn.
Certifikat for 60 passagerare i tva klasser.

5Sy vyl AxelNdanssnsedeg 2 YTl (01 RS odhdeNdyggdesdlS F I NJi & 3
Gotaverkens varv i Goteborgder tiden 1925 till 1928

m/s Axel Johnson 1925 , sald till skrot 1962.
m/s Annie Johnson 1925 sald till skrot 1962.
m/s Margaret Johnson 1928 sald till skrot 1962.

De tre identiska systrarna var under ett par decennier Johnsonlinjens

ECE I 33a1SLILXE 20K LI NIY¥RFINLE&@3I® ffF GNB ¢
Nordpacificlinjen, inte bara foér Johnsonénjutan aven for Sveriges

handelsutbud och samarbete med USA .

FOr att i grunden vara ett modernt lastfartygr alla tre synnerligen
luxudstutrustade med stora vackra representationsutrymmen och lyxiga
passagerarhytter.

Denna fartygsserie var fran barj certifierade for 60 passageramgen

modifierades senare till 50 pax, 22 dessa var forstaklass passagerare,

SttSNI ¢/ oAy Oflaaé¢ a2y RSO (FfflRS& L
var certifierade til28 personer.
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De tre fartygen hade en myckpéikostad och vacker salongsinrednoh
matsaldar ingenting hade sparats for att imponera pa de krasna
amerikanarna.

Passagerarhytterna i forstaklass var aven de mycket eleganta och
pakostade. Manga var dubbelhytter och bl.a. utrustade med badkar. Vissa
lyxiga hytter hade dessutom bade daghytt och sovhytt. Passagerarna
servades a¥-5 salongsuppassare odh2 stewardesss. Forstaklass
passagerarna fick full service medan tredjeklass passagerarna fick gora
mycket sjalvaiven om de med dagens matt hade eacker pakostad
inredning

Fartygen hade ef€hief Stewardk6ksmastareforstekock, andrekock och
tredjekock/kockelev. Hokaren hade aven en assissam kallades for

¢ 1 | 1 | allddr dffidiellt forrAdsmanDen totala bemanningen inom
intendenturavdelnigen uppgick fran boérja av cirk&-18 personer.Under
1930+talet klassades fartygen om till 50 passagerare

1957 hade dessa systrar tjanats ut som representationl
passagerarfartyg och hadslutet av 194@alet ersatts av den nya
¢Seattleseried  Ndamdpacificlinjen1957tog aven rederiet leverans av
RSO T 1 N& NI,REEKEneiro

Axel Johnsoroch Annie Johnsorbyggdes om 1957 till elevfartyg for
maskinbefalseleveartygen fick aven klassrum i de gamla
passagerarutrymmena/id denna tidpunkt byttes aven maskinerna ut vid
Gotaverken i Goteborg/arje fartyg tog ett 2@al maskinelevoch de hade
normalt tva larare i bade teori och praktiklertalet av dessa elever blev
sedermera maskinister och maskinchefer inom rederiet.

Margaret Johnsorbyggdes om till elevfartyg 1958 for fartygsbefalselever.
Fartyget utrustades aven med en extra kommandobrygga for
befalselevernas praktik. Fartyget fungerade som elevfartyg till iééon
ersattes som elevfartyg d&araguaysom byggdes om9b1 De tre fartygen
hade aven lakare ombord da de tjanstgjorde som elevfafjeytalet av
dessa elever blev sedermera styrman och befalhavare inom rederiet.

Dessa tre systrar trafikerade i princip Nordpacificlinjen under sin forsta
halva av livet framill slutet av 193aalet respektivel 940+talet da de
flyttades over till BrasilienLa Platalinjen. Under andra varldskriget
trafikerade de tva forsta fartygeatchartrade paen linje mellan den
amerikanska vastkusten och Fjarran 6stévargaret Johnsorvar det
fartyg som gjorde fledingresor92 rundresototalt varav 40 pa

10
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Nordpacificlinjen 45 pa La Platalinjen och endast 2 langresor pa
Sydpacificlinjen.

De tre systrarna lades upp i Stockholm 1962 for att senare det ar séljas till
skrotféretaget Pessoner i Ystad. De tre systrarna lag upplagda en tid i
Ystad tillsammans innan skarbrannarna satte sina klor i fartygen. Fartygen
hade under hela sin livstid burit Johnsonflagg.

Den hokare som tjanstgjorde langst tilargaret Johnsorvar Martin
Hofgren,han gjorde hela 63 langresor i fartyget under tiden 1928 till 1952.
Alltsé i hela 24 ar med endast ett par resors semester vilket torde vara
rekord for en hokare inom rederiet. Men, det slutar inte dar, Hokaren Sven
Bondkom till Margaret JohnsorL953ochhan blev kvar i fartyget i 24
langresor och nastad ar fram till varen 1962 och dessférinnan hade han
varit hokare i systerfartygeAnnie Johnson 16 rundresor mellan 1945 till
1952.

Martin Hofgren och Sven Bond var tillsammans hokadangaret Johnson
i 33 ar av fartygets 3driga levnad. Bara ytterligare 5 hokare vikarierade
var sin langres&r dessa tva under alla dessa &mn fantastisk historia om
tva av rederiets mest valmeriterade hokaré den tiden.

Om passagerarnas matvanor och servicetytmn berattar jag senare om i
denna berattelse kapitlet Passagerarservice och maltider

Bacon-pancakes, Lingonberries i
oa

Beef Saute 2°la Nelson
o=

Conserved Figs
o=

Coffee
’/////,/’ v _/////

1 vrensss A T R ommeneeeen?

Exempel pa en lunchmatsedsth middagsmeny som
passagerarna fick vid varje luncbh middag.
Luncheroftast bestod av sallad, tva ratter samt fruktbricka och ost.
Supén av en tredtters middag som var-datters vid exempelvis Kaptensmiddag, Valkomstmiddag,
Linjemiddag, avskedsmiddag eller speciella helger och fédelsedagar och andra hogtider.

11
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Third Cla/s/

Tredje klass matsal och dagruiargaret Johnson.

12
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Forsta klass matsal och dagruiargaret Johnson.
Tyvarr &r bilderna av dalig kvalité men det blir battre.

13



§ Rapport frén ett hokeri
. Sven -Erik Nyberg© 2017.

Argentinaserienbyggd1935-1948.

fen "

2 f’M oderfartyget™
‘'m/s Argentina

Collection of R.Sahlsten

Moderfartyget och fartygsmalleArgentinabyggd pa Gotaverkeh93s.

Denna fartygsserie planerades och ritades nar depressionen i varlden kom i
bdrjan av 193@alet. Johnsonlinjens tekniska avdelning och
nybyggnationsavdelning arbetade sékert ldisginnan dess med
projekteringen av dessa fartygrots fattigdom och depression runt om i
varlden var Rederi AB Nordstjernan vid dennauiakt ett mycket rikt och
valkonsoliderat rederi och rederiets nya stora satsning pa denna stora
fartygsserie var gigantisk i datidens tid och matt raknat.

Argentiraklassen var i grunden planerad och kontrakterad att omfatta hela
18 fartyg, men som kom att innefattade 21 fartyg eftersom 3 minsprangdes
och torpederades under andra varldskriget och som omgaende ersattes
med nybyggda fartyg med samma namn. Ytterligaegartyg i serien

forliste och brann under arens lopp men kom ej att ersattas.

Samtliga fartyg byggdes pa Gotaverken utom de fyra s.k. Flodbatarna som

byggdes pa Kockums i Malmd. Anledningen att dessa fartygsbestallningar

gick till Kockums var a@o6taverken inte hade kapacitet att bygga alla. De

Fe&Nl Y20{dzvraoe3aaSy oftS@ ItftYNyd {(FfflFRS
fyra fick namn efter Sydamerikanska floder.

Vid denna tid levde Gotaverken och Kockums i princip pa att bygga

¢ W2 Ky a2y T leNéEndy@gde17 Battyig pad3 ar och Kockums
byggde de fyra Flodbatarna och aven 6 av de 8 Seattlefartygen fram till

14
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1953. Kockums byggde alltsa 10 fartyg at Nordstjernan mellan 1943 till
1953. 10 fartyg pdOar.

Johnsonlinjen tog alltsiéverans av 28ybyggda passagerarforande
lastfartyg pa 18 a(19351953) En ofattbar stor satsning eftersom man
ocksa maste ta i beaktande att en del av denna tid var mitt i ett brinnande
krig och svart med tillganglig och kompetent arbetskraft eftersom de flesta
var irkallade.

Dessutom var det heller inte sa latt att fa fram allt byggnationsmaterial
som behdvdes for att slutféra alla byggnationerna. Det ar ocksa en av
anledningarna till varfér det tog extra lang tid for en del av fartygen mellan
sjosattning och leveran Tillsammans var dessa satsningar
hapnadsvackande stora aven vid denna tid.

Detta var en méaktig epok inom rederiet. Nordstjernan hade vid denna tid
verkligen momentum och var en stark maktfaktor inom svensk sjofart och
rederinaring. Mycket tack vare gdenGeneralkonsul Axel Ax:son Johnsons
fingertoppskéansla och affarssinne. Han var en stor entreprenbr
shippingmarfér sin tid och sin generation.

Utav dessa fartyg va3io-Bio och Guayanarepresentationsfartyg med en
storre salongsinredning med bar maered minde antal passagerarhytter
an de ovrigaParaguaybyggdes om till elevoch skolfartyg i borjan av
1960+talet och var sedan elevfartyg fram till 1972 da hon séldes till
Grekland.

Argentinaserierblev ganska gamla fartyg, det aldsta blev den andra
Argentina, hon skrotades forst 1979 da hon var 36 ar. De andra fartygen
bara nagra ar yngre.

Samtliga fartyg Argentinaserienvar konstruerade och byggda fér de bada
Sydamerikatraderna Brasilieba Platalinjen och Sydpacificlinjétederi AB
Nordstjernanvar en av de allra viktigaste aktérerna och ledande rederierna
med ordinarie linjetrafik pa Bradila Plata, Sydpacific och Centralamerika
vid dennatidpunkt och flera ar fram i tiderDet var ocksa anledningen till att
fartygen fick namn efter Sydamerikska lander och floder.

Alla av datidens 12 lander i Sydamerika fanns representerade samt de fyra
storsta floderna och de tva rederinamn&ueciaoch Nordstjernan

Eftersom huvudlanderna for linjen var Argentina och Brasilien skulle dessa

prioriteras bland fartygsnamnen. Darav anledningen till att de omedelbart
ersattesunder kriget Det var ocksa anledningen till att de tre sista

15
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fartygen,Boliviaoch Paraguayprioriterades ner da de inte hade nagon
kust ochGuayanahade normalt Johnsonlinjen ingen reguljar trafik pa. Det
fanns alltsa en tydlig tanke bakom allt. En naturlig forklaring till varfor det
blev sa.

¢ a 2 RS NJF [AN@nénavaridet ©rsta fartyget som byggdes och som

0f SO Sy £ 7F2N)NYI ffdrtgg. Reht Alndntindm fedefet RS & al
12Y RSYYlE TFENI&3onaNING |l dzy [RISIND 1S € F 1 NIAY!
NOSY 2Y RSO T2 Mg&fintklassghldry SO O NI £

Argentinavar ett mycket moderm fartyg for sin tid narhon levererades

fran Gotaverkertill rederiet 1935. Konstruktion och formgivning laogt

fore i tiden och detta visades ocksa genom att de kommande fartygen inte
gjordes nagra storre modifieringar och forandringar pa fram till det sista i
serien byggdes tretton ar senare 1948.

Argentinaseien bestod awdessa2l fartyq;

m/s Argentina 1935Den forsta Argentinaylinsprangd 1942.
m/s Brasil 1935Den forsta Brasilylinsprangd 1943.
m/s Nordstjernan 1935Sald 1968.

m/s Uruguay 1935Sald 1968.

m/s Colombia 1937Brann och Skrotades 1955.
m/s Chile 1937 Sald 1970.

m/s Peru 1938 Sald 1970.

m/s Venezuela 1939Den forsta Venezueldorpederad 1941.
m/s Ecuador 1940Grundst6tt och sjonkl956.

m/s Argentina 1943 Sald 1970.

m/s La Plata 1943Brann och Skrotades 1957.

m/s Amazonas 1943S4ald1964.

m/s Brasil 1943 Sald 1971.

m/s Suecia 1944Sald 1970.

m/s Orinoco 1944 Sald 1964.

m/s Venezuela 1945Sald 1970.

m/s Bio-Bio 1945 Brann och sald 1969.

m/s Panama 1945Sald 1971.

m/s Bolivia 1946 Sald 1971.

m/s Paraguay 194,7Sald 1971.

m/s Guayana 1948Sald 1971.

ArgentinasamtBrasiloch Venezuelaminsprangdes och torpederades
under andra varldskriget men dessa tre fartyg ersattes snabbt med tre nya
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fartyg som fick samma namn. Identiskt byggda fran samma ritning. Behovet
av tonnage payglamerikalinjerna vid den tiden var mycket stort da
handelsutbytet med Europa 6kade dramatiskt.

Fem av de 21-Aatarna var kvar i rederiets tjanst till 1971, dessa var i tur
och ordningGuayanaPanama Brasil Boliviaoch till sistParaguaysom

vid denna tid hade tjanstgjort som elevfartyg under de senaste 10 aren.
Hon saldes i december 197Raraguayoch Guayanavar ocksa de tva
yngsta i serien, byggda 1947 resp. 1948.

De av Abatarna som gick under och forliste under fredstid Catomba

som 1954 gick pa grund i hart vader vid Skags Udde i Bottenhavet. Fartyget
gick inte att radda utan blev till vrak och saldes till skrot och upphuggning.
Befalhavare Herrstrom dog vid raddningsarbetet.

Ecuadomick 1956 pa en sandbank utanfor Hollaméit vader och trots
manga raddningsforsok gick varken fartyg eller last att radda och senare
brot vinterstormarna fartyget mitt itu. Fartyget sjonk sa smaningaan.
Platafick brand i maskin utanfor Brasiliens kust 19k@ndemneradesch
skrotades straefterat.

Deforsta fartygenav Argentinaklassengartyg och de s.k. 3@alsfartygen
var klassade for 12 passagerare och de owagaertifierade for upp till 30
passagerare. Samtliga passagerare var forstaklass passagéiare.
fartygen hade i principasmma exklusiva representationssalong niéio-
Bio och Guayanahade en stdrre och annorlunda med bar.

Bio-Bio skilde sig bl.a. genom att hon saknade pemaddéack, det var &ra

en bred rannsten. Passagerarhytterna blev storre. Roksalongen gick runt
hela férkanten. Pa babordssidan fanns bibliotek/skrivium och pa
styrbordssidan en bar f.0. en stor och fin roksalong val inpanelad med
morkt adeltra

Guayanavar det sista representainsfartyget avArgentinaserienoch hon
hade darfor en storre salong, bar och representationsutrymgun
namnts vardet inga storre modifieringamellan fartygen i serien. Dock
skilde det lite i storlek da vissa av-80sbyggena var 6 meter kortare &n
vissa av 48alsbyggena.

Ur kokspersonalens perspektiv var kok och férrad mycket
underdimensionerade med tanke pa den stora beséattningen samt
fartygen var klassade for 30 passagerare. Jag var sjalv i tva av fartygen
under nagra veckaoch upplevde sjallaur smaoch svarjobbat det var.
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Dessutom var det valdigt Iang vag till forradet, forst en korridor till pentryt,
sedan en trappa ner och ytterligare en lang korridor till férrad och kylar.
Lite kuriosaPanamavar det forsta fartyget som figkotatisskalare 1960!

De forsta av de s.k. 3@lsfartygen var i grunden utrustad med oljeeldad
spis och skorstenen gick rakt upp fran koket. Det var forst i slutet-av 30
talet det kom elspisar. Jag tror abhilevar forst ut med elektrisk spis.

En annan dtalj, Maskinchefen och Overstyrman hafi&n borjanen egen

fAGSY ¢€CNryailés Yrdgalrt A RS&aal FIFINHe3a v
salongsuppassarn8ara befalhavarench skeppslakareat bland

passagerarngartygen hade fran borjan 4 salongsuppassare och e

pentrybitradei salongen. Hela intendenturen hadécirkal4-15 personer

ombord.

Samtliga av Argentinaklassens fartyg var byggda och utrustade med
fantastiskt vackra och pakostade salongsinredningar och passagerarhytter.
Salongsinredningen var av vackert traslag av akta adeltra. Fartygen tog upp
till 30 passagerare som mest och de féegassagerarhytter var lyxiga
dubbelhytter. Pa den tiden var dessa fartyg mycket lyxiga och pakostade
for passagerarna och representation.

| samband medColombiasgrundstétning 1954 och foljande brand som

brot ut pa grundet, fanns en uppgift att salongsinredningen var véard ca 2,5
mkr, hela fartyget kostade cirka 5 mkr. Da kan alla férsta vilken fantastisk
pakostad inredning dessa fartyg hade.

De flesta av fartygehade en besattning mellan 448 personer varav
intendenturavdelningen bestod av cirka 15 personer. Befél och passagerare
bodde midskeppdokaren och skeppslakaren hade sina hytter pa
passagerardacket. Skeppslakaren pa babordsidan och hokaren pa
styrbordsidan. Hokaren hade normalt sitt kontor vid hans hyit.

Intendenturpersonalerhade sina hytter aktern under poppesamt nagra
juniorbefalhade sina hytter pa poppdackiaskin och dackspersonal

under backen. Maskinkillarna pa babord och dackskillaénatprbord. Sa

var det i de flesta av-hatarna med nagra fa undantagenare nar

fartygen byggdes och passagerarantalet minskades eller helt férsvann
flyttade juniorbefél och forstekocken till midskeppshytterna. Forstekocken
hade sin hytt mitt emot kokepa andra sidan gangen.
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Passagerarbiljett frAin Ecuador 1946.
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’ W8 “ECUADOR
‘ den 1 April 1952
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En del av roksalongerChile.Observera de moderna taken i dessa fartyg.

KEWNUVG

CANAFRE'S

k]
AGPARAGUS SITH WHYPFED BUTTER
L
ROAST DUCK A LA ORANGE

-
.

COFFEE

s |

0ooxTATLS
°

QQUAVITE BSER WINERALS

-
CHAMPAGNE DUMINY SEC AMERIGATN
®
COGEAC NOMMARDIN V,8,0,F,
e

LIQUEUR DEMEDICTINE SWZDISH PUNGH

Middagsmeny Ecuadorl952.
Middagarna i dessa fartyg hade alltid emédters middag med olika viner
Till de olika ratterna samt Kaffe Avec som senare serverades i roksalongen.
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, }
Enliten del av matsalenChile
/Bilder fran Hans Nerens samling/

Guayar: 3‘611 sista-A-baten byggd 1948

S

Guayanavar den sista representationsfartyget bland Argentinaklassens fartyg.
Hon saldes 197D3& hade howariti rederiets tjanst i 24 ar.

Hon avslutade sitt liv 1977 d& hon mottes av skarbrannarna i | Kaohsiung, Taiwan.

Hon var d&9ar.
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La Platasom neutralitetsmalad under andra varldskriget.
Fartyget brann 1957 utanfor Brasiliens kust.
Hon skrotadesamma ar da hon var i sa daligt skick efter branden.

“Two lifeboats and one motorboat . . . close together.”

M/S La Platas 6del1957
Branden ombord utanfér Brasilien
Foto frén H.Nerens samling
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Den andraArgentinaIevererd1943.
Hon ersatte den forsta Argentina som minsprangdes under andra varldskriget.
Detta fartyg blev &ldst av allal#@tarna,36 ar gammalinnan hon hoggs upp i Italien 1979
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Seattleserien byggd 1947953.

JOHNSON LINE

NORTH PACIFIC
SERVICE

Fotocrollage E. Nyberg

Denna fartygsserie revolutionerade en hel shippingvérld nar det forsta
fartyget Seattlelevereradedran Kockums i Malma947.Seattleoch
hennes systrar var varldens snabbaste lastfartyg nar de kd@mjagsjalv
var monstrad i dessa fartyg tog8+/L0 passagerare men serien var
certifierad formax12 passagerargd enkelhytter, 3 dubbelhygr samt den
mycket pakostade redarhytten.

¢Seattleklasses 2 Y T latta faftyg &&hsex av dessa byggdes vid
Kockums varvMalmad under tiden 197till 1953 och tva av fartygen
(Silver Gateoch Portland) byggdes vid Howaldswerke i Kiel 1951 resp.
1952

Seattleserien var konstruerad och byggd for Nordpacifictrantendet var
ocksa anledningen till attlla fartygervardopta efter den Amerikanska
vastkusten i form av stater, stdder och sund. Detta for att hedra tradens
anlopningshamnar vilket var myckeintyckt av allgparter och
myndigheter utmed vastkusten.
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m/s Seattle, levererades 1947, sald 1972.

m/s Golden Gate, levererades 1948, sald 1972.

m/s Los Angeles, levererades 1948, sald 1971.

m/s Lions Gate, levererades 1950, sald 1973.

m/s Silver Gate, levererades 1951 i Kiel, sald 1977.
m/s Portland, levererades 1952 i Kiel, sald 1973.

m/s California, levererades 1953, sald 1977.

m/s Canada, levererades 1953, sald 1977.

iIver Gate
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Samtliga Seattlefartyg var kvar i rederiets &go fram till 42F€t och efter 21¢ 26
ar saldes de vidare till olika &gates Angelesar det forsta fartyget som saldes
1971 eftersom hon var i ganska daligt skick gick direkt till skrotEfter

agarbyen levde fartygen i ytterligare nagot ar innan de gick till skrot. Det fartyg
som levde langst vdrions Gatesom sjonk efter en maskinrumsbrand 1980.

Fartygsserien hade i grunden en besattninggidpersoner vid fullt
passagerarantalntendenturavdelnigen hade fran borjan vid fullt
passagerarantal 12 personer. Men, antalet besattningsman minskade
successivt ner till under 40 personer i slutet av fartygens levnad.

Fartygen trafikerade Nordpacifictraden i nastan hela sitt liv utom i slutet av sin
levnad da de flyttades dver till de bada Sydamerikatraderna. Detta i samband med
att de nya containerfartygen gjorde sin entré ad@nan 1969. Seattlefartygen var

da fér omoderna for denna trad.

Fartygen gjorde cirka 80 langresor totalt varav cirk&80esor pa Nordpacific.

Golden Gatevar det fartyg som gjorde flest resor pa Nordpac#ig rundresor

och endast 11 resor pa Sydamerika och Centralamerikatraderna. Det sista fartyget
i serien vaCanadaoch av sina 84 rundresor gjorde hon bara 45 rundresor pa
Nordpacific och 39 pa Sydamerikeh framst Brasilieh.a Platatraden

Seattlefartygens normala hamnar pa Nordpacifictraden var pa denna tid San
Diego, Los Angeles/San Pedro/Long Beach, Sanisgaf©Oakland Bay area,

Stockton, Portland, Oregon, Seattle, Washington, Vancouver och Victoria BC samt
Honolulu, Hawaii. De nya containerfartyge traden lastade och lossade bara

vid de stdrre hamnarna och de nybyggda containerterminaledag gjordej&lv

26 rundresor pa denna trad men var bara en gang i San Diego med fartyg.

Samtliga fartyg irseattleserienhade en fantastisk pakostad salongsh
representationsinredningned dyrbat och exklusivideltra i olika former
och farger Trapanelenavar avnaturliga orskar lite olika mellariartygen.
Fartygsserien hade manga och omfattande representationspartyn under
sina hamnbesok utmed den Amerikanska vastkusten.

Aven passagerarhytter var mycket eleganta och pakostade. Jag vill minnas
att det fanns 6 pssagerarhytter inklusive redarhytten. Salongsh
passageraravdelningen fanns pa tva dack dar det aven fanns verdoator

och relaxavdelningar.

Tack vare sin mycket modereateriordesign ronte fartygen mycket stor
uppmarksamhet i de Amerikanska hamnarna néar fartygen var nya. Under
alla sina ar pa Nordpacifictraden hade fartygen en mycket stor och
omfattande representation dven under fartygens sista ar pa traden. Grace
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Line som varahnsonlinjens USAgentur lade mycket representation i
dessa fartyg da de var sa trivsamma och uppskattade av kunder och
samarbetspartners i alla hamnarna. Faktum ar att representationspartyna
var mera uppskattadbar anpade nya Ridartygen Kanske dett berodde

pa Seattlefartygens mera klassiska och marina inredning afaRjgens
mera moderna.

ModerfartygetSeattlevar for ovrigt ett vardfartyg under varldsutstallningen i
Seattle1962.Fartyget representerade inte bara Sverige och Johnson Line utan
aven Seattle statbrlade en del representation i fartyget. Seattle &r ju en marin
stad och har ju alltid varit férknippat med sjéfafbhnson Line har dessutom alltid
haft ett mycket gott rykte och renommé i staden.

Under dessa veckor hade fartyget erycket omfattande och pakostad
representation dagligen i form av luncher, middagar och cocktailpartyn.
Speciell utsedd befalhavareinder denna resa var nybyggnadskaptenen
Gunnar Dahlquist som precis hade varit forsta befalhavare i fem av de nya
Riofartygen. Kapten Dahlquist hade &ven varit forste befalhavatamada
1953. Han var vid denna tidpunkt en av rederiets mest omtalade och
respekterade befalhavare.

Hela intendenturpersonalemed extrainsatt persondlade mer eller

mindre handplockats till detta uppdraBara de allra basta var aktuell for
denna resa. Ett mycket arofyllt uppdrag allt&hief Steward var Sten
Locholm. Fartygevar dessutom rikligt provianterat fran Goteborg med alla
tankbara Svenska bSkandinaviska delikegser. Aven rysk kaviar
forekom.

De forsta tre fartygen i serien fick en nagot annorlunda design och
inredning an de kommande fem fartygen. Bland annat var salongsinredning
och hyttplaceringar annorlunda men alla hade samma stangard

inredning.

De atta stora ventilerna pa passagerardack (under bryggdackjtviap@et
verandadack i de tre forsta i serien medan i de sista fem i serien var denna
del inbyggd i salongsinredningen varfor denna blev stérre och lite mera
pakostad. Somapg senare aterkommer till fanns det aven andra skillnader i
dessa byggen.

De tre forsta fartygen ingick ocksa i grundbestéllningen av fartygen,
resterande tre plus tva fartyg var tillaggsbestallningar inom samma
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fartygsklassPortlandoch Silver Gatebyggles i Kiel eftersom Kockums vid
detta tillfalle hade dverbokade orderbocker.

Denna fartygsserie kallades av de ombordanstéllda inom rederiet for

EATNNOTI RE2NY I ¢ 20K RSOGF LI INHzyR @ aa
sager att det var maskinisterna i Séatsom dopte fartyget till

¢ a1 NNO] | Rf ladendd anflra fRtyger] a2t Kalles detta ockg¥la
W2KyazyasS3atrNBE {NYYSNI gNt GAff €a1NNO] ! F

Californiai San Pedro under sin jung_fFuresa 1953.

Tyvarr var inte ekonomiutrymmena sasom kok, forrad och pentry
anpassade for den stora omfattande representationen som var i dessa
fartyg.

Trots att fartygen var mycket moderna och pakostade hade denna

avdelning inte uppdaterats och moderniserats sarskijcket sedan

Argentinaserien Fortfarande forhallandevis sma kok och forrad med tanke

pa stor besattning och manga passagerare. | mangt och mycket var denna
FENIE@IZA&ASNAS Sy ¢a{NNOJ!I Rtl¢ N@GSy FI N {2
intendenturpersonalKoket lag placerdtr om 5a luckan i alla faygen.

| koket pa fartygen var spisen, en stor spis, placerad i mitten av koket i

motsats till Argentinaseriens fartyg dar den var placerad pa forkant av
koket. Detta gjorde det lite mera lattarbetat men arbetsytorna i kbket var
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bedrovliga. Bara en ganska lang rostfri bank med diskho. Det var allt. Det
var faktiskt mera arbetsytor i koket pa en stor villa.

Forradet med torrforrdd och kylar och frys lag en lejdare ner. Sjalva
torrforradet forst innehallande aven olforrad, spritféd, en liten, mycket
liten arbetsytan samt proviantnedslappet.

| anden av en lang gang lag forst gronsakskyl, sedan ett kylrum med ingang
till ett frysrum. Pa utsidan 1ag en vask med en mycket kort diskbank utan
arbetsytor.Vid dessa tillfallen kan man undra éver hur arkitekterna tanker
eller rattare sagt inte téanker. Att besattning och passagerares mat skall
tillagas verkar vara av underordnadtidelse.

Det &r lite forbluffande nu med facit i hand, att se hur stora
repreentationer kunde ske med dessa minimerade arbetsytor och
kylmajligheter.Till detta kommer det ju att det var en lang vag att bara
stora fat och andra férnédenheter till salong och méassar.

Salongen lag en lejdare upp pa forkant med ett mycket litet pemizy

disk. Aven fran koket var det en lang vag att ga med varm mat och varma
fat fran koket. En vag som kunde bli valdigt lang nar det var daligt vader
och storm med tanke pa lejdare.

| de tre forsta fartygenSeattle Golden GateochLos Angelesarbl.a.
manskapsmassen, skansen, placerad pa styrbordsidan och pa babordsidan
fans kockhytterna, kockelev samt salongsuppassarnas higédiarna och
massman hade sina hytter under dack pa babordsidan och dethee

¢ . St aSy3any IS8 serieh vabk8nseh placérad pa babordsidan
och hytterna pa styrbordsidaf@efalsmassen med pentry samt
intendenturmassen |ag alltid pa styrbordsidan i alla fartydeartygets

enda kvinna, staderskan hade sin lilla hytt uppe pa passagerardack.

Befalet hade alla sinhytter midskepps pa huvuddack. Dar lag aven
befalsmassewch intendenturmasserBefalhavaren och maskinchefen
hade sina hytter under bryggdack pa forkant. Hokaren hade sin hytt akter
om salongen pa babordsidan och fér om passagerarhytterna. Hokarens
kontor lag alldeles nedanfor lejdaren till salongspentryt pa styrbordsidan.

Manskapet hade alla sina hytter akterut under popp&té poppdack fanns

aven manskapets dagrum och basens hytrma kvallar pa varmen holl
alltid manskapet till pa poppdack.

29



§ Rapport fran ett hokeri
. © Sven -Erik Nyberg® 2017.

Roksalongepa Seattle.

Lobbyn och entrén tllséattlessalong c matsal.
Tyvarr framkommer inte det mycket vackra trapanelerna i svartvitt.

30



Rapport fran ett hokeri
Sven -Erik Nyberg® 2017.

pL A : _ R

), s e : =
Silver Gateoch Canadada de var upplagda i Helsingborg innan de senare saldes.

- “Foto fran H:.Nerens'samlin
- . ath o -~ » ~a

‘ Porlandv ett av d tva Sattlefrtygen som bg'EeisHowaIdsverkde Kiel.
Silver Gatevar det andra.
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Rio de Janeirklassen byggd 1957964.

Buenos Airesget andra fartyget i serien i sin glans dagar innan férlangningen 1969
Photo M.Pichdran Hasse Nerens bildsamling.

¢Rio-seriere som klassen kom att kallagar ansett som de vackraste fartyg
som nagonsin byggs och funnits i den svenska handelsflottan. Naja, smak
och design ar delade men fartygsserien var en mycket vacker och stilren
fartygsserieoch ikon fér den svenska handelsflottdé det forsta fartyget

Rio de Janeirdevereradedran Lindholmerl957.

éRioseriere 2 YT GG+ RS a2dz FINLI&é3I az2y +ttl o0é3
varvet Lindholmen i Géteborg mellan 1957 fram till det sista fart{agdtia
Blancalevererades 1964om for 6vrigt kom hela 4 ar eft@rasilia

Fartygen hade tydliga drag och likheter med simagangare i

Seattleserien moderna, innovativa och stromlinjeformade nagot som

karaktariserade rederiets fartyg fran denna tid.

Rio-serienvar egentligenkonstruerad och byggd f@rasilien La
Platatraden darav fartygens namn fran stader och hamnar pa den
Sydamerikanska ostkusteRartygen kom dock snabbt att sattas in pa
Nordpacifictraden och av dessa nybyggen gitkutomRosariatill
Nordpacificpa sina jungfruresoiRosariogjorde sin jungfruresa pa
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SydpacifitDock kom de senare i livet tillbaka till dess tankta tfsaitygen
ersatte da3 I Y fArgentinaseries  LJA G NJ RSy a2y AadNftfSi
Sydamerikatradera

Rioseriens fartyqg:

m/s Rio de Janeiro |, levererades 19 57,sald 19 80.
m/s Buenos Aires , levererades 19 57,sald 19 83.
m/s Montevideo |, levererades 19 58,sald 19 81.
m/s Santos , levererades 195 9, sald 19 83.

m/s Rosario , levererades 19 60, sald 19 81.

m/s Brasilia, levererades19 60 sald19 83.

m/s Bahia Blanca ,levererades 19 64,sald 19 85.

Det aldsta av dessa fartyspnder Johnson LinelevBuenos Aireshon var
26 ar under Johnsonflagg och de yngsta fanygeder Johnsonflagg var
Bahia Blancach Rosariq bara 21 adade saldes1981 respl985

Fram till 1969 vaBeattlefartygenoch RiofartygenNordpacifiectradens 15
ordinarie fartyg fram tills de nya containerfartygen borjade levereras 1969.
De bada fartygsserierna var navet och rederiétstmaskineunder nagra
decennier.

De flesta av fartygen i serien kom att tjanstgora pa Nodiffiaraden i

storre delen av sina liv och i samband med containeriseringen i slutet av
1960+talet byggdes dem om till s.k. semicontainerfartyg med start 1968 da
Montevideo var det forsta fartyget att forlangas vid Eriksbergs varv i
Goteborg.De andra faygen kom sedakort darefter och det sista

fartygen konverterades 1969.

Fartygsnamn  Nybygg.nr Sjésittning Leverans Reg-nr Signal Forlangd Skrotad

Rio de Janeiro 1037 1957-02-28  1957-09-20 9779 SFHA 1969 1980-81
Buenos Aires 1053 1957-06-28  1957-12-28 9805 SLGA 1969 1984
Montevideo 1054 1958-04-10  1958-10-20 9876 SDGT 1968 1988
Santos 1055 1958-12-12  1959-06-18 9935 SKBN 1969 1983
Rosario 1056 1959-10-14  1960-04-11 10000 SFPT 1969 1983
Brasilia 1057 1960-05-04  1960-12-09 10102 SLZD 1968 1984
Bahia Blanca 1081 1963-10-18  1964-04-20 10473  SIJX 1968 1985

Bild frAn Hasse Neréns samlingar.
Finansiellt sett kom denna forlangning av fartygen att bli en riktig
El1lhaalri12é FI NI NBRSNASG 20K AYy@SadSNAyYy Il N
forlangning tjanades snabbt in pa den korta tid de hade kvar pa
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Nordpacifictradermen averunderde ar som de senarganstgjorde pa de
bada Sydamerikatraderna.

Tekniskt sett, och lasthanterings sett var alla fartyg i serien identiska med
varandra. Bara det sista fartygBahia Blancdade fatt vissa tekniska
uppdateringar.

Santosbyggdes sedan om for att ersataragay som elevfartyg da hon
varit i rederiets tjanst sedan 1946 fram till 19Bantoskom sedan att bli
elevfartyg under flera ar inom rederiet.

L
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Har ovan en bild av Montevideo 1968 under sin forla
Bild fran Hasse Neréns samling.

néning.

Nar det gallde sjalva midskeppsbygget var det annorlunda. De fyra forsta
fartygen i serien hade ett storre midskeppsbygge pa grund av att de var
avsedda for flera passagerare och for viss representation.

De fyra fOrsta fartygemar klassade f68 passagere medinde sista tre i
serien bara tog 4 passagerare. De tva forsta i seRémde Janeirmch
Buenos Airedhade dessutom en mera elegantare representationssalong
och fungerade som representationsfartyg under flera ar pa Nordpacific
traden. De forstafyra Riofartygen hade ocksa storre dackshus och
inredning medan de tre sista bl.a. saknade bar i salongen.
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Salongsinredningen i denna fartygsklass var av ett mycket mera modernt
snitt &n sina tidigare féregangare. Traslaget i salongsinredningen och
matsd var av ett ljusare traslag an i tidigare serier. Detta gallde aven i
passagerarhytter och i redarhytt samt lounger.

Aven befalsinredningen i dessa fartyg fick ett mycket vackert och ljust
traslag. (Troligtvis etach bjork) Alla befélshytter och aven gis
manskapshytter hade ett vackert ljust traslag i hytterna vilket fick det att se
mycket pakostat ut.

Har foljer nagra bilder fraBahia BlancaBilderna &r tagna av hokaren
Hasse Sjoberg som f.0. var fartygets siste hokare och han var ordinarie
hokare ifartyget de sista 7 aren fram till forsaljningen 1985.

MatsalBahia Blanca.
Foto: Hans Sjoberg
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LoungeBahia Blanca
Foto: Hans Sjéberg

iine

Redarhyttens sovhyiBahia Blancaned sitt morkare traslag
Foto: Hans Sjoberg

Nar denna fartygsserie var nar Gunnar Dahlqgvist befalhavare i 5 av dessa
(ejBuenos AirechBahia Blancaoch som hokare var Arne Bernvi i tre
nybyggenRio de JaneiroMontevideo och Santos
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Montevideoi en norrlandshamn i bérjan av 1968let.

Har kommer lite meminnen och¥ | { ( IRiogeNeréé T NR Yy
intendenturens perspektiv for alla som inte ar initierade;

Riobatarna var i manga stycken ganska svarjobbade med tanke pa att det

FlLyya c¢ 2fA1l £ YNaa-tabEklagsahihalNtiRspsOy T2 NY |
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befalsmassen och dagrum samt lite langre forut salongen och

passagerarnas matsath perry.
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Fran kokets sida med 6 olika upplaggningar av fat och karotter och allt
annat, valdigt mycket extrajobb alltsa. Inte bara for koket utan aven
tarvade mycket personal. Kok och forrad var placerade en lejdare under
huvuddack pa styrbodssiden. De trentiterna pa styrbordssidan var koket.
Forradet langre forut hade inga ventil@jalva koket var lattarbetat och
rymligt med fina arbetsytor aven i forradet.

| forradet fanns forkyl med ingang till frys och grénsakskyl. Inte speciellt

stora med fullt acceptabelt. | forradet fanns @ven stora torrforrad, olforrad

och spritforrad. Har fanns aven proviantnedslapp. Dessa fartyg var ganska

enkla att provianteraoch®y a2 N} a2l aG201Sy¢ (23a 2V
med extrapersonal fran stuveriet.
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Det fanns en mathiss upp fran koket till skansen och vidare upp till
befalsmass och salong. Hissen var inte sa stor och de riktigt stora faten som
ibland anvandes gick inte irnissen, de fick hamtas och bars upp. Hissen
fungerade inte alltid i riktigt daligt vader och vid dessa problem blev det
riktigt problematiskt for salongsuppassare och Kallar da de fick béra upp
alla fat och karotter och allt annat.

Lejdaren ner till kokiestyrbordssidan var mycket brant och smal. Att bara

upp alla mat och stora fat med varm mat var ett aventyr i sig. Man var ju

alltid tvungen att ha en hand fri och hélla sig i ledstangen vid daligt vader.

Lejdaren gick ocksa tvarsover sa ibland var det att bestiga berg och

aS1dzyRSNI STUGSNRG nll €1Fylré dziFI NI SGG 08
handerna.

Vid jultid var inte detta ndgon hojdare precis da gick det at ett antal
svordomar fran alla ber6érda parter samtidigt som allt tog en s& mycket
langretid &n vanligtMen, bade beséttning och passagerare hade stort
forstaende for dettaDaligt vader var alltid en fiende for hela
intendenturpersonalen.

Arbetsmiljon vid dessa tillfallen var inte alltid den bésta och sdkerheten var

noll och skadorna fleran vad som rapporterades. | dagens fartyg hade

detta varit en omojlighet. Koket blev nog mest irriterade och férbannade

over att maten gick till spillo och inte alltid rackte till pa grund av att flera

fat hamnade i lejdaren. Ja, lejdarna hade varit ndgonutidens strikta

EeN] SaAyalLlSliaAazye Fad aNGalr 1€t2NyF Ao

| Riofartygen hade alla befal sina hytter midskepps. Kapten och

maskinchefen under bryggdéck. Intendenturpersonalen hade sina hytter

under huvuddéck pa babordsidan och mitt emot kok och forrad.réam
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Forstekock och andrekock hade sina hytter langst forut, 6vrig

intendenturpersonal hade tvénanshytter och i samma gang nedanfor

lejdaren hade eleverna sina hyttdda var det mea regel &n undantag att

man alltid bara akte pa handerna nedfor de branta lejdarna och dessutom

NI RSG NREAIG FaGd nlr LA €t SRaAaONYISNYI X

Hokaren hade sin hytt midskepps pa forkant och hans kontor forkant pa
styrbordsidan. Efter det att pasgararna forsvann fran dessa fartyg i slutet
av 70talet flyttade en del av befélet upp till passagerarhytter och en del av
underbefalet flyttade in i nagra av de gamla befalshytterna.
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Den enda anstallda kvinnan i fartygen bvar staderskan och hon hade en
liten skrubb till hytt som var beldgen pa passagerardack. Senare med tiden
kom det kvinnliga massman men da fick da de ordinarie
intendenturhytterna. Dessutom reducerades ju intendenturen krafigt
samband med att passagerarna forsvann paalét.

Manskapet dack och maskinpersonal hade sina hytter akterut under
poppen. Dar fanns dven manskapets dagrum Aven detta mycket vackert
och pakostat inrett med ljust vackert adeltra. Det var alltsa inte bara
salongsinredningen som hade vacker trapanel.

Personlen hargg manga god minnen fran dessa fartyg da jag var bade
kockelev, forstekock och hokare men jag aterkommer langre fram i
berattelsen med mera mat och minnen fran dessa fartyg.

Brasiliainnan hon forlangde4968.
Foto fran Hasse Nerens samlingar
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Axel Johnsorklassen byggd 9691971.

Axel Johnsommitten 1970talet efter att kranarna demonterats
Foto fran Hasse Nerens samlingar

Den nya Axel Johnsonserien var nar den kom vérldens forsta och storsta
containerfartygsserie. Fartygsserien omfattdden fartyg och

Wartsilavarvet i Abo fick bestéllningen pa containerfartygen 1966 eftersom
rederiet hade mycket goda erfarenheter och kontakter med Wartsila Turun
Telakka. Vid denna tidpunkt skulle varvet borja bygga de sista tva
renodlade kylfartygen i rederiets kylfartygerie for leverans 1968.

De fem fartygen kom att byggas och levereras fran 1969 till 1971 under en
tredrsperiod. Optionen pa det sjatte fartyget utnyttjades aldrig.

Rederiet tog aven leverans av tva kombinerade oiéh bilfransportfartyg
samt tva kylartygfran samma varv under samma period. Alltsa nio
nybyggnationer fran Wartsilavarvet und@ar mellan 198-1971
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Den sista Axel Johnsonserien omfattade féljande fartyg:

m/s Axel Johnson, levererades 19 69, sald 198 6.

m/s Annie Johnson, levererades 1969, sald 198 6

m/s Margaret Johnson, levererades 19 70,sald 198 6.
m/s San Francisco, levererades 19 70, sald 198 5.

m/s Antonia Johnson , levererades 19 71,sald 19 85.

Nar Rederi AB Nordstjernan bestallde sina fem containerfartyg var dessa
bland de forsta ole stérsta renodlade containerfartygen som var bestallda i
varlden. Fartygen var dd mycket moderna i design, funktionalitet och
effektivitet. Rederiet var aven har en pionjar likadant som man varit nar
¢Seattleseriers 2 O Riosériert slog knock pa en hel sjofartsnéring nar de
levereradesl947 resgktive 1957.

Varje enskilcontainerfartyg kom att ersatta tre konventionella
lastlinjefartyg, exempelvis Seattlefartyg eller fRictyg. Bade lastkapacitet
och lasthantering blev storre oaffektivare samt att fraktoch
transportservicen dkade. Lasthanteringech liggetideri hamnarna
princip halverades trots att 3 ganger mera last hanterades.

De fem containerfartygen inoraxel Johnsorserienhade en storlek av

cirka 16,000 ton, 175 metéanga och 26 meter breda samt drygt 10 meter
djupgaende var de med nuvarande storlek p& dagens containerfartyg sma,
mycket sma men nar de levererades 1969 var de mycket stuwderna

och effektivafartyg.

Rederi AB Nordstjernan hade alltid legat pa frantkach innehaft
spetskompetens i organisation nar det gallde innovativa lésnipgar
fartygen och dess driftFran dieseldrivna fartyg, kyllastrum, KaMeWa,
patentluckor och dackskranar for att bara namna nagra detaljer som
utmarkte alla Johnsonlinjens fag.

Containerfartygen var inga undantag. | dessa fartyg fanns ju aven for forsta
gangen gantrykranar och satellitnavigering som ombord/jpégaret
Johnsonda hon var det forsta fartyget i den svenska handelsflottan och det
tredje i varlden med denna nygp av navigeringssystehdsten1970.

Dessa fartyg utrustades med 2 stycken gantrykranar fran ASEA, en
anpassad for 4@ots containers och den andra for 20ts containers.
Anledningen till att dessa kranar fanns var att det i initialskedet 198680
inte fanns nagra landfasta kranar eftersamga hamnar var fullt utbyggda
for containerhantering. N&fxel Johnsoroch Annie Johnsorevererades
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1969 fanns det inga landfasta kranar i de hamnar som fartygen bestkte
under sin Nordpacific resa, inte heller i de europeiska hamnarna.

Det var forst mder aren 1970 1974 som de flesta hamnarna byggdes ut

till speciella containerterminaler for att omfatta landfasta kranar och

0N GSNESNXY hl(1fFyRISNYAYIfSY @GAR ¢0GKS
containerterminal och Rotterdam var bland de forstanmalerna att ha

landfasta kranar anpassade for containerhantering i bérjan atal&d. |

Seattle bytte JSS terminal 1973 da man gick fran gamla pier 48 uppe i sjalva
Seattle ner till den nya stora containerterminalen vid pier320och senare

aven vid denya megaterminalerna nere i Tacoma, sdder om Seattle.

Skandiahamnen i Goteborg fick sina forsta moderna containerkranar fran
1972/73 aven om den forsta lilla kranen kom till vastra Skandiahamnen
1967. Den fanns da vid kajplats 6842.

e SRS SRR~ s oy 08 T

Bilden tagen i Skandiahamnen augusti 1971.

Observera att vid denna tidpunkt fanns inga kranar i Skandiahamnen.
Fartygen pa bilden ar ovanifr&an Francisgd®acificunder sitt forsta besok i Goteborg
efter leverans octi\xel JohnsonPacificskall lastavolvobilar till USA.

Tiden da fotografiet ar tagen var dven under hamnarbetarstrejken i USA.
Jag var sjalvRacificvid denna tidpunkt.
Foto fran H.Nerénsamling
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Utav de fem fartygen som byggdes var de tva for&tegl Johnsoroch

Annie Johnsors.k. epresentationsfartyg med plats for cirka 100 sittande

gaster med 2 stora gaende buffébord inne i passagerarmatsalen. Atskilliga

fler gaster an sa fick plats om det inte var sittande gaster utan gaende

cocktailparty. Vid vissa cocktailpartyn kunde vi haacBOO gaster och 6ver

1000 vid roterande cocktailparty. Pa detta dack fanns aven en mindre

YFdalrts RSy aodld® ¢CNIyajlyé az2y 1dzyRS Gl

De tva forsta fartygen tog 6 passagerare i tva stora och rymliga
dubbelpassagerarhytter samt den stdyxiga redarhytten som givetvis var
lite rymligare och lyxigare med sovhytt. Passagerartrafiken i dessa fartyg
pagick fran resa treAxel Johnsommch Annie Johnsorfram tills 1982. Vid
samma tidpunkt forsvann aven de stora representationerna ombord och
intendenturavdelningen reducerades med 2 persaner

Salongsoch representationsinredningen i dessa tva fartyg var nagot

alldeles speciell och mycket exklusiv. Trots den magnifika inredningen i den

IFYEl ¢! NBSYdGAylraSNASyé¢ at23 RSaal Ggn 7
Nordstjernans fartyg vad géller lyx och komfpé den tiden och med den

tidens anda och design. Ingen glittrig@0- f & AYaLANBNI R [l & S
som i moderna kryssningsfartyg utan m&d ochklasssamtkaraktar som

gav en genuin &kta sjal till fartygen.

Som vanligt var alla vaggar kladda med dkdpaneler, bade morka och

ljusa beroende pa mobler och inredning. Fargvalen varierade mellan de tva

fartygen. Vaggarna mellan matsal till bl.a. roksalong, lounge och cocktailbar

1N 322NRIF @ alLSOAllfoSauaNttdad #fElra FTNhY
vaggenDessa vaggar installerades pa plats av personer fran Orrefors.

Kostnaden och inmonteringen for dessa var mycket stor, men allt for att

imponera pa Amerikanska kunder och passagerare och

representationsgaster.

De stora panoramaventilerna akteruar aven de en del av denna exklusiva
vision som fartygen gav aligister Den exklusiva inredningen

aterspeglades aven pa dacket ovanfor dar fanns lounge och mottagning for
myndigheteroch gaster cocktailpartynredarhytt och kaptenshytt.

De sistatte fartygen var inte byggda for passagerare eller representation

NASY 2Y RNNJI FlLyya NBRINKedd 20K f2dzy3aS a
med plats fortolv gaster. Men trots detta hadéven de tre sista fartygen

en del mindrerepresentationsmiddagar ochreher i de hamnar som

fartyget anlande undesina forsta resarDetta av naturliga skal eftersom

rederiet garnastolt ville visa upp sitt senaste fartyg och nybygge.
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Cocktailpartyn med exklusistora «andinavisk bufféer var darfor ett
stdende inslagde flesta hamnar undede forsta resorna ombordAxel
JohnsonochAnnie JohnsonRederiets representation var mycket viktig pa
linjen vid den tiden och var dessutom mycket exklusiv och pakostad. Bada
fartygen var extraprovianterade med myckekandinavisa delikatesser

mat och dryck, kvalitetsviner och champagne for dessa syften.

Alla containerfartygen drog till sig manggfiknagéaster under jungfruresan
och kapten Dag Hultén var en fantastisk vard och representant for Johnson
Line ute i varlden. Faygen var ju mycket speciella i bérjanX870-talet.

De var ju helt unika fartyg inom sjofarten pa den tiden. Inte ens i
representationshanseende hade nagon skadat dess liknelse tidigare. Inte
ens befalhavaren Dag Hultén.

Julafton pdAnnie Johnson
Portrattet férestaller Fru Annie Johnson. Hustru till grundaren Axel Johnson
och nuvarande Antonia Ax:son Johnsons farfars mamma .
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Baren i Axel Johnson

Overstyrman Bengt-Oskar Nilsson, pass. Kapten Bo Grénwall, pass.barn och Maskinchef A.Mattsson.
Bild av Dennis Schafstrom.
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Cocktail party i SaRranciscd.975paAnnie Johnson.
Kocken tillsammans med var stewardess Hillevi Wising, i bakgrunden tva inhyrda servitriser fran
land, agenten i SaRranciscpKapten John Blomberg samt undertecknad chief steward.

Foto; Stephan Genser.
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Margaret Johnson
Margaret Johnson Rotterdam slutet 7@al d& gantrykranarna demonterats.
Bild fran Lars Grundstrom.
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Befalhavare pa de fem fartygens jungfruresor var Dag Hultén.

Chief Steward pAxel Johnsorvar Werner Steffas, paAnnie JohnsorOlof
Borgede, pavlargaret JohnsorNils Persson och @an Franciscoch
Antonia Johnsorvar Svenne Ekstrand.

Undertecknadhade den stora formanen av att vara kamkbord pa
jungfruresorna p&nnie JohnsonSan Franciscoch Antonia Johnson
samt aven p&acificgungfruresa.

Vill du lasa mycket mera om just denna fartygsserie finns den i foljande pdf
for nedladdning:

Utskrift 243 sidor och 23 mb i nedladdnir@kriven 2013 uppdaterad 281

Den totala besattningepa Axel Johnsoroch Annie Johnsorvar fran
borjancirka 2 personer och cirk&0 personer pa de Ovriga tre
systefartygenberoende pa elevantaleEn besattning som reducerades
efter hand under arens lopp och fran 1983 hade de fem fartygemans
besattning inkl. tva elever.
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Intendenturen bemannades med tva extpersoner pa
representationsfartygemed passagerardade fartygen hade en extra
kockoch en salongsuppassare.

Vid den tiden hade fartygen aven minstfyea elever, befalselever,
maskinelever och elektrikereleRetta kunde varieraMed dagens matt
matt var detta en oerhort stor besattning da dagens enorma
containerfartyg endast har en 1158 personer stark beséttning. Men
GARSNY I X dziNHzaGYyAYy3IZ RSaAIYy 20K £GNy1Sh¢
att varje fartyg hade 2 besattningar inom ordinarie aviagssystem. Till
dessa fem fartyg opererade rederiets sjopersonalavdelning cirka 300
personer inom avldsningssystemen och i personalpoléhdetta tillkom
aven vikarier, s.k. fartygsanstalld.

(Mer om avlésningssystemen generellt i kapitlet om
sjopersongavdelningarna.)

Containerfartygen var trivsamma fartyg att vara i @ghnya
avlésningssystemen som borjade ta form i bdrjan av 1972 attraherade
manga manniskor. Da fartygen var nya gjorde personalen, de flesta
kategorier 23 och aven flera resor i raBe forsta organiserade
avlésningssystemen var 2 resor ute och en resa hemma inom%.k. 2
system.

De forstal-1 systemet borjadsd smattrada i kraftoch ta form1973 i
samband med. AS; Lagen om arbetsskyddchrederianstéaliningar for alla
tradde ikraft 1972-1973. De flesta befal och vaktgdende personal samt
intendenturpersonalen kunde da seglalimedan dagméannen fortsatte att
segla 21 under en tid.

Fartygen hade oftast sina ordinarie besattningeder lang tidmen det
roterades myckemellan fartygen speciellt da de var nya de forsta aren
och for de personer som seglade inorl 8ystemetDe flesta av de
ordinarie personerna inom personalpolen hade varit i de flesta av seriens
fartyg.Personerna i dessa fartyg trivdes och de trivdes aven med
Nordpacifidinjen. Samtliga var alltsd mycket rutinerade och inkorda pa
dessa fartyg och den samlade kompetensen i personalpolen var mycket
hog. Detta gallde alla kategorier ombord.

Besattningen hade alla enmanshyttéina, ljusa och rymliga hytter, en del
med egen toalett och dusabch Iag pa Black om man ser till att kok,
massar, dagrum, fritidsrum och kontor fanns pa huvuddacklg@k)
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Befalets mass lag langst forut inom midskeppsbygget och dagrummet forut
pa styrbordsidan vilka bade kunde bli lite rkéreftersom ventilerna forut
skymdes av containers.

Koket 1&g langst férut pa babordssidan och manskapsmass och dagrum pa
babordssidan langre akterut. En ljus och trevlig mass och dagchmsitt
battre och trevligare &n befalsmasseroaletter kontoren och

fritidsrummet Iag pa styrbordsidan akterut pa samma déack.

Intendenturpersonal och dackspersonal hade sina hytieisch och
toaletter pa BdackbabordssidanBatsman hade sin hytt pa styrbordsidan
langst forut och 1°e kocken hade sin hytt pateatt sida pa babordssidan.

Pa GdackBefal ochmaskinchef. Maskinchef hade sin hytt och sovhytt pa
forkant i Axel Johnsoroch Annie JohnsonOverstyrman hade sin hytt och
sovhytt pa styrbordsidan pa forkant och pa babordssidan hade 1'e
maskinisten simytt som var spegelvdnd mot dverstyrmans. Chief steward
hade sin hytt och sovhytt pa styrbordsidan langs akterut.

D-dack var sjalva representationsdelen med tva matsalar, stor salong,
lobby och cocktailbasamttva passagerdrytter samt ett salongspentry
och offentliga toaletter. Passagerarhytterna lag pa styrbordssidan.
Staderskan hade sin lilla hytt Iangst akterut pa styrbordssidan akter om
passagerarhytterna.

P& E-dacklagpa babordssidan som brukligt befalhavarhytten, soviogth
kaptenskontor, pa stydwdssidan lagRedarhyttmed tillhérande sovhytt
representationsloungé&rut samttelegrafist och radiohytakterut pa
styrbords sidaPa de tre sista fartygen hade maskinchefen sin dwttt
sovhyttpa Ddack babordssida dar aven en franska och pentry fanns samt
ett litet dagrum och en extrahytt.

Fartygen hade ingen personhiss.

Motormannen hade sina hytter under dack pa styrbordsidéanaven en

extrahytt fanns tillgangligalla fartygen Reparatoen hade sin hytt pa-B

dack, lite olika placerad med tanke pa om det var tva kockar ombord.
Hytterna var rymliga och fina.

Fartygets kok lag placerat langst forut pa huvuddack. Ett bra kok
arbetsmassigt och som Iag intill de bada massarnas pentry med disk.
Forradet lag en lejdare ner fran koket. Forradet var rymligt och bra med
kylrum, frys, fiskfrys, olkyl, tva torrforrad samt spritférrad och
proviantnedslapp.
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Fartygen hade en mindre mathiss fran kédp till salongspentry men det
var ganskdrog jobbatdaforradet 1ag under dackch hissen klarade bara
av att ta tva stora serveringsfadarfor kunde det ta tid i ansprak abra
upp ett 40tal storaserveringsfat under en buffé representation plus all
dryck fran forradetDet kundedvenvara svart att hadl mat varm vid
middagar Allt kravde en minutiés planering och organisation for att det
skulle fungera.

Ytorna var daremot mer anpassade till de tre sista fartygen som inte hade
representationsytor och passagerare.

Representationsdacken med passagerarytar helt identiska i de tva
fartygen aven om traslag och fargval skilde sidéta
representationsomradet hade en ljus i heltackningsmatta i en beigegul ton
vilket i praktiken var helt vardelost da mattan fick ta mycket stryk vid
representation och me tiden kom att bytas ut ett par ganger.

Nar representationsfartygen hade storre representationer, storre middagar

20K O2010FAf LI NIey FyftAdlrRSaE 20K £0SYlyy
extra servispersonal och stadare via agenten, General Steamship

Corporaton, i de olika amerikanska hamnarna. Likadant i de europeiska

hamnarna. Chief Steward/befalhavare meddelade bara agenten hur manga

behovet var utifran typ av representation.

Var egen salongsuppassare var oftast vid dessa tillfallen placerad som
bartenderi fartygets cocktailbar tillsammans med en bartender fran land.
En nog sa stressigppgift da gastantalet kunde vara 2300 personemed
fria valfria drinka frAn en mindre dryckesmenyftast var det samma
aterkommande inhyrda personsom kande tilf  NIie 3Sy 20K @nNJ € &
de krav vi stallde pa kunskap och service. Infije cocktailparty fick de en

ayloo édzioAft RyYyAy3dé 2Y @GR RSO KStl KIy
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Séa nagra ordm den synnerligen besvarliga provianteringen i dessa fartyg;
Under fartygens korta liggetid i Goteborg skulle allt handa pa nagra
timmar. Besattningsbyten och monstringar, proviantering, maskinstores,
reparationer och alla inspektioner samt lagg dartith&lesok, bade

officiella och inofficiella som fartygen alltid hade i Géteborg.

Varst var det nar fartygen var nya efter leverans fran varvet da det ibland
kunde vara ren kaos. Sammanfattningsvis kan man saga av forklarliga skal
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att Goteborg bade var ealskad och hatad hamn att komma tith en
suck av lattnad nar vi avgatt fran Goteborg

GG LINPOALFYOISHNI ¢ a0azZ0BREG2OKSREATAYTFI NYIF
dessa fartyg i Goteborg ar val vart ett kapitel for sig da det var en mycket

besvarlig och trégjobbad historfar alla parterda all proviantering

fornodenheter samt reservdelar och storesste baras ner till forradei

aktern av midskeppsbyggeett mycket trangt proviantintagSpeciellt nar

det var full lastmed fryscontainerpa det dacketkter om

midskeppsbygget da det inte fanns nagon plats att landa alla

fornddenheter

Fartygen hade alltid hjalp av ett landgéingn stuverietsom provianteade
alla férnédenheter och storeisGoteborgmen detta tog alltid lang tid,
oftast hela dagen da vi sallan var fardigprovianterade forran sen
eftermiddag nar de startat pA morgonen klockan 8

Under sjélva langresan provianterade vi endast farskvarottéiRam hos
Aug.Kopcke eller i Antwerpen hos Westerlunds. Pa vastkusten USA i San
Pedro bade pa nordgaende och sydgaende. Rederiet hade dar ett avtal
med San Pedro Harbor Ship Suppbm all storessom pa den tiderigdes

till en del aven norrman, Karl feodorsen.

Ea

Foto fran H.Nerens samling, foto: M.Piche

Annie Johnson
Fotograferad i San Pedro boérjan 1970.
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Buffepartywd Termmal Island, San PedrAnnie Johnsormltten 1970tal.
Foto okand.

M .
it : CREEEE a0
Annle Johnsorunder sin jungfruresa dagarna innan ank. San Pedro nyarsafton 1969.
Sjalv finngag med pa bilden.

Foto; Dennis Schafstrgrfotograferat franm/s Santos
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60-talet. Da allt borjade.

Jag vet inte hur gammal jag var nar jag bestamde mig for dtll gfoss.

Troligen i ganska tidig alder eftersom min morbror var verksam inom
Johnsonlinjen som skeppare vid rederiets bogserbatar i Goteborg. Jag hade
redan fran tidig alder fljt med honom pa hamnbogseringar i hamnen och
det var mest Johnsonfartyg som bogseradesch in. Sa valet var inte
speciellt svart, en dag skulle jag monstra pa en Johnsonbat med den vackra
bla-gula skorstenen.

Min morbror tyckte att jag senare skulle bérja pa dack och bli elev men sa
blev det ju inte da jag var mycket intresserad och tgfat inom

matlagning. Jag hade inte fyllt 17 nar jag bérjade pa kockskolan Viking i
Goteborg i Januari 1964. | borjan av Juni manad gick jag ut kockskolan och
samma dag gick jag upp till Stig Westergren pa Johnsonlinjens kontor pa
Ringon i Goteborg och mimamma hade redan forsett mig med malsmans

intyg.

Detta var férsta gangen jag traffade Stig Westergren och jag var mycket
nervos, torr i munnen och handsvett och kunde knappt fa fram ett ljud. Hur
som helst I6ste det sig och Stig var mycket vanlig odpdgén. Han lovade

att hora av sig om nagra dagar.

Dessa nagra dagar blev bara till nasta dag da han ringde mig hemma i Ellés
och erbjod migMontevideo som kockelev pa kustresan. Pa monstring
imorgon bitti da fartyget vantas ankomma till Dalanas i Géteborg.

Det blev cirka 1 manads kustresa médntevideo och vid ankomst

Goteborg pa utgaende fick jag besked att pAmonBianos Aires

Goteborgs frihamn om 2 dagar! Inte mycket att fundera pa alltsa och jag
tvekade inte en sekund. Fartygen var ju i stort sé¢intiska fick jag reda pa
och jag stortrivdes i Montevideo trots en halvgalen men fantastiskt duktig
12012 RSY A NBRSNASG (NYRS £ YdzZNNB
YeO1Sd RSyyl 1dzaidiNBal YSy KFy @I N
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stenhartpa en stark disciplin. Tyvarr var han ibland lite for glad i starka
drycker men jobbet blev gjort i alla fall.

aSNJ 2Y RSGOGF € Ny3aNB FNFXY A O0SNNIGi
GAR RSYyYyl {(dzadGNBal @FN W2Ky /I NI a
sndl gammal farbror som snart skulle ga i pension visade det sig. Han
vikarierade kustresan for ordinarie hokare. En av de férsta manniskor jag
traffade nar jag gick ombord pdontevideo pa Dalanas var vikarierande
intendenturinspektdren Arne Bernvi och dsitulle visa sig att vara vagar
skulle korsas manga ganger i framtiden. Jag skulle &ven mycket senare
vikariera for honom som intendenturinspektor vid kontoret i Géteborg
1975. Om 11 ar alltsa!

S Sy d
a 2 *

t a
2y €

Den forsta personen jag traffade pa landgangen nar jag morestoad

Buenos Aires var min gamla klasskamrat fran Ellés, Janne Isaksson. Han
hade da varit jungman pé resan innan och skulle nu monstra av. Javisst ar
varlden liten ibland.

Omedelbart ombord traffade jag min chef, hokaren &€adkta Andreasson!
CartGosta lom att bli en av de finaste manniskor och hokare jag traffat
inom rederiet och han kom att betyda mycket fér mig. Han var ytterst
vanlig och hjalpsam och jag fick ett mycket stort fértroende for honom.
Med facit i hand skulle det visa sig att jag senardlskikariera htkare for
honom vid tva kustresorMontevideo fran 1973. CasGosta och jag fick en
mycket god relation genom aren. Han gick i pension Bracific1979.

Den forsta kustresan meBuenos Airedlev 6ver en manad eftersom
fartyget omedelbarefter lossning gick in pa varvet efter det att fartyget
kolliderat med det norska fartygdtonsberg Elbe strax utanfér Hamburg
nagon dag tidigare och hade ett langt hal i staven.

Efter varvsvistelsen och kustresan gick var resa till Nordpacific octadenn

resa aven till tre hamnar pa Hawaii. P& utresan hande en incident pa

Curacao nér vi skulle bunkra vilket medfdrde att vi blev liggande i Curacao

fem dagar i vantan pa reservdelar fran Sverige. Detta var mycket

spannande dagar och for forsta gangen fidk i NBRIF LI @F R € 1| YLIS
FINIyn3a2idH 5S4 ¢ad2Nr ¢ Lka21FNYylF @ N Ye O]
smapoijkar till alla flickorna dar uppe. Jisses, det blev en ny spannande

upplevelse och vi tillbringade mer &n en kvall dar uppe hos flickorna.

PaBuenos Aireslenna resa var Folke Sunden beféalhavare och Martinsson
var maskinchef om jag inte missminner mig. Foérste kock var den i rederiet
2YOdFf 1T RS 932y YINI&adaazy 20K a2y feaidNr RS
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han alltid var sa skitig. Dessutom var han sallan nydthribland stod han

20K agra2rRS 20K KIff &aA3 A RINNJINYSy A
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for fartyget hade vi en synnerligen duktig andrekock. Han hade redan gjort

tva resor i fatyget men det skulle visa sig att han fick ett forstekocksjobb

efter denna resa. Jag och andrekocken jobbade valdigt mycket och vi kom

fantastiskt bra 6verens och vi hade ett gott samarbete dar nere i koket.

y
N

Jag monstrade aBuenos Airedara nagra dagannan julen 1964. Jag vet

F2NIFFENI YRS AyidS GFENFIN 213 £€1FadlrRS Ay
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vara kvar och andrekocken skulle monstra av.

Efter jul och nyarshelgernamgde Stig Westergren och erbjod nhigs
Angelessom kockelev och jag tackade givetvis ja omedelbart. Jag
monstrade pa i mitten av januari 1965. Det skulle visa siga@ttAngeles

var min sista bat som kockelev. Det skulle ocksa visa sig att detta var med
facit i hand den vérsta av alla de Johnsonbatar jag varit monstrad i och det
blev bara en resa. Tyvarr cirka fem manader inkl. kustresan.

Den forste jag traffade ombord var forstekocken som jag har fortrangt
namnet pa. Han visade mig till hokaren Sigvagden. Andrekocken var en

kille fran Kungsbacka som jag heller inte kommer ihag namnet pa. Bada var
bra exempel pa hur man inte skall vara kock. Kanske de heller inte var
kockar vad vet jag. Det var mycket klagomal pa maten, mer eller mindre
varje dag. \&st nadde det oss i koket och for mig kandes det olustigt men

jag var ju bara kockelev som skulle halla kaften, kéra mjolk och diska. Agren
hade jag inte s& mycket kontakt med da han sallan visade sig i koket. En
svag alkoholiserad man vid denna tid ocHidreinte s& varst manga ar kvar

till pension.

Trots nastan fem manader ombord kénde jag att detta var bortkastade
manader i mitt liv och jag larde mig inte ett dyft. Naja, jag larde mig hur
man inte skulle vara och det var val bra i och for sig. Men yrssigt
larde jag mig inte ett dyft. Bara en erfarenhet rikare.

Det var med mycket skdn kansla jag lamnade fartyget vid pir 107
Frihamnen i Goteborg. Morsning och good bye aldrig mer!

Mitt under sommaren 1965 blev jag erbjud@&haisom andrekock.
Underbart. Det var detta jag sjalv ville och jag kande mig mogen uppgiften
efter ett ar som kockelev.
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Thaivar inge original Johnsonfartyg utan var i grunden ett Walleniusfartyg
som hetteBohemebyggd 1947, och som rederiet kopt 1950 in for att
sattas i tafik pa Fjarran Ostern och det seglade dven dar ute i manga ar.
Fartyget hade ett systerfartyigng exTosca.

De forsta veckorna, ja, kustresan innan vi gick ut pa La-Fi@a kandes

inget vidare men allt som tiden gick blev det battre. Mitt jobb som
andrekock gick bra och vi hade en ung kock fran Halmstad som jag tyvarr
glémt namnet pa, Wiklund tror jag. Hokare pa resan var Borje Swensson
och som senare avlostes av Marti Aikas. Befalhavare var tre stycken under
min tid i baten, Tengberg, Klefback méen tredje kommer jag inte ihag
namnet pa.

Pa kustresan kom fartyget att rokas i Klaipeda, Litauen men som da
tillhérde Sovjetunionen. Besattningen blev inkvarterat pa hotell i Klaipeda
under nagra dagar och det var ett stort sakerhetspadrag av Ryska vakte
men vi fick réra oss fritt men det kandes som vi hade égon pa oss var vi an
var. Klaipeda var vid denna tid en mycket gra och trakig stad och inte
mycket fanns att géra. Men de aldre pojkarna och befélet roade sig med att
dricka vodka varje dag. Kanske &tt doda tristessen dessa dagar.

Jag var kvar i fartyget tills slutet av 1966 och under denna tid gjorde vi 4
resor pa La Plata och en lang, lang resa pa Sydpacific i kombination med
WICAtraden paCentralamerikaJag har fortfarande ett fantastiskt nma

av Sydamerika och framst da La Plata traden. Bland annat blev vi liggandes
i Rio de Janeiro under karnevalen i februari 1966 och detta som alla kan
forsta var en omskakande upplevelse for en ung pojk som annu inte fyllt 19
ar. Vilag i Rio i cirka 10gkr och det var naturligtvis landgang varje kvall.
Mycket Cuba Libre, skdna brasilienskor, karnevalsstamning och Rio sov
aldrig och det gjorde knappast vi sjalva heller.

Men, kunde vi roa oss kunde vi jobba och varje morgon klockan 6 térnade
jag till i bysan for att laga frukost. Jag hade den tvivelaktiga uppgiften att
laga frukost varje dag under min tid ombord. Inte en ledig dag under 1% ar.
Men vad gjorde det, sa roligt jag hade under denna tid har jag inte haft
sedan dess. Sydamerika pa den tiden \&got alldeles speciellt. Alla som
seglat dar vet vad jag menar.

Nere i Buenos Aires lag vi mins6é%slagar ibland langre tid. | Montevideo

lag vi bade pa sydgaende och nordgaende likadant med Santos. Rio oftast
bara en gang per resa liksom Recife och Bhieworra Brasilien. Personligen
gillade jag La Plat@aden battre an Sydpacific men jag gjorde ju bara en
resa pa vastkusten och WICA.
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Thaikom for mig att bli en riktigt trivsam bat. Besattningen stannade lange
i baten da de alla trivdes pa Sydamerikastekock bytte vi bara vid ett
tillfalle liksom hokaren. Mitt jobb som andrekock gick bra och jag blev
snabbt varm i kladerna. Jag kénde att jag gjort réatt yrkesval har i livet och
inte som min morbror ville att jag skulle.

Efter avmonstringhaisenhosta 1966 tog jag langledigt och jag forklarade
for Stig Westergren att jag skulle rycka in i lumpen, flottan, i bérjan av aret
men han fixade ett vikariat at mig p&ruguay den aldsta baten jag haft

byggd 1935 och som saldes ett ar senare 1i@i6&n jag rykte in i

Karlskrona. Jag var utan nagon outgrundlig anledning underbefalsuttagen
och jag muckade fran flottan som koddMS Visby bérjan av augusti

1968. Drygt ett ar senare gjorde jag 30 dagars repdvning vid 6rlogsbas vast.

En vecka efter muck monstrade jag andrekockpélandi frihamnen i

DI GS602NH® h2axr Sy yeé ¢aiNNO]!I RftFé GNyl1GS
erfarenheter franLos Angelesagra ar tidigare. Men, Portland blev en

positiv 6verraskning pa manga olika satt. Bigkvar dansken Preben

Pedersen som var i fartyget flera ar. Preben var en mycket bra hokare och

en duktig, narvarande och synlig chef som tog sin yrkesroll mycket serigst.

Han var ocksa mycket popular.

Forstekock var Bjorn Andersson. Bjorn och jag véradins bada fodda
1947 och 21 ar vid detta tillfalle. Bjorn och jag kom att bli goda vanner
under manga ar framover. Han blev hokare ett ar efter mig 1973 efter
hokarskolan. Han slutade 1978/1979 som hokare i Axel Johnson och
bdrjade som kdksmastare vid &ckc hotell i Helsingborg dar han senare
blev hotelldirektor fram till sin pension.

Kockelev pa resan var Torgny Grosshed fran Boxholm. Han blev senare kock
och hokare i rederiet men slutade i borjan avt@let. Torgny och jag blev

ocksa goda vanner undéera ar. Jag larde ju kédnna bada dessa ganska val
under min tid pa sjopersonalavdelningen.

Langresan med Portland gick mycket bra och det var en trivsam resa aven
om vi kom ut i ett fruktansvart ovader pa Biscaya pa utgaende.
Overstyrman var Raimund Vaadu och kapten Perry Persson som
GATFNASNIYRS FIN £€{LlziyAlé¢ az20SNHO®
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Jag lamnade i slutet av januari 2ofdr att lite senare vikariera férstekock i
forst Guayanaoch senare Lions Gaté vantan pa planerad¥akima
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Valley. Lite senare brot jag armen i en fotbollsmatch men efter nagon
manad i gips rehabiliterades jag snabbt och pa hésten gjorde jag min
repmanad paHMS Sundsvalllyvarr blev det ingen pamaonstringy akima
Valleypa Sydamerika och det gramde mig mycket. Det i@mjag val
ihag.

Annie Johnsonen av mina favoritfartyg.

Omedelbart efter muck repévning sokte jag upp Stig pa kontoret pa Ringén
med forhoppning att ater planeras nagot av skexkylfartygen men tyvarr

var ingen av dessa ledig just.dstallet blev jagnycket positivt 6verraskad

och férvanadda jag var planerad pa det andra containerfartygenie
Johnsonoch dess jungfruresa med pamonstring i Abo manadsskiftet
November/December.

Da fartyget var planerat for en stor representation bade i Europa och i
Kalifornien var vi planerade tva kockar i fartyget de forsta resorna. Jag
skulle jobba med Bror Palmgren som hade Wedl Johnsorsom nybygge.
Jag sdag verkligen fram emot att f4 segla med en av de basta kockarna i
rederiet pa den tiden men tyérr blev Bro sjukavmonstrad pa utgaende i
Goteborg och i Hamburg kom Peter Phante.

Att monstra pa ett nybygge var da ett arofyllt uppdrag och bade Peter och
jag tog oss an uppgiften mycket seriost. Peter var en fantastiskt duktig kock
och vi kom att samarbeta pa dtntastiskt bra satt. Olof Borgede var

hokare och vi tre kom att stanna i fartyget de tre forsta resofimf

Borgede var sedan ordinarie hokare i fartyget under flera ar.

Under sjalva sjoresorna hade vi inte sd mycket att gora eftersom vi inte
hade nagrgpassagerare de forsta tva resorna. Men, vi hade valdigt mycket
jobb, planeringsmassigt och matlagningsmassigt fére alla hamnar vi
anlépte da vi hade en synnerligen stor och pakostad representation bade i
Europa och pa den amerikanska vastkusten. Petejabamt andra inom
intendenturen fick slita hart i alla hamnar och vi var inte iland alls under
jungfruresan. Under 10 hamnbesok under forsta resan hade vi ungefar
2000gaster plus nagra mindidencher och middagail Panamakanalen

hade vi ingen represeation. Dessutom passerade vi pa julafton!

Pa jungfruresan ankom vi till San Pedro pa raféos pa eftermiddagen

och ingen representation utan julbuffé for besattningen istallet efter
inklarering. Dagen efter pa nyarsdagen hade vi ett mindre cocktailparty
eftersom vi skulle avga. P& sydgaende hade vi daremot ett stort party i San
Pedro for myndigheter, handelspartners och kunder. Manga s.k. htjare och
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honoratiores medverkade pa representationen. Under den amerikanska
kustresan hade vi representation i v@flamn och Peter och jag var ganska
slut nar vi antligen lamnade San Pedro sydgaende foér Panamakanalen.

Annie Johnsorkom att bli ett av mina favoritfartyg inom rederiedlof
Borgede och jag kom sedan att bli vanner for livet och jag har nog aldrig
kommit att far ett sa fin relation med nagon befalhavare inom rederiet som
Dag Hultén. Efter detta kom vi ju att segla tillsammans i ytterligare tva
nybyggen fran Abo.

Detta f& ocksa avsluta min korta berattelse om mitt-80 inom Johnson
Line. Fran blyg kockelev till kock pa representationsfartyget och nybygget
Annie Johnson.

Annie Johnson San Pedro 1970.

70-talet.

Om jag nu kan saga att jag hadebea karriar inomrederiet far jag saga att
det ar nu i borjan 197@alet den verkligerstartade.
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Om mitt 60tal slutade bra borjade mitt 70l annu battre. Kanske jag hade

lite tur pa vagen med rétt timing med awch pamdonstringar samt att jag

ONNTTFF RS ¢ Nhvkaie dch ¥hidfgryia, tarjtaatis@a manniskor

skulle jag vilja saga. Hade jag fastnat i skrackddbsnAngelsesask i
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hade blivit. Troligen avmonstring for gott med ett trakigt ménoch dalig

erfarenhet resten av livet.

Efter treférstaresomai Annie Johnson lamnade Peter, Olle Borgede och
jag i Goteborg i mitten av Juni 1970. 4 ar senare skulle jag aterkomma till
fartyget som hokare under 2 ar och ytterligare 6 langresor. Bilgede

kom tillbaka i fartyget resa 5 och var dar ordinarie under manga ar. Peter
och jag gjorde en semesterresa till Polen under en vecka kort efter
avmonstring. Efter det tappade vi kontakten. Jag vet att han slutade inom
rederiet kort darefter.

F6r mih del kom de tva narmaste aren att handla om ytterligare tre
nybyggnationer frin Wartsilavarvet i Abo. Fé8stn Francisgesedan
Pacificoch sistAntonia JohnsonAntonia Johnsorkom sedan att bli mitt
sista fartyg som kock innan jag gick hokarskolan dwggusti 1972 och gick
ut som kursetta i december.

Jag har fortfarande ingen aning om varfor jag fick ytterliga tre nybyggen
men kanske det berodde pa Olle Borgede, Svenne Ekstrand och Stig
Westergren. Sakert hade Inspektor AW. Bdrjesson ett finger rapelét.

Lite senare traffade jag en av de aldre kockarna i rederiet och han fragade

YAI KSt G NNI A Disoth &ka ung) iuS hetizigndddu NI X ¢
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St 022 Blidses ja, och varre skulle det bli da vissa roster sade nér jag

eftertradde Stig Westergren 1976; | dzNJ F I s6m UndeiioRa$8 R dz
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Absolut inte!Jag sade ingenting och det var kanske bast sa. Diplomati &r

alltid braoch jag har alltid varit vanlig och korrekt samt visat respididlla

manniskor oavsett vilka de vadth var de kom ifran
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San Franciscoitt andra nybygge och en ny favorit.

Forsta dagen i augusti 1970 kte jag till Abo for att utrusta nybygaet
Franciscaned pentryférnédenheter och senare lite providit resan till
Goteborg. Fartyget skulle levereras den 8 augusti for att sattas in pa sin
ordinarie trad Nordpacific.

Den forsta person jag traffade nar jag steg ur taxin pa varvet var
befalhavaren Dag Hultén och han halsade mig valkommen ater! Dag Hultén
var en fantastisk person och senare i min berattelse kan du lasa mer om
honom och hans fantastiska personbiografi.

Na&r vi hade hélsat gick vi till hokaren Svenne Ekstrand. Detta var forsta
gangen jag traffade Svenne och vi kom sedan att fa en myckedriskap
under alla ar och vi haller fortfarande kontakten. Han var dven och héalsade
pa mig forra aret har i Olhao. Senare kan du lésa hans fantastiska
personbiografi om hans karriar inom Johnson Line. Totalt kom han att ha 7
nybyggen som hdkare och ett sdwack!

S FralscoSan Francisco by 1970.
Foto Marc Piche

Svenne och jag kom att ha ett fantastiskt gott samarbete i tre nybyggen.

Svenne och jag var i fartyget i tre langresor fram till april 1971 inkl. 1 resas
semester.
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Faktum &r att det gicknycket, mycket lattare och snabbare att utrusta och
komma i ordning me&an Franciscan medAnnie JohnsonKanske

berodde det delvis pa att det var sommar nu. Det var ett fantastiskt vackert
vader i AboSedan ficknan ju lite rutin och erfarenhet sedainnie
Johnsondeverans.San Francischade ju inga passagerarhytter heller.

Kanslan att aterigen fa ha formanen att fA monstra pa ett nybygge var
obeskrivlig. Dessutom tog man ju naturligtvis lardom av de misstag vi
gjorde pdAnnie Johnsoninga stora ran i alla fallSan Franciscear ett
fantastiskt nybygge och ett fantastiskt farty€artyget kom att bli ett av
mina favoritfartyg inom rederietSan Franciscekulle senare komma att bl
mitt forsta fartyg som hokare i december 1972. Totalt kom jagjéath 5
langresor med fartyget.

Trots att fartyget inte var anpassat for ndgon representation hade vi en del
gaster iSan Franciscbade pa nordgdende som sydgaende. Att vi hade en
mindre representation var val ganska naturligt eftersom fartyget bar
stadens namn. Detta var det andra fartyget i rederiets historia som bar
namnetSan Francisco

Bade Svenne och jag lamnade fartyget i emitv april 1971. | mitten juni
reste vi bada aterigen till Abo for att utrusta nybyg@etcificdet forsta i
serien om tva fartyg avsedda for tra och biltransporter.

Mellan San Franciscoch Pacificvikarierade jag 3 veckor péconcagua
Valleyoch @nnu erkort svang om ett par veck@a Lions Gate Vet
egentligen inte varfor eftersom jag hade ganska gott om vederlagstimmar
sa sammanlagt var jag inte sa mycket ledig mellan fartygen

Aconcagua Valleyar ju en ganska ny bat byggd 1968 men detgivetvis

en omstallning att ater igen komma pa en nersliten Seattlebiéns Gate
skulle ju saljas aret efterat. Men det vagdes upp att trivseln var fantastiskt
fin. Vi hade enormt kul pa den kustresan. Liéns Gatdraffade jag
Osterrikaren och salmsuppassaren Stefan Genser som sedan dess har
varit en av mina basta vanner i 46 ar. Stefan och jag kom senare att jobba
ihop aven pannie Johnson-75 och-76 samt avedohnson Chemsun

under ett drygt ar i mitten av 8alet.
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Bilden tagen i Skandiaharen juli 1971.

Observera att vid denna tidpunkt fanns inga kranar i Skandiahamnen.
Fartygen pa bilden ar ovanifran Francisgd®acificunder sitt forsta besok i Goteborg
efter leverans sam@xel Johnson Pacificskall lasta Volvobilar till USA.
Tidenda fotografiet ar tagen var aven under hamnarbetarstrejken i USA.

Jag var sjalvRacificvid denna tidpunktroto frén H.Neréns

Svenne Ekstrand i ndgon av de nya containerfartygen.
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Jag sjalv som ung kock pa nybyggeldr72San Francisc970.
FotoSvenne Ekstrand

San Franciscpasserar Golden Gate mitten 197dlet.
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Pacificmitt nybygge nr. 3

Jag &kte till Abo den 23 juni, 8 dagar fér utrustning innan leveradsn 1

juli. Svenne Ekstrartthde akt ett par dagar innan migrots allt var det lite

nytt att utrusta Pacific Vi avgick inte Abo férréan nagra dagar efter

leveranen och officiellt monstrade vi inte forran samma dag vi avgick fran
Goteborg den 13 juli 1971. Det fanns en anledning p.g.a. agarférhallandena
men anlechingenkommer jag inte ihag idagacificagdes av ett speciellt
handelsbolag i Stockholm som hette Kaltegndelsbolagnen som var ett
helagtJohnsonforetag.

Svenne gjorde bara en resa i fartyget for att istallet ater igen aka till Abo
och utrusta systdartyget Sueciamen detta fartyg hade han bara till
Goteborg pa utgaendaiokaren PeOlof. Anckar l6ste av Svenne. Jag var
sjalv i fartyget tva resor och lamnaéecifici mitten av december 1971.
Fartygen fraktade bilar fran Europa till USAs vastkuspakieterade

travaror fran Vancouver BC till London. Lastningen vid Seabords terminal i
norra Vancouver tog i borjan lang tid och den forsta resan lag vi i
Vancouver i 6ver en vecka. Normalt skulle lastningen inte ta mer &n max
tva dagar. Lossningen i Lond®ilbury gick snabbare.

Bade resa ett och tva hade vi mindre partyn och representation i
Vancouver fér myndigheter och for handelspartners Seaboard. Beféalhavare
resa ett var Bo Gronwall och resa tva var Martin Nyblom befalhavare.

Pacific var ett mycketivsamt fartyg med stora rymliga hytter padack.
Kockhytten lag pa styrbordssidan langs forut. Kok och forrad var mycket
rymliga och vélplanerade och kunde inte pa nagot vis méata sig i
storleksmassigt med de aldre fartygen. Dessutom hade vi en farkdistis
beséttning de forsta resorna jag var i fartyget. Befal och manskap var for
ovrigt fantastiskt fina manniskor pa alla de nybyggen jag hade férmanen att
vara pa. Kanske var de handplockade vad vet jag.

Efter det att jag monstrade aRacifici Géteborghade jag bara 22 vecka
hemma pa ledighet men jag fick i alla fall fira jul hemma med familjen men
pa Annandags morgon tog jag taget till Stockholm och Silja Lines nattfarja
till Abo for att &terigen monstra p& mitt sista nybygdetonia Johnson

det sish nybygget i den nyAxel JohnsonserienMed facit i hand hade jag
inte manga veckkors ledighet under 1971. Men, jag stéllde alltid upp nar
Stig Westergren ringde och behdvde hjalp. Aven pa kortare vikariat och
kustresor under ordinarie ledighet.
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Ratt sa'

Vi har med u]lfbrsnkt lagt ut kursenﬁr imomlet
En kurs som i
fornyelse av tonnage och kapacxtet med okad
mingsidighet som mal.

= Nir denna inriktning kopplas samman med var
langa erfarenhet av linjetrafik samt vért vl in-

} arbetade nit av agenter som ticker hela virlden,
skapas de basta forutsattningar for ett fortsatt

) { expansivt g inom sjotransporter.

1} Lewv av tva kemikaliefartyg frin Kockums

| - varv understryker vir 6kade satsning pa special-

‘| fartyg. De nya fartygen pd 38.000 dwt vardera

utgor et viktigt tillskott till vér flotta.

* < e - = &
Johnsonhiiens Stwreptan3, Stockholm:Tcl 08-22 0506

Antonia Johnsorpa en av rederiets reklambroschyrer under 19@(t.

Antonia Johnsonmitt sista nybygge.

De tva forsta personerna jag métte nar jag kom till Wartsilavarvet for fjarde
gangen var Kapten Dag Hultén och maleriinspektoren Kapten Roland
Henriksson. Det blev ett glatt aterseende med Dag Hultén och Roland
Henriksson for Wartsilayggena hade jag ocksa traffat tidigare. Svenne
hade jag traffat foregéende kvall p& Abofarjan.

Utrustningen a\Antonia Johnsorblev denna gangen lite stressigare &n

vanligt d& hon skulle levereras ut innan nyarsafton 1971. Alltsa bara om tre
dagar.
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Inom intendenturen och forplagnaden blev hon heller inte helt och fullt
utrustad forran i Goteborg efter nyarshelgen 1972. Darfor blev vi liggandes
i Skandiahamnen nagextra dagar innan vi gick ut pa var jungfruresa till
Nordpacific.

Utrustningen medAntonia Johnsorblev pa sa vis lite jobbigftersom

mycket skulle ske i Gétebaressutom var det ju mitt i smaéllkalla vintern.
Precis liksomAnnie Johnsorskedde leveransdecember och ett svinaktigt
1FEtaG ) o2dARS Koydfe Séljtedvémodig eftersom vi visste

att det var den sista leveransen och det sista nybygget fran Wartsilavarvet.
Med nybygge nr. 1173 var sagan Rkderiet skulle bara ta ytterligaemn
nybyggnadsleverans under -T@let och det skulle bivestal978 fran

Japan men det ar ju en helt annan historia.

Antonia Johnson lite senare i sitt liv efter det att de bada gantrykranarna dmnterats i
mitten av 1970Gtalet.
Fotografiet frAin CBkiv y €2 Ay Ra 2F { 46SRSy¢

Vi lamnade Abo sent p& nyérsafton 1971 mot Géteborg. Med mycket tur
och javlar anamma fick vi ihop ett fint julbord for besattningen pa kvéllen
och alla tyckte det var helt fantastiskt med tanke pa den knappa tid vi hade
pa ossHela koksutrustningen var ju inte ens uppackad nar vi konT ohts

all stress med utrustning, proviantering och leverans hann jag fa klart ett
forhallandevis smakfullt gdende julbord/Nyarsbord med allt tankbart bade
mat och dryck. Hela intendenturen ggte ett kanonjobb for att hinna klart

for att besattningen skulle fa en fin nyarsafton.
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Tidig morgon den 2 januari 1972 ankom vi Goteborg Skandiahamnen och
helvetet brot som vanligt ut. Ett sprillans nytt stort fartyg fér Johnsonlinjen
ankom for forsta gagen till Géteborg och som vanligterhért mycket

nyfikna gaster ombord samt ett flertal personer fran HK Stockholm.
Inspektorer och personal fran inspektionsavdelningen pa Ringén Goteborg
samt all annan I6st folkKanske inte lika mycket manniskor ochhstigkring
detta nybygge som det var nar vi kom hit forsta gangen duedie
Johnsonmen val mycket stressiga dygn i Goteborg.

Antonia Johnsorblev fardigutrustad i Géteborg med allt 6vrigt vi inte fick
over till Abo. Vi l&g i Goteborg 6ver en vecka av andra orsaker jag inte
kommer ihdgBjorn Ornerstig berattade detta for mig néar vi traffades 2013
i Lysekil men jag kommer inte ihdg och tyvorde jag inga anteckningar.
Nu kan jag tyvarr inte ringa honom langre.

Befalhavare som vanligt Dag Hultén. Maskinchef var Clausén,
forstemaskinist Bjorn Ornerstig och 6verstyrman Peter Rodhe och
andrestyrman var UIf Malmberg. Telegrafist var Stigg Walin som jag
senare skulle bli kollega med pa sjopersonalavdelningen under flera ar.

Att jag blev utvald att &ven ha detta nybygge ar helt och hallet Dag Hulténs
samt Svenne Ekstrands fortjanst. De ville ju ha migpdkrsa kande vi ju
varandra valSgag vill har skanka en tacksamhetens tanke till bade Dag
Hultén och Svenne Ekstrand och tacka for foretroendet, ni kom att betyda
oerhort mycket for mig och speciellt da Svenne Ekstrand. Totalt kom
Svenne och jag att gora 6 resor och 3 fartyg tillsammiandantastisk

trevlig merit och erfarenhet.

Antonia Johnsorvar ett fantastiskt fint fartyg och kanske tfenaste av

dem alla. Men s& var hon ju det sista i serigybygge 1173Allting sag ut
att flyta pa ganska normalt sedan vi antligen lamnade Gaighbbe gamla
vanliga lastningshamnarna som London, Hamburg, Rotterdam och
Antwerpen/Zeebrugge. Lite skitvader dver Nordsjon men aven detta
tillhorde vardagen vid denna arstid. Allting flét alltsa pa i sina vanliga
rutiner menpa kvallen efter det att vi fanat Engelska kanalen bakom pss
en fredagjag glommer det aldrigpg allting ett plétsligt och abrupt och
smartsamt slut fér min deMin fjarde jungfruresa skulle har och nu
avslutas pa ett mycket trakigt och dramatiskt satt.

Svenne och jabgade spelaett parti bordtennis i fritidsrummet och nar vi
skulle falla ihop bordtennisbordet for att se pa film hande det plotsligt utan
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egentlig orsak P& nagot satt kom jag i klam mellan bord och skott, f6ll
baklanges sa olyckligt att vansterarmen brots pa 6verar pa 2 stallen
ochaxeln flogur led och stod som en stor kula ut fran kroppen. De fick
bara upp mig i hytten. Sedan proppade de i mig massor av morfin men det
gjorde ordentligt ont i alla fall och jag har bara mindre minnesglimtar om
vad som hande innajag vaknade upp pa sjukhuset i Brest. En matros holl
vakt hela natten och p& morgonen klockan 05.00 efter en oerhdort
sméartsam natt ankom vi Brest i nordvastra Frankrike.

Olyckshandelsen skedde pa Fredagskvallen den 21 januari klockan 18.30
cirka.

Tack Bg Hultén, Svenne Ekstrand, UIf Malmberg och telegrafisti&tg
Wallin for snabbt ingripande. Agent och ambulans vantade pa kajen for
omedelbar transport till sjukhuset. Dar blev det akut operation. -kg
Wallin berattade for mig senare i livet.

Jagblev kvar pa sjukhuset i Brest i 7 dagar. Fran det att jag kom in pa l6rdag
morgon tills pafoljande fredag. Men samre kunde man ha det. Vi fick rott

vin som maltidsdryck tillsammans med vatten. En halvflaska till lunchen

och en ny Yaraff till middagenKonstigt ur svenskt perspektiv men

tydligen vanligt dar och da. Vin ar ju maltidsdryck i Frankrike. Sa, déar lag jag
med vansterarmen hangande i luften, drack rodvin tva ganger per dag och
var lite smatt lullig dagligen. Faktum &r att jag larde mig litadka den

veckan, kanske beroende pa rodtjutet, ingen storre kvalité pa bordsvinet
men vad spelade det for roll da. Det gjorde humoret lite battre.

Trots allt slutade allt frid och fr6jd, jag kom hem efter lite besvar med en
duglig arm, en i paket och diiand bagage eftersom resvaskan var kvar
ombord. Sedan flygbyten i Paris Orly och K6penhamn. Jag var hemma pa
Rehab i drygt tvd manader tillsammans med en smatt hysteriskt galen
sjukgymnast som gjorde livet outhardligt for mig-fsga ganger i veckan.
Turatt det var vinter OS pa TV, som da gick i Sapporo, Japan.

Jag vill aven ge Sven Dahlstrand pa PS i Stockholm ett stort tack och en
jattestor eloge for all hjalp och stéttning under Rekaten. Tack Sven om
du nu lever. Du var fantastisk! Denna axetik&ar for ovrigt ungefar
samma som jag hade hosteso.
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Hokaren Ludde Norbak t.v och befalhavaren Dag Hultén t.h vid ett grillparty

paAntonia Johnson maj 1972.
Foto. SE.Nyberg.

Jag aterkom tilAntonia Johnsorpa utgaende i Antwerpen den 4 april resa

2. Under langresan hade Svenne Ekstrand sjalv varit bade kock och hokare.
Rainer Klarl vikarierade for mig pa Europakusten. Svenne var aven kvar resa
tva men resa 3 kom Ludde Norbak, en synnerligen trevlig bekamtskag

var sedan kvar pa Antonia i ytterligare en resa.

Jag monstrade a&ntonia Johnson Goteborg den 27 juli72 och jag skulle
aldrig aterkomma till henneAntonia Johnsorskulle ocksa bli mitt sista
nybygge och sista fartyg som kock.

Sa har efterat med manga ars distans kAnonia Johnsorpa satt och vis
att bli ett olycksfartyg for mig personligen och jag skall har beratta nagra av
alla de sma incidenter jag rakade ut for pa detta fartyg.

Forutom mitt armbrott pa jungfruresan handket redan en incident forsta
gangen jag ombord i fartyget pa varvet i Abo den 27/12 1971. Varvets
landgang till fartyget var mycket hal och lite sndig. Nastan uppe halkade jag
till, resvaskan i luften och jag slog huvudet i landgangen. Som tur var tog
resvaskan den varsta smallen for mig men jag var borta for nagra sekunder
och en varvsarbetare fragade mig hur det gick. Okay sade jag men jag hade
en kraftig huvudvark resten av dagen.
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Under resa tva halkade jag och trattade pa @ndan i den branta lejdare som
gick fran koket ner till forradet. Jag landade fel och slog i huvudet och
antagligen en lattare hjarnskakning da jag hade huvudvark nagra dagar.
Som tur var ingen ny sjukavmaonstring.

Resa 3 nya incidenter. Pa utresan hogg jag av mig en bit av vanster
langfinger nagel med mycket blodspill men med tonvis av plaster fortsatt
arbete. Pa hemresan samma resa blev jag av misstag inlast i kottfrysen
antingen nagot fel pa reglaget man trycker pa inifran nar man skall ut. Det
IA0] AyaGS an 2 FafhilkE NNISRE 200t f (P NY S G

Vad jag upplevde det som en evighet kom &ntligen massmannen i-skans
och befalsmassen ner och 6ppnade frysdérren och undrade vad som hade
hant. Forst visste han inte vad larmet var for larm men till slut gick det
tydligen upp for honom védet var. Tiden jag var inlast var saker ett antal
minuter och jag fros och var radd. Naturligtvis blev jag chockad och mitt
mycket otacka minne av handelsen ar mycket diffus. Det héande inte mer
innan jag monstrade av fartyget.

Sista gangen jag besokttyget var i slutet av 1976 efter det att jag borjat
pa Sjopersonalavdelning i Goteborg. Jag skulle géra en av mina ordinarie
visiter nar fartygen kom till Géteborg. Jag traffade hékaren Ludde Norbak
pa hokarkontoret och vi talades vid for att lite senai@ut i koket for att

tala med kock och méssman. Jag gick forst in genom ddrren till kdket och
nagra stek in halkade jag och slogs bakat och slog i bakhuvudet. Jag var
borta nagra sekunder. Jag upplevde det inte sa allvarligt men senare pa
eftermiddagen ppsokte jag min lakare och det konstaterades en lattare
hjarnskakning.

Efter den dagen gick jag aldrig mera ombordipdonia Johnsorigen.
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Antonia Johnson in Maas, Rotterdam NL.
Levererad 30 december 1971

Maiden voyage January - Mars 1972
Befalhavare; Dag Hultén

-

g g San Francisco in San Francisco Bay.
Pacific,
Levererades fran Wartsild, Abo 1 juli 1971 Levererad 8 augusti 1970
Befdlhavare; Dag Hultén

Fotocollage, S-E.Nyberg

Mina fyra nybyggen inom rederiet.

Hokarskolan1972

Efter Antonia Johnsorvar jag hemma pa ledighet i tre veckor innan jag
borjade pa min planerade hokarskola under hésten. Under de senaste tva
aren hade jag samlat pa mig en ganska god vederlagsbank sa jag kunde ha
full 16n under min studietid. Plus vederlag hade jag dessutorded

insparad semester.

Den 21 augusti 1972 borjade jag pa hokarskolan péa Viking i Géteborg. Den
22 december gick jag ut som kursetta och samma dag monstrade jag pa
San Francisco som chief steward for forsta gangen! Tva dagar senare firade
vi en fantasisk julhelg ombord och Erik Edgren var min forste befalhavare
som hokare!

Hokarskolan i Géteborg var delvis forlagd pa Barken Viking i Géteborg med

all teoretisk undervisning som ekonoioich redovisning. Den teoretiska
delen var Gunnar Netzler |arare och den praktiska delen var den
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legendariske Gunnar Andersson larare. BAdaehaatit larare vid
hokarskolan sedan den startade 1958. Skolan var verksam under 20 ar fram
till 1978 da den lades ner och Gunnar Andersson gick i pension.

Sedan skolan startade 1958 var det ett krav fran alla rederier att personer
som ville eller skulleli hkare var tvungna att genomgar skolan. Detta var
en sanning med modifikation eftersom alla som var hokare innan 1958
slapp genomga denna.

Skolan var ganska intressant for mig men sa var det inte for alla. En hel del
hoppade av efter en kort tid menedblev heller inte hokare. Jag sjalv gick in
for det hela med liv och lust och jag kande mig mycket motiverad. Det
betalade ocksa av sig i slutindad da jag gick ut som kursetta nar det var
over.

Under hosten hade jag bra kontakt med Stig Westergren aghdajade

smaluska i vad han hade tankt sig for mig efter skolavslutningen i

RSOSYo SN ¢WFs @A FiAN aS¢ @I R aghk NBi
sedan 1969 stod det ju klart att jag skulle fa ny bat efter skolan, antingen

som kock eller som nyokare.

Jag minns en sen hostkvall da Svenne Ekstrand och Tage Kuula kom hem: till
mig in min lagenhet pa fjarde langgatan i Goteborg och vi hade en

2l 3
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sa hade jag tankt mig. Som ni bada, eftersom bada fick ut som kursettor
nagra ar tidigare.

Stig Westergren ringde mig en vecka fore skolavslutningen den 22
december och talade om fér mig att jag var planerachsokarie hokare at

Stig Sandberg p@an Franciscden 22 december. Jag blev ju hur glad som
helst givetvis eftersom jag kunde fartygstypen hur val som helst och jobbet
borde inte vara nagra som helst problem eftersom jag tidigare hade haft en
Fl yartaNiMaNB ¢ A { dSYyyS 91aidNyRD

Att pAmonstringen skulle ske samma dag som skolavslutningen var heller
inte nagra problem. P& Fredagsmorgonen akte jag till Skandiahamnen och
|6ste av Stig Sandberg pa morgonen varefter jag atervande till skolan och
narvarade id avslutningen vid lunchtid. Tidig eftermiddag var jag ater
ombord iSan Franciscoch min nya karriar som nybliven Chief Steward
kunde borja.
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Jisses ja, herregud vad spannande det var och branslet till min
motivationstank var overfull. Jag hade nograjckéant mig sa inspirerad och
motiverad tidigare for en uppgift. Det var nu det borjade och jag kande att
detta skulle bli hur kul som heldben forsta natten ombord i min

hokarhytt sov jag mycket gott.

Vid denna tidpunkt var jag 25 ar.

San Franciscaonin forsta bat som hokare.

Befalhavare pa denna resa var Erik Edgren. En fantastisk befalhavare och
en helt underbar personlighet. Jag hade tur som hade Edgren som
befalhavare pa min forsta resa som hokare. Vi kom sedan att segla
tillsammans aven pAnnie Johnsomagra ar senare. Edgren vikarierade
denna resa for Gosta Bodin.

Maskinchef denna resa var Lennart Nilsson &ven han en trevlig
personlighet. Han hade tagit 6ver som ordinarie maskinchef efter Curt
Bengtsson som sa tragiskt avied ombord 197 fadyget lag i Seattle.

Vi hade en fantastiskt fin och trivsam resa med San Francisco. En
fantastiskt finbeséttning och emycket duktig intendenturavdelningpm
verkligen gjorde ett fantastiskt fint jobb med bra service och mycket god
mat. Kock var Mat€ederstrom fran Gotland. Enycketbra kock med rétt
attityd och installningAlla visste tydligen att det var min forsta resa som
hokare och de gjorde alla livet mycket enklare for mig.

+A KIFRS 201an RSy fS3aSyRINR&ALI ¢ad
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manniska och en ynnest att ha fdéira kanna och segla med. Hon hade
manga spannande berattelser att beratta fran de gamla farttygen. Jag var
den yngstenbkarehon hade haft och det fungerade alldeles utmarkt. Jag
KFRS ¢ai2Nl | NRyé¢ A KSyySa yNNIDI NBH

For min del kandes det som jag intedeagjort nagot annat. Naturligtvis
beroendepa att jag kéande bade fartyg och trad sa val. Det enda som var
nytt fér mig var ju ink6p, redovisning, inklarering och arbetsledning. Men
inget av detta var nagot problem for mig alls.
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Arbetsledning for mig vdreller inget problem da jag upptéckte att jag
verkligen hade talang for detta med ledarska@ K | GG 1 dzyyl € a1 ¢
manniskor Nagot som dven skulle visa sig senare i livet.

Da jag monstrade aSan Franciscbslutet av februari visste jag redan om
att jag tva veckor senare skulle monstra @&eanus Marseille och vara
dar i ett manadersvikarie for Lasse Westdahl.

Oceanusden andra baten som hokare.

Oceanus kom att bli en ny erfarenhet for mig da fartyget inte seglade i
linjetrafik utan seglade ute. Mes@ar lastningshamnarna i Arabiska viken
och lossningshamnarna kunde i princip vara vad som helst.

Jag monstrade pa i Mars efter en ganska besvarlig resa till Marseille
eftersom det var flygledarstrejk i Frankrike. Vi flog till Geneve och sedan
fick vi tanattaget till Marseille.

Detta var min forsta resa pa en tankbat och rutinerna héar i motsats vill

linjefartygen var mycket mera avslappnat. Ingen hemmahamn och ingen

¢EDI S02NHaAKEAGSNAES Ay3Al AyaLlS1dal NEN 2 OK
Stockholm.

Rutinerra som hokare var aven de lite nya eftersom proviantinkdp och
slabbinkop var helt annorlunda i motsats till rutinerna och lunket pa
Nordpacific. Utrakningen av proviantinkop var inte som linjefartygen. Har
provianterade vi normalt vid passage Cape Towntsdossningshamnarna
som under mina tre resor i fartyget var St. Croix pa Virgin Island, Le Havre
och Marseille.

Hdokaren hade en egen slabbkista vid sidan om rederiets ordinarie slabb.
Detta var allt fran toalettartiklar och godis till lite klader. Batig liten
diversehandel alltsa. | kapitlet om att segla ute berattar jag mera om just
detta.
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Bild fr&n H. Newrens bildsamling.

Tiden i Oceanus var vél i arlighetens namn ingen storre hit och ingen storre
gladje. Mycket beroende pa att vi mestadels Iag till sjoss och nar vi lastade i
Saudiarabien/Viken eller i Kuwait kunde vi inte ens se land. Vi lastade ju vid
stora oljepirar langut till havs. Vi provianterade inte dar mer &an i nodfall da
provianten och ravarorna hade for dalig kvalité.

Jag var pamonstrad i 215 dagar och av dessa var vi totalt hamnliggande i 13

dagar. Totalt var jag iland 5 kvallar under denna period och det var val inte

dzy RN} L 2Y YIly o0tS@ tAGS avynld ¢€aiz23a
gladjeamnet under dessa resor var mehesan till Caribbean, 2 dagars

lossning i Virgin Islands St.Croix. Dar fick vi i alla fall nagra riktigt trevliga

kvallar och St.Croix var ju en upplevelse. Det var ju en gammal Dansk koloni

en gang i tiden. Jag kom senare tillbaka till St.Croix Jobd®n Chemsun

1984.

Vid ett tillfalle Iag vi aven i Kapstaden under 2 dygn i vantan pa reservdelar

FNRAY {OSNARIASD /LIS ¢2py GFN LI Sad aNid
passage av Kapstaden/Cape Town fick vi post, bytte filmer och

provianterade. Prodinten vi fick i Kapstaden vara bra med ganska hog

kvalité. Vi skickade bestallningar med telex senast 2 dagar innan passage.

Tur eftersom vi provianterade ganska mycket varje gang vi passerade mot
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Persiska Viken. Kapstaden var ndstan som en oas och atastwack i
tristessen. Vi bytte aven vissa delar av besattningen dar vid ett par
tillfallen. Vid ett tillfalle passerade vi klockan 2 pa natten men vad spelade
det for roll. Man kan lugnt pasta att Kapstaden blev som en bas dven om vi
inte ankrade upp v passage utan vi var under gang vid hela passagen.
Mycket, mycket sakta, nastan stillastdende men under gang.

Som tur var hade vi en mycket fin beséttning ombord vilket gjorde livet lite
enklare och vi hade vid flera tillfallen manga glada och trevliga
tillstallningar ombord. Men, jag har nog aldrig last sa mycket bocker som
jag gjorde i detta fartyg.

Noterbart var att vi hade en katt ombord. Han bodde i 1IMA hytt, Jens
| NDAR&aazys a42Y a4SRIYy 0ftS@ OKAST 2Y02NRO®
hytt och senae fick Ronny Ohrlander bli extrapappa for katten.

Katten gick aldrig ut pa dack da han tidigare hade brant sina tassar. Katten

NI EAGS £€12012¢ 20K KFy oO0NdHzZlF RS NRBIF &aA3d
korridorerna och plétsligt kasta sig mot skottedtt skrik. Det kanske var

hans ndje. Han var lite utav Dr.Jekyll och Mr. Hyde. Ena stunder kelig och

gosig som ett barn, andra stunden arg som en retad tiger som bara véste

och skrek. Han kanske saknade en kattflicka, vad vet jag. Han var déar nar

jag kom @h han var dar nar jag akte hem. Historien fortaljer inte nar han

EYI YAGNI RS | @¢d aSy KIy FAO]l y23 Sy adny
smaningom.

Jag monstrade av Oceanus i Marseille den 12/10 efter nastan 7 manader
och det kédndes som en befrielse. Bagitare iOceanusunder min tid

ombord var Gote Gardsman och Luther Andersson. Bada var ordinarie
befalhavare ombord mer eller mindre under hela tid®@neanusgick under
Johnsonflagg.

Maskinchefvar bl.a. Goran Nordin som jag senare skulle traffa pa i
containerbatarna. Overstyrman var en del av tiden Lasse Persson, (bror C
G.Persson, 6verstyrman och befélhavare i bl.a. containerfartygen) en jakla
trevlig prick fran Halmstad. Lasse blev sedan befalhavare i rederiet. Under
min tid iOceanushade vi en sparkskock och de fyra massmannen var fran
TrinidadTobago, kina, Spanien och Sverige. For Ovrigt var det fa svenskar
bland dacksoch maskinbeséattningen. En mycket internationell besattning
alltsa.
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Efter Oceanus hade jag en lang skén semester om nastandmadar

innan jag i december kom till den ganska nya bilb&eecia Men innan

dess hann jag med att spendera 4 mycket skéna och avslappnande veckor
pa Las Palmas och hotell Las Canteras alldeles vid playan med mangder av
krogar och barer.

Nu gallde dety att ladda alla batterier i kroppen for nasta hokaruppdrag
och mitt tredge fartyg som hokareJag hade nu varit hokare i 9 manader av
arets 10 och det skulle bli ytterligare en manad innan vi kom att summera
1973.

Baren pa Oceanus 1973.
Telegrafist Bjin Larzon t.v. och undertecknad till hdger.
Fotograf okand.
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Suecia, ater till de nybyggda Abartygen

Nagon vecka for julen 1973 monstrade j&pcificssysterfartygSuecia
Fartyget var identiskt meBacificaven i mindre detaljer s man sag ingen
storre skillnad i fartygen. Det var nu ganska exakt 2 ar sedan jag lamnade
Pacificsom nybygge.

Jag kande mig val hemmastadd i fartyget fran den forsta dagen. De flesta
ombord hade jag traffat tidigare, dels i stdartyget men aven i
containerfartygen. Dock hade jag aldrig tidigare traffat min kollega
Thorbjorn Olsson som jag nu skulle 16sa av. Men vi fick en mycket bra
kontakt efter det att vi suttit pa kontoret och pratat ett bra tag.

Overlamningen gick bra bdnga problem och Thorbjorn akte hem till
Varberg strax efter lunch. Hokarkontoret lag pa styrbordsidan langst
akterut pa huvuddack eller-8ack. Hokarhytten lag hogt upp padack.
Ingen hiss och bra motion varje dag i alla lejdarna.

Koketmed disk, petry och nedgang till forrathg placerat langst akterut
midskepps, befalsmass och manskapsmass pa varsin sidigjdmten ned
till forradet var mer som en bred trappKoket hade aven utgang akterut
till akterdack.Forradet var det basta jag sett i en dsbnbat. Stort och
mycket rymligt med flera arbetsbankar, rymligt spritforrad, olkylrum.
Gronsakskyl, kylrum och potatiskylrum, kéttfrys och fiskfNégot
dverproportinerat med tanke pa att beséattningen var 30 pers.

Kocken var Thure Larsson, en av damla skolans kockar som hade varit
inom rederiet i manga ar. Trots stor aldersskillnad fick vi ett bra samarbete
och resan fungerade perfekt. Hela intendenturen var f.6. mycket bra.

Jag kom att segla i fartyget tva resor inort $ystemet med Thorbjorn

Olsson och jag trivdes bra i Suecia och att I6sa av Thorbjorn da han var en
mycket duktig och sympatisk person. Under mina bada resor var Stig
Sandends befélhavare och Anders Johansson dverstyrman. Anders som var
az2y GAfTf FI1 NNB ¢ Cf iskd Beh&admdskey ¢ RSy
Johansson.
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Suecia Vancouver B6om var den enda lastningshamnen
Bild frAn Hasse Nerén.

Suecia, Montevideo, San Francisco och Annie Johnson

MmpTtn 12Y dd o6fA SGG ¢€¢2200ANE FIN YAID !
ledig 29dagar totalt eftersom jag kom att vikariera for min gamle van-Carl

Gosta AndreassorMontevideo mellan resorna Suecia En sak var helt

klart, det var mycket trevligt att aterse Calbsta Andreasson igen da han

betydde valdigt mycket for mig fran borjabet var aven mycket trevligt att

ROSN] 2YYLF GAft f-farfgigen. £ iy Wart-détta dvenvdéat 2

FINBOGIF ¢ NERNBe FINIe&asSd 23 KFRS a2y Kl |

Utover detta blev det tva kurser om tva veckor i Stockholm. Efter det att
jag monstrat a\Bueciaden sista gangen i juli omedelbart Gver 8kn
Franciscaoch ett nytt vikariat for Stig Sandberg. Efter detta bara en veckas
ledighet d& Stig Westergren planerat in mig som ordinarie hokarmie
Johnsoni slutet av oktober och arets sista resa och jaste da av Olof
Borgede.

Behover jag namna att jag blev mycket glad nar Stig Westergren fragade
mig om jag ville h&nnie Johnsorsom ordinarie inom 4L systemet.
Naturligtvis svarade jag ja &ven om jag knappast hade haft nagon ledighet
det aret.
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Annie Johnsonater men nu som hokare i mitt

favoritfartyg.

PaAnnie Johnsonraffade jag ater igen Erik Edgren. Vi hade en fantastiskt
fin resa iAnnie JohnsonMaskinchef var Kjell Hellkvist ut resa och Olof
Bergstrom hemresa. Thomas Hjeltvik (Pettersson da) var 1e maskinist och
dverstyrman Bengt Oskar Nilssdtir mig blev aterkomsten tinnie
Johnsonmycket speciell da jag tilloringade de tre forstaresorfaatyget.

| 1. Name of ship

: i dogie Jobhasan

2. Port ofionavaideparture

borg

ktober 0~/‘

5. Port arrived from

| 6 Nature and No.
ofi dem ity docu-

/',%%‘I%%sl‘yn;‘cru given names 9, Rant or rating | 10, };, iondiiy | 71, Dote ond piace of birib ! pass par i
4.-Edgren, Evik iugust A, Master  |Swedish [180615.Lidings .. [R24-28921
2, g lsson, Beng: Oscar (Chiet 0fg" |370226 Stockholm P4-~1473
3e-Eaghult, Bertil EK.W. end \ I 1440509. Karlstad . 23=1705
4, E~iksson, Jar -Erik " o bod 480717 Stockholm [P3-582065
Se-J-nsson, Arne Seved Radio- " |® 1240929  Hastveda. 4»508713
6. V laso-Lopez, Manusl |BoatswaiaSpanish 300703 La Coruna K564320
7. K. .rtonen, Feriti Armas |A.B. |Finnigh |370%28 LavansaarifQse8s.. .|
8, Fitros, Antor'.o Jena " Graesk 330802 Eﬁt 5116729
9, $:randberg, kl.as G.G, | Swedish |820117 0 Dak6E41.
10 A dersson, Rc'.f Inge |? bt 390827 S.kldcklebyNam 8926
11 Ecenberg, Kje.l Axne (" L® | 470617 VEsterds R4=-393225
12 H:dborg, Karl Thomas 0. Seamar |* 510703 Danderyd [73=-214248
1% X:reby, Kjell Ingvar - Deckboy " 520731 HelsingbogGal8471 .|
414 L :ndgren, Kar. ChristeiAprentica” 570222 Flora '73-1?5989
15 H:1lkvist, Kj:11l Arne ‘CL.Eng. uwedish 430614 Kalmd 71-38?855
15 [Patterseon, Tiomas O ... (1. " 430330 Luled XaXx(0999. .
(17 I ndquist, N) .8 Sture 2, " - 49031% Hirndsand Bam 2038
18 ewendahl. “1§ Gunnar 2. L.Jr lFinnish MO’IOS Parsas ‘ 84170 :
M9 k1in Robin E1 |Swedish 49082 istena 73-311232)
20+ hansson, Ul Gunnar ‘Hechanic [* 461028 Kristxneh.?}-5¢b9126
21 H.enonen, Lal ;=Erik lMotormar [Finnish 460727 Helsinln 114490
22 Hjdrtstrom, &oren Vilhelm..". .  |Swedish . 490516 P Nal5915 |
23 G‘nzalez, Gui .lermo " Chilean 250524 V. paraisoOOB?“ 196¢
24-Lsergy Hans=(C .of K, T.xprent:l.c as;:edish 560530 Gunnarp. .. 72+113874
25 K :rlsson, Cll: Arvid S [E1 510602 Froderyd P4=522549
1256 bererg. Sven- irik O. |Ch.Stew. Swedlsh 4»70420 Morlanda 73-686148
27 Eﬂzrsson, Arne Gunnar g gook : 520109..Nox P4=268228
29 s8trgm, -Arne -Gideon. . Waiter .7 111105 Stockholm Ham 431Q
30 Ni.lsson, late Conny L |Messman |* 541126 Grytnds  71=144180
31 Rodrigues, Araande C " ‘Potugeea 130216 5.J0a0 ... 71
%2 Johansson, Ni.s Olof » Swedish 360803 Tingsis [73-503105
338 iokke, Thord'.s in {Horwegian170218 Kornstad BAG407... |
34 C.nterhag, Heis Rene |Aprentic 3Swedish 570217 Vantsr 72=012751
35-0stman,-Goste Erik V.. ¥ 4950911 stoekholm Pan 3530

Beséttningslistah pa just denna resan mthie Johnson.

1

Denna julresa mednnie Johnsorvar fantastiskt fin pa alla satt. For mig
var det ocksa min forsta resa som hokare med fullt passagerarantal och
med en ganska omfattande representation. Det var ju ocksa helt nytt for
mig att styra och organisera alla representationerna vi hade. Inta dan
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egna personalen utan aven bestalla och organisera landpersonalen vi hade
vid varje representationstillfalle.

Men tack vare Olof Borgede fran res& hade jag lart mig valdigt mycket
da han géarna delade med sig av sin breda erfarenhet. Dessutone fagst
sdaga att jag denna resa hade fantastiskt duktiga kqakare Larsson som
senare blev kocksteward och hokare samt Lennart Bgkdim i Rotterdam
utgaende)samt den mycket rutinerade salongsuppassaren Arne Bostrém
och staderskan Thordis Stokke. Bédale ju ocksa varit med pa de forsta
resorna i fartyget.

Mitt samarbete med dessa tva rutinerade ravar gick mycket bra aven om
de bada blev lite dverraskade att se mig tillbaka som hokare sa fort i
fartyget. Jag gillade bada skarpt och det var dmsesidigt.

Efter denna resa var vi tvungna att monstra av i Tilbury, London dagen fére
nyarsafton 1974 eftersom det var strejk i Géteborg.

1975 borjade med en hel resa ledigt utan kurser och andra vikariat. Jag
monstrade ater Annie Johnson borjan av mars och ycket av den gamla
besattningen aterkom. Efter nagra ar i dessa fartyg kande man nasta alla. |
alla fall befalet och de flesta av manskapet pa dack och maskin seglade vid
detta tillfalle 21 system, 2 resor ute och en hemma. Daremot hade en del
av intendenurpersonalen bérjat segla-1.

Jag gjorde nu tva resor efter semestern men efter ledighgtfilam till
sommaren 1976. Totalt gjorde jag sex resor som hokArsie Johnson

De resor jag gjorde i fartyget var Erik Edgren, Goran Ringberg och John
Blombeg beféalhavare. Jag sjalv l6stes bl.a. av, av forutom Olof Borgede
aven Svenne Ekstrand och Kjell Marmbrink, Efter mig kom Mario
Montesano och han kom sedan att stanna i fartyget tills det séldes 1986.

Totalt kom jag att géra nio resor médhnie Johnson

Under 1975 och 1976 under mina ledigheter fran Annie Johnson kom jag
att vikariera vid rederiets sjopersonalavdelning i Goteborg samt vid tva
tillfallen &ven som vikarierande intendenturinspektor for AW. Borjesson

och Arne Bernvi.

Jag antar, tack vareoda resultat pa dessa landvikariat blev jag erbjuden
tjansten som ordinarie sjopersonalplanerare efter Stig Westergren fran
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augusti 1976. Stig hade tidigare bestamt sig for att aterga till sjéss som
telegrafist iSuecia.

| samband med att jag med gladjecepterade ordinarie landtjanst

avslutade jag och pabdrjade jag en ny tid for mig inom Johnsonlinjen- 1970
talet var en mycket handelserik tid for mig inom rederiet och jag sag med
stor tillforsikt och gladje fram emot min nya landtjanst som
rederitjanstanan.

70-talet fortsatter,
Sjopersonalavdelningen i Géteborg, nytt jobb och ny
inspiration.

Att trada ini en ny roll for mig var naturligtvis en omstallning mot sjolivet.
Jag var nu 29 ar och hade inte arbetat iland sedan jag var 16 ar. Ngja, lite
mindre extrajobb mellan varven men sa var det. 13 ar ar en lang tid nar
man bara ar 29.

Jag var inte aktiv sjgan langre utan var nu rederitjansteman med allt vad detta
nu innebar. Alla forvantningar och krav foljde naturligtvis medddet. Visst en

del hogre 16n men egentligen inte sa mycket da skatten blev hégre och skattefri
traktament pa semester férsvann.jMen, i sin helhevar det en mycket

intressant utmaning for mig och en ny inspirationskick och ytterligare bransle till
motivationstanken.

Visst var arbetsuppgifterna nya men jag hade tagit till mig mycket de veckor jag
vikarierat for Stig Westergreni9p @ { 0 A3 @I NJ Sy Y& Ol Si
och jag kom att arbeta vidare utifran hans idéer och erfarenheter. Vi denna
tidpunkt hade Stig varit pa sjopersonalavdelningen sedan 1956.

Denna beréattelse om min tid pa sjopersonalavdelningen ar helt betatta
fran mitt minne, tyvarr har jag inga anteckningar eller kalendrar eller
personallistor kvar. Sorgligt nog, jag borde vetat battre. Mot bakgrund av
detta ber jag om ursakt om nagot eller nagra artal skulle vara fel, men i
stora drag ar allt helt korrekt.

Jag kommer heller inte vara sa detaljerad i min berattelse eftersom jag
kommer att skriva ett helt kapitel om Sjopersonalavdelningarna i
Stockholm och Goteborg senare i beréttelsen. | detta kommande kapitel
kommer jag att beratta mer om oss som jobbad# étc.
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Vid denna tid lydde sjopersonalavdelningen under rederidivisionen dar all
samlad sjofartsverksamh@tom Nordstjernarag. Jag tror att
rederidivisionen blev en fristdende gren av Nordstjernan 1976 efter det att
FINBGFISha ¢ NBEBEaIkeKaBeh ArvideSy gicRin
pension. Kapten Arvidsson var ju fram till sin pension det verkliga navet i
rederiets driftoch da aven inom sjopersonal men framforallt sjohedaly

tror ocksa att han var Bergsingenjorens Axel Ax:son Johnsons narmaste
man nar det gallde shipping.

Vid denna tid 1agjopersonalavdelningen (PS8)Ringon tillsammans med
rederiets tekniska inspektionsavdelning med bland annat de tekniska
inspektdrerna och intendenturavdelningen samt fartygens centralforrad.
Trots fartygems hemmahamn Stockholm fungerade Géteborg mer som
praktisk hemmahamn och bas. Av praktiska skal eftersom alla linjefartygen
kom till Goteborg. | Goteborg skedde aven de flesta avldsningar och
besattningsbyten.

Vid denna tidpunktar Kapten Tore Erikssondy chef i Goteborg efter den
legendariske kapten Nissen. Har fanns ocksa rederiets tekniske
chefsinspektor, den d& legendariske Ake Borgheden. Vid
intendenturavdelningen fanns de bada inspektorerna Anders Wilhelm
Bdrjesson octArneBernvi Bernvi gick pension 1977 och eftertrdddes av
Olle Borgede. Borjesson gick i pension 1982.

Vi var placerade pa Ringon fram till mars 1977 da vi flyttade 6ver till nya
f21FfSNIA £§W2KyYyazyKdzaSadé LI mad NI
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