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Forord om vad sammanstallningen handlar om

Denna berattelse och sammanstallning av personligheter inom Rederi AB
Nordstjernan handlar mest om befadlhavare, telegrafister, maskinchefer
samt Chief Stewards. Bara ett fatal manskapsbefattningar finns med i
sammanstallningen av den enkla orsaken att det ar svart att finna
kompletta uppgifter om de flesta manskap. Inom rederiets arkiv ar alla
numera registrerade i fodelseordning och da galler det att ta reda pa nar
manniskor ar fodda. Exempelvis via gamla besattningslistor eller ett gott
sifferminne.

Det har under rederiets dryga hundra ariga historia funnits cirka 4000
fartygsbefal och telegrafister varav cirka 350 befdlhavare. Av sammanlagt
maskinbefal och tekniker ungefar samma antal varav cirka knappt 400
maskinchefer. Till detta befal tillkommer cirka 400 Chief stewards. Alltsa
ungefar +8000 befalspersoner alla kategorier. Av totalt antal manskap
raknar vi in cirka 50,000 personer inom alla kategorier.

Det ar ett valkant faktum att manniskorna som arbetade inom Johnson Line
var mycket rederitrogna under alla ar. Om sa inte hade varit fallet hade
siffran for antalet befdl och manskap varit mycket hégre an den var.

Eftersom de flesta personberattelser, personbiografier och minnesord har
funnits med i nagra av mina tidigare beréattelser om rederiet far denna
sammanstallning ses som ett speciellt sdrtryck av alla de samlade
personbiografierna jag skrivit och sammanstallt om tidigare men det har
ocksa tillkommit nagra nya biografier. Detta ar version tva av
sammanstallningen men kommer dven i framtiden att uppdateras nér nya
personer tillkommit i samlingen.
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| kapitlet om befdlhavare finns dven berattelsen om rederiets flaggskeppare
och stora befalhavare inom rederiet da allt hdnger samman om
befdlhavarna inom rederiet, dess roll och vad en ordinarie befdlhavare
innebar. Har finns dven en sammanstallning pa mina egna personliga
minnen pa de 41 befédlhavare jag seglade med eller larde kdnna av olika
anledningar. Detta ar mina hogst personliga kommentarer och inte alltid sa
snalla.

| kapitlet om Chief Stewards finns det dven en del mindre
sammanstallningar och jag tar dven upp en kortare historik 6éver de Chief
Stewards som jag sjalv minns och har hort talas om. Totalt fanns det cirka
400 hokare anstallda inom rederiet under arens lopp varav jag forsokt
redogora for 100-tal av dessa i modern tid.

De flesta av dessa var goda och duktiga personer men alla mindre bra och
duktiga, snala och bedrévliga pa manga satt vill jag gérna fortranga. Man
kan givetvis ocksa fortranga manga mindre bra befalhavaren och befdl men
i samma andetag vill jag garna papeka att det fanns nagra fantastiska
befidlhavare som jag tyvarr aldrig fick mojlighet och &dran att fa segla
tillsammans med. Tyvarr.

Denna beriittelse dr tillignad alla Johnsonseglare som var i
Johnsonfartygen och som har minnen fran datid och nutid.

Trevlig Idsning!

Johnson Line AB

_Stgckholm

Sven-Erik Nyberg juli 2019.
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Om befalhavare och dess roll.
Flaggskeppare och nybyggnadskaptener.

Under de 110 aren som Johnson Line var verksamt fanns det cirka 350
ordinarie utsedda befdlhavre inom rederiet plus ett antal vikarierande
befdlhavare. En befdlhavare blev utsedd till ordinarie befdlhavare forst efter
att han vikarierat i rollen och som oftast i fler @n ett fartyg. De allra flesta
ordinarie befalhavare var overstyrman i flera ar och flera fartyg innan de
fick mojlighet att vikariera befdlhavare.

Utav de ordinarie befdlhavarna var det ett mycket litet antal under
generationerna som blev utsedda till det prestigefyllda uppdraget att bli
nybyggnadskapten och leveransévervakare i ett nybyggt fartyg. Oftast var
detta befilhavare som hade manga ars tjanst och som hade ett mycket val
inarbetat fortroende hos rederiets ledning och som dessutom var duktiga
och populdra chefer med ett gott ledarskap som gick hem hos alla grupper
utan fjask men med en stor portion sunt fornuft.

| denna berattelse om rederiets befdlhavare namner jag vid flera tillfallen
leveransovervakare, 6vervakare och fartygets forste befalhavare sa jag vill
garna forklara vad befidlhavarens roll som leveransovervakare innebar.

En leveransOvervakare var “mera” dn bara en befdlhavare! Hans roll och
uppgift i samband med fartygets byggnation var att inspektera och bista
varvet med rederiets kunskap och behov. Detta géillde da framforallt all
nautisk utrustning, bryggan, lastrum och allt vad som har med lastning att
gbra som bommar och kranar eller liknande men i princip som en
befilhavare se till att allt gar enligt rederiets ritningar och plan dven om
fartygets inte formellt ags av rederiet forran det officiellt levererats.



N\
g Personbiografier

Normal tid pa varvet kunde vara allt fran en manad upp till 3-5 manader
innan fartyget dvertogs vid leveransen och flaggskifte sker. | samband med
leverans var han rederiets inspektor tillsammans med maskinchefen sa att
allt fungerade pa provturerna innan leveransen.

Befdlhavaren som ar utsedd att vara leveransdvervakare var normalt dven
fartygets forsta befalhavare pa dess jungfruresa. En resa som for
befdlhavaren var full med nya intryck om fartyget, att representera rederiet
i alla hamnarna samt vara en vardig representant inte bara fér rederiet utan
dven for Sverige och Sveriges export samt till alla myndigheter, rederiets
samarbetspartners och gaster. San hans sociala kompetens var mycket
viktig i detta fall. Detta var givetvis speciellt viktigt nar ett forsta fartyg i en
serie skulle levereras.

| samband med att resan officiellt avslutades var det brukligt att han skulle
skriva en fullstandig rapport till rederiledningen om alla sina iakttagelser
under resans gang. Inom rederiet avslutades normalt en rundresa i
Goteborg pa ankomstdagen dar resa tva startade dagen efter i Goteborg.
Detta var brukligt fran 1950-talets borjan, dess innan avslutades och
paborjades resan i hemmahamnen Stockholm for alla linjefartygen.

Det var inte bara befdlhavaren som hade rollen som leveransévervakare i
ett nybygge. Maskinchefens roll var i princip densamma fast i allt som rérde
den tekniska avdelningen och maskin i sig. Normalt ankom maskinchefen till
varvet i samband med att maskinen inmonterades och detta var strax efter
fartygets kolstrackning. Likasa kom fartygets maskinbefal mycket tidigt till
varvet och var maskinchefen behjalplig da alla detaljer och utrustning var av
yppersta vikt.

Under fartygets jungfruresa hade dock inte maskinchefen representation i
samma omfattning som befdlhavaren pa sin agenda. Men i de flesta fall var
dven maskinchefen nirvarande vid all representation. Aven maskinchefen
skulle skriva en reserapport till rederiets tekniska avdelning efter varje
avslutad resa.

Aven en Chief Steward var en form av leveransévervakare och kommer till
varvet nagon vecka eller tva innan leveransen for att inspektera hela
inredningen, utrustning och alla moébler samt packa upp alla utensilier samt
bestalla all extrautrustning och proviant.

Aven det ett stort och viktigt jobb som kréver lite ”mera” kunskap och
erfarenhet och dar givetvis erfarenhet fran liknande uppdrag ar viktigt.
Under fartygets jungfruresa ar Chief stewardens roll viktig i samband med
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all representation som normalt forekom i fartygen. Arbetet tillsammans
med kockar och extrainhyrd serveringspersonal var viktigt da rederiet sag
representationen som mycket viktig inte bara for rederiet utan aven for
Svensk handel och svensk export.

Alla befal var i princip handplockade till ett nybygge och det gillde dven en
del av fartygets s.k. forhandsman och kockar eftersom det var stor
representation ombord. Det var for alla, dven manskapet, en ara att bli
uttagen till ett nybygge och att vara handplockad. Jag vet, jag var det vid
fyra olika tillfallen i tva fartygsserier och det kdndes da mycket stort. Lite
kommer jag att skriva om detta i min berattelse om sjopersonalavdelningen
i Stockholm och Géteborg.

Nar rederiet och rederiledningen skulle utse en leveransovervakar och
befdlhavare till fartygets jungfruresa var det manga krav, kriterier och delar
som skulle uppfyllas och falla pa plats. Det rackte inte med en lang och bred
erfarenhet fran rederiet, ej heller gedigen spetskompetens. Jag skall i detta
kapitel beratta om tankar kring tillsattande och tdnket runt omkring.

Att tillsatta en befdlhavare for detta &ndamal far ses som en viktig
internrekrytering for en mycket speciell position. Ja, det ar inte bara
befdlhavaren som &r viktig utan maskinchefen har en synnerligen viktig roll
som den forste av alla som kommer till det nybyggda fartyget oftast i
samband med att maskineriet monteras in i fartyget vilket sker i ett mycket
tidigt skede.

Aven 6vrigt befil och férhandsman handplockas oftast till sina befattningar.
Senare i berattelsen skall jag aterkomma till mina egna erfarenheter kring
detta.

Som sagt det finns en rad uttalade krav som en befdlhavare skall kunna
hantera pa ett nybygge. Ovanstaende fyra av fem kompetensnycklar plus
erfarenhet finns alltid med pa rederiledningens kravspecifikation, om inte
sa bor den finnas med i alla former av rekrytering, intern som extern.

Erfarenhet ar ingen egentlig kompetens utan en samlad kunskap av
utférandet av ett arbete dar samlad vana ar viktig och dar man
forhoppningsvis lar sig av erfarenheten. En person som &r rik pa
erfarenheterna av en kunskap kallas ibland for specialist! Manga av
personerna till flera nybyggen skulle kunna kallas for specialister i sin genre,
alltsa, Erfarenheter av kunskap och kunnighet som bygger pa vana,
iakttagelser och upplevelser genom praktiskt vetande och klokhet.

N3ja, forst lite generellt om kompetens om vad det innebar... Lite forenklat
kan man sédga att kompetens ar “Kunskapen att anvénda ett verktyg”.
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Att helt enkelt ha kunskap att anvanda sin verktygslada pa ratt och mest
effektiva satt. Ett verktyg kan i princip vara vad som helst, allt fran en dator
eller hammare till kunskapen att hantera relationer eller att formagan att
motivera och fa med sig sina medarbetare till stordad. Tro inte ett
ogonblick pa att ditt foretag inte anvander sig av dessa “nycklar”!

En mera korrekt och formell definition av kompetens dr som foljer:
”Kompetens dr att inhdmta, anvénda och utveckla sina kunskaper,
fédrdigheter och erfarenheter”.

Eftersom Johnsonlinjen fartyg alltid tog manga passagerare och ibland hade
en gigantisk stor representation i sina representationsfartyg, utom majligen
de sista nybyggena pa 1980-talet, sa var alltid social kompetens en mycket
viktig del for en befdlhavare och avdelningschef ombord. Att hantera
manniskor och konfliktsituationer i ett fartyg ar en synnerligen viktig del av
kunnandet.

I nybyggen fram till och med containerfartygen var befdlhavarens roll
mycket viktig nar det gallde representation och att kunna vara social och
kommunikativ i alla dess former.

I mycket korta ordalag skulle man kunna definiera Social kompetens enligt
féljande:

Kommunikation och lyhordhet, Samarbete och samverkan, Kunskap att
hantera relationer.

Kort sagt, att hantera samspelet med andra manniskor med allt vad detta
innebar, att vara positiv och att pa ett smidigt satt hantera reaktioner och
konfliktsituationer.

Jag skulle vilja pasta att i ett fartyg ar dessa synnerligen viktiga egenskaper i
alla befélspositioner ombord. Men tyvarr, det star inte i skolbéckerna hur
du lar dig social kompetens. Ej heller vad ett bra chefs- och ledarskap
innebar och kan fa for effekter. Jag skulle vilja pasta att det forr fanns
alldeles fér manga chefer och arbetsledare i fartygen, Befél, som hade ett
mycket daligt ledarskap. Men, i detta sammanhang skulle jag ocksa vilja
pasta att nybyggnadsbefdlhavarna var ett pa manga satt ett féredome med
ett mycket gott chefs- och ledarskap.

I moderna fartyg och i dagens fartyg och nybyggnationer ar det troligen sa
att rederierna och personalavdelningarnas fokus ligger pa spetskunskap och
erfarenhet istdllet for alla de samlade kompetensnycklarnas innebord och
vad ett riktigt gott chefs- och ledarskap betyder.
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Men, detta bor jag dven fortydliga, med dagens synsatt pa ledarskap har
gjort chefer till battre ledare och chefer med ett modernare tank och
synsatt pa att manniskan ar foretagets viktigaste resurs. Sa aven till sjoss vill
jag hoppas eftersom det gamla strikta ledarskapet till sjoss inte alltid var
speciellt motiverande.

Givetvis ar yrkeskompetensen formellt den viktigaste kunskapen och utan
den ingen befattning. Grunden till all yrkeskunskap ligger sjalvklart all
utbildning och vad rollen och befattningen kraver. Inom detta finns dven
formella behorigheter och de licensieringar som kravs.

For en befalhavare och for den del, kanske speciellt, en maskinchef ar det
synnerligen viktigt med utvecklings- och férandringskompetens. Det ar ju
den stora anledningen till att dessa manniskor ar pa ett nybygge! Att ta
emot ny utveckling och att medverka till denna férandringsprocess.

Det ar som alla vet, inte alla manniskor som ar mottagliga for en férandring
och forandringar till sjoss ar kansligt da det ar ett mycket traditionsmassigt
yrke med traditionsméssiga manniskor, befal som manskap. S3, att vara en
del av nyskapandet for personer i ett nybygge kréaver bade vilja och
motivation av att vara en del av detta.

Att bli tillsatt som leveransdvervakare och fartygets forste befdlhavare i ett
fartyg var det inte alltid det rackte att uppfylla alla namnda kriterier. Jag kan
rakna upp manga skickliga befdlhavare som hade alla dessa erfarenheter
och kunskaper och som uppfyllde dessa kriterier och som dessutom var
synnerligen omtyckta av manniskorna i fartygen.

Men som sagt, det rackte inte. Varfor stéller sig en van av ordning. Ja, oftast
fordras det en upparbetad kemi med rederiledningen. Det kunde ta lang tid
att upparbeta ett starkt fortroende men nar det val kommer ar det mycket
starkt. Detta géller i och for sig inte bara befdlhavare och maskinchefer
utan dven alla befdl och en del av manskapet. Det har jag sjalv erfarenhet
av fran mina fyra nybyggen och tva fartygsserier. Inget fjask utan bara en
upparbetad relation byggd pa fortroende. Sa var det!

Jag kan namna minst tre befdlhavare som aldrig fick den stora adran att bli
leveransdvervakare och befidlhavare pa en jungfruresa trots att de hade alla
de krav och forvantningar som krdavdes och mycket mer dartill. Dessa var
kaptenerna Helge Lonnberg, Erik Edgren och Sten Bexell. N3ja, Bexell blev ju
sjopersonalchef men de andra tva blev aldrig forste befdlhavare trots att de
var kanske de bdsta alla tider ndar man kommer till den samlade
kompetensen och deras satt att hantera och ta manniskor pa ratt satt.
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For en befdlhavare var det en mycket stor dra och ett privilegium att bli
utsedd till dvervakare och forste befalhavare. Urvalet av dessa var stort och
jag vet att de vid varje generations fartygsserie fanns det uppemot 100
befdlhavare att vélja pa for ledningen. Givetvis kdnde alla befdlhavarna till
detta, men med all ratt, alla ville heller inte ha denna roll och extra ansvar.

Aven virt att notera i sammanhanget, en befilhavare inom Rederi AB
Nordstjernan blev utsedd till ordinarie befdlhavare forst efter det att ha
seglat och tjanstgjort som befalhavare under ett par-tre ar ibland langre tid.
En befdlhavare borjade alltid vikariera och ”"ga upp” som befalhavare fran
overstyrman. En 6verstyrman kunde vikariera befalhavare manga ganger
under nagra ar. Oftast var det sa att manga bevisligen duktiga 6verstyrman
blev erbjudna ett nybygge som slutet av sin dverstyrmanskarridr innan han
blev ordinarie befdlhavare.

| vissa fall kunde detta dven galla forstemaskinister dven om det kunde
variera mera har. Rederiets tekniska avdelning hade har total kontroll vad
rederiets maskinchefer gick for och vilken samlad kunskap och erfarenhet
de hade.

Med facit i hand vet vi att Generalkonsul Axel Ax:son Johnson alltid hade
sina favoriter men man skall ocksa veta att han hade en total kontroll Gver
alla sina befdlhavare inom rederiet och han visste mycket val vad alla gick
for. Detsamma galler dven foér sonen, Bergsingenjor Axel Ax:son Johnson.
Dock hade de bada herrarna lite skillnader vid tillsattandet av
nybyggnadskaptener och dvervakare som jag aterkommer till under
kommande kapitel.

Jag ar helt 6vertygad om deras synsatt och deras krav pa rollen,
befattningen och personen var densamma. Men Generalkonsuln utsag
manga befdlhavare som kunde dela pa alla nybyggnationerna medan
Bergsingenjoren utsag, om praktiskt mojligt, en och samma befilhavare till
hela fartygsserien.

Sa till sist, det var ingen tillfallighet att nar Rio de Janeiro-serien skulle
levereras utsags Gunnar Dahlquist till 6vervakare och forste befalhavare for
fem av seriens fartyg av Bergsingenjéren. Men, de tva forsta fartygen
levererades bara med tre manaders mellanrum 1957. Senare gick Dahlquist
i pension eftersom Bahia Blanca kom forst 3% ar efter Brasilia.

10
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Flaggskeppare och de forsta befdlhavarna inom rederiet
och de stora personligheterna:

Nar Rederi AB Nordstjernan bildades 1890 képte man in angaren ”Annie
Therese” fran systerbolaget, Firman A. Johnson & Co. Men rederiets forsta
bestéallning pa ett nybygge kom redan samma ar och 1891 levererades den
forsta Axel Johnson till rederiet och nybyggnadsbefalhavare var Kapten Axel
Nordahl som ocksa kom att bli den forste for rederiet.

Den forsta egentliga fartygsserien for rederiet bestalldes 1909 vid
Lindholmens varv i Goteborg och kom att bli 2 fartyg som doptes till Axel
Johnson 1910 och Annie Johnson 1911. Den forsta Axel Johnson hade da
salts.

Med facit i hand kom det att bli 10 lastlinje-fartygsserier plus 21 olje-
produkttankers och kemtankfartyg samt enskilda fartygsbyggen och farjor.
Den siste formelle 6vervakaren och nybyggnadskapten for en Johnsonbat
var Soren Fogelstrom i Svea 1985 vilket jag aterkommer till i nasta kapitel.

Nasta stora farttygsserie som kom att byggas for rederiets rakning var
Suecia-serien som kom 1912 och som kom att omfatta 11 fartyg och de
forsta motordrivna fartygen i rederiet och varlden. Av dessa 11 fartyg saldes
tva fartyg redan under upprustningen och vid leveransen. Aterstod 9 fartyg
avsedda for rederiets da nya La Plata-trad. Parallellt med Suecia-serien
byggdes Balboa-serien om 3 fartyg. Det sista fartyget i dessa tva serier
levererades 1924. Det var Santos (1). Det aldsta av dessa fartyg blev kvar till
1962 som var Pedro Christophersen byggd 1913.

Nasta fartygsserie blev den da nya Axel Johnson-serien om tre fartyg dar
Axel Johnson (3) och Annie Johnson (2) levererades 1925 och Margaret
Johnson (1) 1928. Dessa tre fartyg blev kvar till 1962!

Nasta serie blev den storsta som rederiet byggt, den 21 fartyg stora
Argentinaserien som levererades mellan 1935 till 1948 samt La Plata-serien
(Flodbatarna fran 1943) inom Argentinaserien och dar de aldsta blev kvar
till 1971. Det &r dessa 6 serier jag kallar de dldre fartygsserierna.

Det var Generalkonsul Axel Ax:son Johnson som mer eller mindre ensam

utsag befédlhavarna till alla dessa nybyggen, samt dven den nya Suecia-
serien fran 1910, eftersom hans far Axel Johnson avled 1910.

11
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Generalkonsuln hade en enorm kunskap och koll pa alla sina befédlhavare
vilket dven hans far Axel Johnson hade under arens lopp. Detta var drygt
250 stycken ordinarie befdlhavare fram till de nya avlésningssystemen
tradde i kraft i borjan av 1970-talet.

Att han utsag sina favoritkaptener till vervakare och som férste
befilhavare i fartygen gick inte att ta miste pa. De allra flesta av dessa
nybyggnadskaptener fick var sitt fartyg med det fanns nagra stycken som
redan da fick flera fartyg.

Har foljer nagra av de mest kdnda och mest legendariska befdlhavarna som
var de forsta befalhavarna i de epokinledande fartygsserierna och i kapitel
fem finns en kortare sammanstallning av rederiets byggda fartygsserier och
dess forste befalhavare.

Byggnationen av Pedro Christophersen i Kbpenhamn 1913.
Befalhavare var Kapten Viktor Camp.

12
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Kapten Victor Camp.

| detta sammanhang kan man naturligtvis inte undga att namna Kapten
Viktor Camp som var bland de forsta anstéllda befalhavarna inom Rederi AB
Nordstjernan. Det var ocksa Kapten Camp som foérde befélet pa S/S Oscar
Fredrik da fartyget avgick Sverige i november 1904 f6r rederiets jungfruresa
till La Plata och for att “inviga” Rederi AB Nordstjernan forsta reguljara linje
som Oppnad. Brasil-La Plata-traden kom sedan att bli kvar tills 1985 da
Bahia Blanca saldes. Alltsa 81 ars trafik pa Brasilien-La Plata.

Det var ocksa vid detta tillfalle som Nordstjernan blev Johnson Line
internationellt eftersom det ansags att Nordstjernan var lite krangligt
internationellt, bade att skriva och uttala. Kapten Camp hade senare
nybygget Axel Johnson(2) och det andra moytorfartyget Pedro
Christopfersen som nybygge.

Kapten Viktor Camp fick dessutom, som den ende befdlhavaren i rederiet
att fa en bat uppkallad efter sig, namligen bogserbaten Viktor Camp, som
var den forsta bogserbaten son byggdes 1936 tillhérande det Johnsonagda
stuveriet i Goteborg, C.L. Hanssons Stuveri AB som 1981 blev Johnson
Marine Services i Goteborg. En dra som Kapten Camp var ensam om!

Kapten Axel Nordahl.

Nordahl var Nordstjernans forste nybyggnadsbefidlhavare i den forsta Axel
Johnson(1). Nar sedan de bada nybyggda fartygen angfartygen Axel
Johnson(2) och Annie Johnson(1) levererades fran Lindholmens varv 1910
resp. 1911 var det Kapten Axel Nordahl som var leveransdvervakare pa
Annie Johnson och Kapten Victor Camp som Axel Johnson(2) forste
befdlhavare. Bada befdlhavarna i en epokgérande fartygsserie om an bara
for tva fartyg. Kapten Nordahl far ses som rederiets forste flaggskeppare
och Kapten Camp som den andre flaggskepparen.

Suecia som oljemalning och Pedro hristopfersen. Rederifoto.
Befdlhavare Johan Ekstrém och Victor Camp.

13
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Johan Ekstrom.

1910 blev en mycket viktig milstolpe for rederiet dd man det aret uppnadde
ett avtal om en linjekonferens till Brasil-La Plata traden och genom detta
helt kontrollera alla sjotransporter av kaffe fran Brasilien till Europeiska
hamnar. For rederiet var dessa mycket Id6nsamma transporter da man inte
langre behovde ga med barlast hem fran Buenos Aires.

1912 bestéllde Generalkonsul Johnson tva dieseldrivna fartyg vid
Burmeister & Wain i Kbpenhamn och denna nya fartygsserie blev de forsta
motordrivna fartygen i den svenska handelsflottan. Med facit i hand kom
serien att omfatta 11 fartyg men tva saldes redan under upprustningen vid
varvet i Kbpenhamn. De tva forsta fartygen var Suecia och Pedro
Christophersen som doptes efter Johnsons affarspartner Pedro
Christophersen som pa den tiden var en stor viktig skeppsmaklare och
affarsman i Argentina och som hjalpte rederiet att etablera sig i landet.
Johnson Line blev sedan en mycket viktig affarskugge for Sverige och svensk
handel i Argentina.

Né&r Suecia levererades fran varvet i december 1912 hade Kapten Ekstrom
varit leveransovervakare och fartygets forsta befdlhavare da det sattes in pa
sin planerade trad Brasil-La Plata. Dessa fartyg var da revolutionerande med
sin storlek om 6500-7000 dwt samt en fart av hela 10 knop. Kapten Ekstrom
var pa den tiden en viktig befdlhavare inom rederiet som hade flera
nybyggen. Kapten Camp fick det andra fartyget, Pedro Christopfersen.

Kapten David Liljequist (1873-1940)

var den enda befdlhavaren som jag kanner till som fick férmanen att
overvaka 6 fartyg som fordelades pa tre fartygsgenerationer varav tva
epokgorande fartygsserier i rad, Axel Johnson (3) 1925 samt Argentina (1)
1935.

Liljequist var tillsammans med endast Gunnar Dahlquist och Torsten
Johansson de som hade 6 nybyggnationer och dess jungfruresor. De 6vriga
fyra nybyggena Liljequist hade var fran Suecia-seriens San Francisco (1)
1915, Balboa-seriens Canada (1) 1920 sedan Margaret Johnson (1) 1928
samt Colombia 1937. Alltsa sex nybyggnationer fran fyra fartygsserier och
tre generationers fartyg vilket var rekordet inom Johnson Line!
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Kapten Liljequist t.h. i bild pa Argentina(1) foto fran en filminspelning.

Pehr Ahsberger

Det var bara Kapten Ahsberger som hade 3 nybyggen inom Argentinaserien,
de s.k. A-batarna och dessa var La Plata 1943, Orinoco 1944 samt Panama
1945. La Plata var f.0. det forsta av de fyra s.k. Flodbatarna som byggdes pa
Kockums i Malmé 1943-1945.

Carl-Olof Holmberg

Hade tva av Argentina-serien som nybygge, Nordstjernan (2) 1935 och
Bolivia 1946. Holmberg kom att vara totalt 11 ar i Nordstjernan, vad jag kan
se stod han 40 resor i Nordstjernan och fartyget kom att forknippas med
honom. 1946 da han fick systerfartyget Bolivia som nybygge. Sedan féljde
foljande med tva fartyg ur Seattle- serien; Han var 6vervakare i Seattle men
sjukavmonstrades i Goteborg pa utresan men efter tillfrisknandet fick han
istallet Golden Gate som forste befadlhavare.

15



N
g Personbiografier

{4
Kapten Holmberg pa Bolivias brygga.
Foto fran JLAB.

Fredrik Ranke

hade forst de tva Argentina-fartygen Peru 1938 och Argentina (2) 1943
sedan fick han tva Seattlefartyg som nybygge, Lions Gate 1950 och
California 1953. Ranke var den ende av befdlhavarna som hade formanen
av att fa tva Seattlefartyg som dvervakare och forste befdlhavare. Lagg
dartill, att Rankes hustru Olga, fick prestigeuppdraget att vara gudmor for
California nar fartyget déptes och sjosattes i Kiel 1952. Det ar inte sa svart
att gissa att kapten Ranke var en av Generalkonsul Johnsons absoluta
favoritkaptener vid denna tidpunkt.

Kapten Fredrik Ranke vid sitt skrivbord i Lions Gate 1950.
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Oscar Gedda

Kapten Gedda var utan tvekan en av rederiets storsta befdlhavare pa sin tid.
Kapten Gedda hade forst Ecuador 1940 och Paraguay 1947 som 6vervakare
och som forste befalhavare. Samma ar som Paraguay levererades, 1947,
fick han uppdraget att bli Golden Gates leveransdvervakare och han var
planerad som fartygets forste befalhavare.

Men eftersom Kapten Holmberg sjukavmonstrade systerfartyget Seattle
innan jungfruresan blixtinkallades Kapten Gedda att féra befélet pa Seattles
jungfruresa. Ett synnerligen stort uppdrag pa den tiden.

Gedda kom senare tillbaka till ”sitt dlskade” fartyg Ecuador och var med om
den olycksaliga morgonen nar fartyget grundstotte utanfor Vlissingen i
Holland 1955 och forliste och sjonk. Om denna hdndelse med bilder fran
forlisningen finns det mycket mera att |asa i min berattelse om
Argentinaserien.

Strax efter denna handelse gick Kapten Gedda i pension som en av de mest
historiska befdlhavarna inom rederiet. Han blev vid en dokumentar om
Ecuador av SVT kallad for ”hjalten fran Ecuador”.

Kapten Gedda pa Paraguay 1947 och vid forlisningen av Ecuador 1955
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Yngve Gronwall

Kapten Gronwall hade forst Suecia 1944 seden blev han utsedd till
leveransovervakare pa Los Angelses i Seattle-serien 1947. Det fanns sakert
en anledning till detta val fran Generalkonsulns sida da Gronwall var den
forsta befdlhavaren inom rederiet som hade KaMeWa-systemet da Suecia
fick detta systemet pa prov 1944 och det ar inte svart att anta att
Generalkonsul Ax:son Johnson forordade Gronwall som han ansag hade
bast kunskap i hanterande av KaMeWa-spakarna.

Nar Los Angeles byggdes 1948 fick dven detta fartyg som enda fartyg i
Seattleserien KaMeWa installerat och Gronwall ansags som inkord pa
systemet och den ende av befdlhavarna som beharskade KaMeWa’ n.

Som framgar av kommande Personbiografi férde Gronwall befélet pa
Colombia mellan 1939 till 1944 mitt under ett brinnande 2a varldskrig
utanfoér den berémda sparren.

Los Angeles blev Gronwalls sista fartyg da han avled i en hjartattack efter
fartygets brand i Tacoma under fartygets jungfruresa 1948.

Tillaggas kan ocksa att Yngve Gronwall hade en son, Bo Gronwall, som dven
han blev befalhavare och flaggskeppare inom rederiet och som jag berattar
om senare i denna berattelse.
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Sartryck Sartryck

Kapten Carl-Olof Holmberg Kapten Yngve Gronwall Kapten Fredrik Ranke
1883-1960 1886-1948 1907-1995

Dessa personbiografier finns dven som sartryck bara att bestalla gratis.
Fotocollage S-E.Nyberg 2019.

Axel Holmstrom

hade Bio-Bio 1945 och dven Buenos Aires i nya Rio-serien 1957. Kapten
Holmstrém fick “rycka in” som nybyggnadskapten pa Buenos Aires 1957
eftersom Gunnar Dahlquist var “upptagen” med forstlingens Rio de Janeiros
jungfruresa. Hursomhelst var Kapten Holmstréom en strikt, kunnig och
omtyckt befdlhavare.

Gunnar Ahlman

hade Venezuela (2) 1945 och dven Silver Gate 1952. Ahlman blev kvar i
Silver Gate fram till 1958 och under 18 rundresor i fartyget. Han
pensionerades efter sin tjanst i fartyget.

Gustaf Salomonsson

Kapten Salomonsson fick bara maéjligheten att ha ett nybygge och det
var Argentina-seriens Venezuela (1) och efter bara tva ars tjanst
minsprangdes hon i april 1941 vaster om Torshavn, Foréarna, av en
tysk U-bat och hela besattningen féljde med i djupet. Lds mer om
denna intressanta handelse och besattning i min berattelse om
Argentinaseriens fartyg.
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Flaggskeppare och Befalhavare i de moderna
fartygsserierna, Generationsvaxling.

| detta kapitel l1aggs framst fokus pa de fem fartygsserierna som byggdes
fran 1947- och 1960-talet fram till 1971 da de tva sista bilfartygen
levererades fran Abovarvet. Men aven lite om de sista nybyggen som
byggdes for rederiets rakning och dess skeppare for att till sist knyta ihop
sacken med rederiets siste nybyggnadskapten inom Johnson Line med den
berémda blagula Johnsonskorstenen.

Jag har valt att kalla Seattleserien ett modernt fartyg dven om det forsta
fartyget Seattle levererades 1947 och pagick fram till1953. Men som serien
var designad, dess konstruktion och prestanda har jag valt att lagga denna
serie i detta kapitel istéllet for det forra. Serien far dessutom symboliskt
utgora en brygga mellan nytt och gammalt.

Detsamma géller dven tillsattandet av befdlhavare, Den sista 6vervakaren
och sista nybyggnadsbefilhavaren i denna serie far dven han symbolisera
befilhavarna da han var den férste i Rio de Janeiro-serien. Aven har en
brygga mellan gammalt och nytt personifierat av Gunnar Dahlquist, "Kalle
Gapa” kallad, en 6vergang mellan ett dldre tank och ett nytt tinkande men
dven ett generationsskifte i rederiets ledning, da gamle Generalkonsuln dog
1958,som dven aterspeglade sig i livet ombord i rederiets fartyg.

Befdlhavarna i Seattleseriens atta fartyg var sju stycken eftersom Fredrik
Ranke hade tva fartyg, Lions Gate och California. Carl-Olof Holmberg ansags
vid denna tidpunkt 1947 vara en av de riktigt stora kaptenerna inom
rederiet. Han fick darfor aran att 6vervaka forstlingen Seattle. Tyvarr blev
han sjukavmaonstrad i Goteborg pa utgaende pa jungfruresan varfor Oscar
Gedda, som nu 6vervakade fartyg nr 2 i serien Golden Gate, fick blixtinkallas
till Seattles jungfruresa och Holmberg fick Golden Gate efter det han
tillfrisknat.
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Los Angeles gick till Yngve Gronwall, Lions Gate till Fredrik Ranke och de tva
tysklandsbyggena Silver Gate och Portland gick till Gunnar Ahlman och
Gunnar Jernstrom.

De tva sista fartygen i serien California och Canada gick som sagt till Ranke
samt Gunnar Dahlquist som ”antligen” fick dran ha fa ett nybygge, Canada.
Dahlquist hade mycket stort fortroende hos rederiet och hos Generalkonsul
Johnson och han fick ocksa den stora aran att vara befdlhavare pa den
mycket speciella resan med Seattle till varldsutstallningen till Seattle 1962
efter det att haft 5 Rio-fartyg som nybygge.

Det har alltid i alla ar varit generationsskifte ibland manniskorna och befalet
i fartygen men fran 1960-talet blev det mera tydligt och markbart hur
"stilen” och sattet blev mera modernt i tdnket. Detta marktes kanske mera
tydligt i samband med att de nya kylfartgen och containerfartygen
levererades under 1960-talet fram till bérjan av 1970-talet men dven vad
som kom att hdnda i rederiets allra sista nybyggen pa 1980-talet. Inte sa
manga fartyg men val en anledning att beratta vad som hande fram till dess
att rederiet gick i graven och en sjéfartsepok var till anda.

Jag kommer i nasta kapitel att beratta hur ledarskapet och arbetsledningen
i fartygen kom att andras mycket stort fran 1970-talet och framat.

De sista befdlhavarna i de nya fartygen som byggdes fram till 1971

hade mer an en sak gemensamt, de var mycket skickliga befdlhavare, de
hade ett fantastiskt “open minded” ledarskap, de var mycket skickliga
nautiker och de var alla mycket omtyckta befdlhavare pa alla de fartyg de
forde befdlet pa oavsett om detta var beséattning eller landanstalld
personal.

Dessa fyra befdlhavarna var alla mycket duktiga pa att hantera personal och
fick alla att kdnna sig viktiga ombord. Dessutom var de mycket
representativa och tog hand om rederiets gaster pa ett féredomligt satt.
Man skulle ocksa kunnat kalla dessa befédlhavare for
Representationsbefalhavare och det var just det rederiet ville. Detta var
sammantaget egenskaper som gjorde dem till s.k. Flaggskeppare i sin tid.
Mycket respekterade och kunniga i sin roll.

| samband med att Bergsingenjoren valde att utse samma
nybyggnadskaptener i hela fartygsserien fran Rio de Janeiro-fartygen 1957
myntades dven uttrycket "Flaggskeppare” men det var som sagt ingen
formell titel for dessa befdlhavare men alla visste vad det innebar.
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Givetvis ville Bergsingenjoren ha samma befdlhavare som
leveransovervakare men detta var ibland praktiskt omajligt eftersom
fartygsleveranserna lag tatt inpa varandra.

Daremot var maskinchefens roll en helt annan da han kom till fartyget i
samband med att maskinen installerades efter det att kdlstrackningen var
gjord.

De fyra befdlhavarna var som féljer:

Gunnar Dahlquist,
Canada samt fem av Rio-seriens fartyg. Totalt 6 fartyg.

Torsten Johansson,
Samtliga 6 kylfartygen i den s.k. Valley-serien, kylfartygen fran 1963.

Dag Hultén,
Samtliga 5 containerfartgen i nya Axel Johnson-serien fran 1969.

Bo Gronwall,
de tva bilfartygen Pacific (2) och Suecia (3) fran 1971.

Kapten Gunnar Dahlquist 5
1898-1983 Minnesord
Kapten Torsten Johansson Kapten Dag Hultén Kapten Bo Gronwall
1907-1995 1913-1984 1921

De fyra befdlhavarnas biografier finns att bestélla dven i vackra sartryck.

Rio de Janeiro-klassen var alla byggda pa Lindholmens varv i Géteborg och
serien kom att omfatta sju fartyg varav de tva forsta levererades 1957. De
andra fyra fartygen efter dessa, levererades mellan 1958 till 1960. Det sista
fartyget Bahia Blanca var en option och levererades 3% ar senare 1964.
Nybyggnadskapten i Buenos Aires 1957 var Axel Holmstrom da Dahlquist
var upptagen med forstlingen Rio de Janeiro. Bahia Blanca 1964 gick till
Gustav Hartzell eftersom Dahlquist da hade gatt i pension.

Valleyfartygen kom att omfatta 6 fartyg om 3 serier om tva fartyg i varje. De
byggdes mellan 1963 till 1968 pa tre olika varv. De fyra forsta fartygen
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saldes 1970 resp. 1971 och de tva sista fartygen saldes efter mycket
problem 1981 till Johnsons i Singapore.

Den nya Axel Johnsonserien levererades fran Wartsilavarvet mellan 1969-
1971. Tva av fartygen saldes 1985 och tre saldes aret efterat 1986.

De tva bilfartygen Pacific och Suecia levererades fran Wartsilavarvet i Abo
1971 och bada saldes redan 1988 efter bara sju ars tjanst inom rederiet.

Jag tycker att dessa fyra fantastiska befdlhavare fértjanar en speciell plats
och darfor far de en storre Personbiografi i nasta kapitel for att laggas till i
den 6vriga “Johnsonhistorien”. For alla som ar intresserade finns dven ett
sartryck av dessa kapteners biografi. Bara att kontakta mig sa skickar jag
dessa fina sartryck i PDF-format.

Jag hade den stora formanen av att lara kanna tre av dessa samt att jag
hade férmanen av att segla tillsammans med tva av dem i flera fartyg och
flera resor da vi hade 4 nybyggen tillsammans som jag hade den stora
formanen och aran att ha. Det &r darfor jag har lagt in mina egna minnen i
deras personbiografier.

| detta kapitel vill jag aven namna samtliga nybyggen som Johnson Line
hade de sista aren fran 1978 till 1985 da de sista tva Johnsonfartygen
levererades.

Den observante noterar sakert att tankern Landsort och farjan Silja
Symphony som bada levererades 1991 men dessa tva var inga fartyg som
byggdes for Johnson Line AB utan till gande och partnerskap till Nynas
Petroleum. Fartyget var svenskflaggat men hade ingen Johnsonskorsten
dven om Befalet var fran Johnson Line och befidlhavaren var Per-Herman
Larsson pa Landsort.

Silja Symphony var heller inget Johnsonfartyg utan bestélldes och
levererades till Efflohn International i Finland men fartyget registrerades i
Sverige och fick svensk flagg och svensk besattning. Befalhavare var vid
leveransen Johnsonkaptenen Olle Nord och maskincheferna de kanda Kjell
Hellqvist och Bjérn Ornerstig.

Det absolut sista Johnsonfartyget som byggdes for Johnson Line var
passagerarfarjan Svea som levererades i Maj 1985 med nybyggnadskapten
Séren Fogelstrom som da kom att bli rederiets siste nybyggnadskapten och
leveransovervakare. (Se Personbiografi) Fartyget fick svensk flagg,
Johnsonbefdl samt Johnsonskorsten.
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Nagra manader tidigare hade Rosa Blanca levererats i mars manad for
rederiets Laser Line-trafik. Nybyggnadskapten och leveransoévervakare var
Kapten Ingvar Lindstrom och maskinchef Kjell Hellquist.

Precis ett ar tidigare i mars 1984 hade Bo Johnson levererats hos Nippon
Kokan KK i Yokohama, Japan, for rederiets Sydpacific-trad.
Nybyggnadskapten och leveransdvervakare var Ingvar Axelsson och
maskinchef Bjérn Ornerstig.

Bo Johnson och Rosa Blanca blev Johnson Lines sista linjefartyg och bada
saldes 1993 till Hamburg Sud-kontrollerade rederier. De fick alltsa inte mer
an nio resp. tio ar inom rederiet.

Det sista fartyget som byggdes pa 1970-talet var bilfartyget Avesta da hon
levererades fran Nippon Kokkan vid Tsu-varvet i Japan. Nybyggnadskapten
och leveransdvervakare var Karl-Eli Sjblom och maskinchef var Ebbe
Lundquist. Vart att notera kanske, Chief Steward var Svenne Ekstrand som
har hade sitt femte nybygge och attonde som leveransdvervakare och det
kom att bli ytterligare tva nybyggen, Johnson Chemstar och Johnson
Chemsun som leveransovervakare och det sistnamnda dven pa
jungfruresan. Alltsa tio nybyggen och det far ses som ett rekord inom
rederiet.

Dem absolut sista lilla fartygsserien som byggdes for Johnson Line var de
fyra kemikaliefartygen varav de tva forsta var som namnts Johnson
Chemstar och Johnson Chemsun bada bygga pa Kockums varv i Malmo och
levererade 1980. Leveransovervakare och nybyggnadskaptener var Olle
Nord resp. Sven Vifors.

Sedan féljde Johnson Chemspan fran Ankerlokken varv i Floré 1982 med
Birger Lundin som leveransovervakare och fartygets forste befalhavare. Det
sista fartyget var Johnson Chemstream som levererades fran Singapore
1983. Nybyggnadskapten var Per-Herman Larsson. Fartyget saldes redan
1986 och de andra tre fartygen saldes till samarbetspartners J.0. Oddfijell i
Bergen 1988. En kortvarig kemtank-historia alltsa.

Med det var sagan all fér Rederi AB Nordstjernans elva fartygsserier som
varade i drygt 70 ar fran 1910 till 1980. Rederiet firade sitt 90-ars jubileum
1990 men vid denna tid fanns bara ett fatal fartyg kvar och ett rederi som
inte kom att vara kvar mer an ett par ar efter detta.
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Sammanstallning epokgorande fartygsserier och
dess legendariska befalhavare.

Som jag tidigare namnt konstruerade, ritade och byggde Johnson Line 10
fartygsserier under arens lopp men det var 14 egentliga fartygsserier da de
s.k. Flodbatarna ingick i Argentinaserien men de var byggda pa Kockums
varv i Malmo och Argentinaserien pa Gotaverkens varv i Goteborg. Likasa
var "Valley-seriens” tre fartygsserier om tva fartyg i varje serie, byggda pa
tre varv sa ratt skall vara ratt.

Aven den sista fartygsserien om de fyra kemikaliefartygen var tva fartyg i
samma serie byggda pa Kockums varv i Malmo 1980.

Sammanstallningen berattar att av dessa 14 fartygsserier var 10
epokgorande for sin tid och generation da de alla hade synnerligen
nyskapande prestanda och design nar de kom och att 6 av dem slog mer
eller mindre knock pa en hel sjéfartsnaring nar de kom.

Ytterligare en mycket intressant iakttagelse, av dessa 14 serier byggdas hela
9 fartygsserier pa svenska varv, de ovriga 5 férdelades pa varv i
Képenhamn, Hamburg och Abo dar tre serier byggdes.

Varvsfordelningen for fartygsserierna med dess forste befdlhavare
och 6vervakare sag ut som féljer:

Gotaverkens varv Goteborg:

Tre fartygsserier byggda, Balboaserien om 3 fartyg, Den andra Axel
Johnson-serien om 3 fartyg och Argentinaserien om 17 fartyg. Totalt 23
seriefartyg.

Lindholmens varv Goteborg:

Tre fartygsserier byggda, Den forsta Axel Johnson-serien om tva fartyg, Rio
de Janeiro-serien om 7 fartyg samt Yakima Valley-serien om 2 fartyg. Totalt
11 fartyg.
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Kockums varv Malmo:
Tre fartygsserier byggda, 4 av Flodbatarna inom Argentinaserien, 6 av
Seattle-serien samt tva av kemikaliefartygen. Totalt 12 seriefartyg.

Wirtsildvarvet i Abo:

Tre fartygsserier byggda, San Joaquin Valley-serien om 2 fartyg, Den tredje
Axel Johnson-serien om 5 fartyg samt de bada bilfartygen i Pacific-serien.
Totalt 9 seriefartyg plus farjan Svea. Totalt 10 fartyg.

Burmeister & Wain, Kbpenhamn:
Suecia-serien om 11 fartyg totalt.

Dessa var de fem varven som tillverkade rederiets seriefartyg samt av
Seattleseriens atta fartyg blev tva byggda i Kiel och Howaldswerke.
Utover detta tillkommer enstaka fartygsbyggen fran olika varv.

Det forsta varvet som atog sig att bygga ett fartyg for Nordstjernan var
Brodins varv i Gavle 1891 vilket var angaren Axel Johnson(1)

Forsta leveransovervakaren/befilhavaren i serien:

Axel Johnson- serien 1; Byggdes 1910 resp. 1911. 2 fartyg i serien.
Axel Johnson (2), befdlhavare Victor Camp.
Annie Johnson (1), befdlhavare Axel Nordahl.

Suecia-serien, byggd 1912-1924. 11 fartyg i serien.
Suecia: befdlhavare Johan Ekstrom.

Balboa-serien, byggd 1919-1921. 3 fartyg i serien.
Balboa: Befdlhavare Johan Ekstrom.

Axel Johnson-serien 2, byggd 1925-1928. 3 fartyg i serien.
Axel Johnson (3): Befdlhavare David Liljequist.

Argentina-serien, byggd 1935-1948. 17 fartyg i serien.
Argentina (1): befalhavare David Liljequist.

La Plata-serien, byggd 1943-1945. 4 fartyg i serien, (Argentinaserien).
La Plata: Befilhavare Pehr Ahsberger.

Seattle-serien, byggd 1947-1953. 8 fartyg i serien varav 2 i Kiel.

Seattle: Befilhavare Carl-Olof Holmberg (Overvakare) Oscar Gedda
(Jungfruresan). Effekten av nar befalhavaren sjuk avmaonstras.
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Rio de Janeiro-serien, byggd 1957-1964. 7 fartyg i serien.

Rio de Janeiro: Befdlhavare Gunnar Dahlquist, 5 fartyg. / Axel Holmstrém

1 fartyg, Buenos Aires. /Gustaf Hartzell 1 fartyg, Bahia Blanca.

Yakima Valley-serien, byggd 1963-1964. 2 fartyg i serien.
Yakima Valley: Befdlhavare Torsten Johansson. (bada fartygen)

Hood River Valley-serien, byggd 1965-1966. 2 fartyg i serien.
Hood River Valley: Befdlhavare Torsten Johansson. (bada fartygen)

San Joaquin Valley-serien, byggd 1968-1968. 2 fartyg i serien.
Hood River Valley: Befdlhavare Torsten Johansson. (bada fartygen)

Axel Johnson-serien 3, byggd 1969-1971. 5 fartyg i serien.
Axel Johnson (4),: Befalhavare Dag Hultén. (alla fem fartygen)

Pacific-serien, byggd 1971-1971. 2 fartyg i serien.
Pacific (2): Befdlhavare Bo Gronwall. (Bada fartygen)

Johnson Chemstar-serien, byggd 1980-1980. 2 fartyg i serien.
Johnson Chemstar: Befalhavare Birger Lundin. Sven Vifors, Johnson
Chemsun

A SYMBOL OF GOOD SERVICE

Fotocollage: S-E.Nyberg 2019
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JOHNSON LINERE

NORTH PACIFIC
SERVICE

Mina minnen av befalhavare inom Johnsonlinjen.

Mina minnen fran alla mina befidlhavare jag seglat med och de
befdlhavare jag inte seglat tillsammans med men daremot traffat och
har mestadels positiva minnen av uppgar till 41 befdlhavare. 26 av
dessa seglade jag med och de andra larde jag kdnna av andra
anledningar men framfoérallt fran min tid pa Sjopersonalavdelningen i
Goteborg och Stockholm.

Utav dessa 26 kaptener var den dvervagande delen mycket fina och
fantastiska personligheter. Vissa mindre bra, inte fantastiska pa nagot
satt jag kund se. En del udda och lite konstiga pa sitt satt.

Min minneskavalkad pa de befdlhavare jag seglat tillsammans med
foljer har nedan och ar inte pa nagot satt rangordnade men de flesta
har jag lagt till en lang eller kort kommentar och en del med en
langre Personbiografi som finns i min samling om 80+
Personbiografier. E-bok nr. 8

Dag Hultén. Befdlhavare i alla de fem nybyggda containerfartygen
och jag var kock i tre av dessa nybyggen. Vi seglade tillsammans i
totalt 6 resor och Hultén var for mig en fantastisk kapten och
manniska som jag verkligen sag upp till. Nar jag fick nytt landjobb
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1976 var han den kapten tillsammans med Erik Edgren som kom upp
pa kontoret i Goteborg och 6nskade lycka till med orden; ”Jassa, det
ar har min favoritkock sitter numera”. Jag fick alltid Rekommenderas
pa det basta av honom i mitt betyg efter varje fartyg, plus
rekommendationer till ndsta nybygge kan jag formoda. Las hans
fantastiska Personbiografi.

Erik Edgren, var en mycket omtyckt och fantastisk befdlhavare tyvarr
seglade vi bara tillsammans i tre resor i San Francisco och Annie
Johnson. Nagon mera positiv kapten fanns nog inte att finna men sa
tillhorde han ju “Lénnbergs pojkar”. Alltsa de befalhavare som blev
skolade under Kapten Helge Lonnbergs befal. Jag fick alltid
Rekommenderas pa det basta av honom i mitt betyg. Den absolut
basta befdlhavaren jag seglat med.

Las hans fantastiska Personbiografi.

Sven Vifors, Johnson Chemsun. Vifors var den kaptenen jag seglade
langst tid tillsammans med cirka 3 ar i ndmnda fartyg. Vifors var en
fantastisk befdlhavare som verkligen hanterade sin personal pa allra
basta satt och han var befdlhavare da jag mottog min uppsagning
fran rederiet efter 23 ar och om detta har jag ett mycket speciellt
minne;

Det sista aret tog Sven mycket hart, och illa vid sig eftersom det gick sa
daligt for rederiet han dlskade. Som befalhavare var han ju bland annat
tvungen att delge manga personer och gamla trotjanare om deras
uppsagning fran rederiet. Nagot han tog hart da han var en stark
kdnsloménniska. Jag vet, eftersom jag var en av dessa personer.

Jag kommer mycket val ihag nar han en mandag formiddag hade “samlat
mod till sig” och bad mig komma in pa hans kontor och stangde dérren. Jag
sag i hans ledsna 6gon att nagot var fel. Kroppsspraket ljuger aldrig. Det var
med tarar i 6gonen han laste upp meddelandet fran rederiet om min
uppsagning och "formellt” 6verlamnade den samma. Jag fick ocksa tarar i
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O0gonen och vi grat en skvatt ihop. Den formiddagen och senare efter
middagen pa kvallen satt vi och pratade extra lange och mer &n vanligt.
Manga minnen att ventilera och manga varldsproblem blev smidigt l6sta. Vi
var mitt ute i Pacific sa vi kunde lugnt ta bade en och tva whisky
tillsammans som vi gjort sa manga ganger tidigare. Vi hade ju kommit att
sta varandra mycket nara under dessa ar.

Jag glommer aldrig denna speciella mandag i hela mitt liv. Sven gjorde
smartsamt sin plikt men han gjorde det sa oerhoért kdnslosamt och
empatiskt. An idag kan jag f& tarar i 5gonen nir jag tinker pa detta. Inte pd
grund av sjélva uppsagningen utan pa det fina och smidiga satt han
hanterade situationen pa.

Han namnde aven att han fatt meddelandet fran rederiet redan under
fredagen men han ville inte forstdéra min helg, eftersom vi alla alltid hade
det sa trevligt och avspant pa helgerna till sj6ss, sa han ville vanta med det
trakiga meddelandet tills pa mandag. Det om nagot sager val vilken kanslig
och underbar manniska Sven verkligen var och vilken fingertoppskansla han
hade.

Se personbiografi.

Birger Robertsson, Johnson Chemsun. Vi seglade tillsammans i
fartyget under flera perioder och Robertsson var samma fantastiska
befdlhavare som Vifors speciellt om kunskapen att hantera sin
besattning. Birger var dven han en av Helge Loénnbergs pojkar och det
marktes tydligt!

Se Personbiografi.

Goran Ringberg, Annie Johnson. Goran och jag seglade tillsammans i
fartyget under tva resor. Ringberg var en fantastisk
"passagerarfartygskapten” med stor kunnighet och erfarenhet kring
representation. Lite strikt som befdlhavare.

Se Personbiografi.

John Blomberg, Annie Johnson. Blomberg delade fartyget med
Ringberg och vi seglade tillsammans dar i tva resor. Blomberg var for
mig ingen bra befdlhavare och ingen favorit. Mycket p.g.a. att han
hade svart att sta for sina beslut och var inte rakryggad, snarare feg.
Se Personbiografi.

Bo Gronwall, seglade jag tillsammans med i Pacific och Antonia

Johnson. Jag upplevde honom som en bra befélhavare och alltid
mycket omtyckt av hela besattningen. Gronwall hade Pacific och
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Suecia som nybygge men var manga ar fore sin pension i Margaret
Johnson.
Se Personbiografi.

Martin Nyblom, Vi seglade tillsammans nar jag var kock i Pacific. En
for mig fantastisk befalhavare som alltid var narvarande och
tillganglig. Kanske den gamla skolans kapten, strikt, rak och rattvis.
Ett karaktarsdrag, han hade alltid en monokel som lasglaségon. Jag
fick Rekommenderas av det basta i mitt betyg av honom nar jag var
kock. Jag gillade honom skarpt.

Karl-Eli Sjoblom, dven kallad “Charlie Seaflower”. Jag gjorde en
world-wide-resa med honom pa Avesta. En mycket bra befdlhavare
samt mycket omtyckt av hela besattningen.

Stig Sandenas, vi seglade tva resor/perioder tillsammans i Suecia. En
mycket butter och trakig kapten som inte gjorde sa mycket vasen av
sig. Dock, vi kom bra dverens och hade ett gott samarbete. Man sag
honom aldrig utan pipa i munnen, halsade sadllan, bar nickade.

Birger Lundin, vi seglade tva perioder tillsammans pa Johnson
Chemsun. Lundin ar inte precis den kaptenen som lattar upp
stamningen ombord. En slatstruken och trakig kapten. Dock hade vi
ett gott samarbete.

Luther Andersson. Vi seglade tillsammans i Oceanus i tva resor, fyra
manader. Luther ar ingen gladjespridare utan lite trakig med korrekt.
Han satt ofta i hytten och spelade klassisk musik.

Gote Gardsman, Vi seglade en resa, tva manader tillsammans i
Oceanus och jag har inga speciella minnen av honom.

Perry Persson. Vi seglade ihop pa Portland 1968/1969. Sedan larde
jag kdnna Perry som en riktigt trevlig befalhavare under de ar jag

jobbade pa sjopersonalavdelningen.

Ingvar Axelsson bara en kort tid tillsammans pa Avesta men Ingvar
var en mycket trevlig och sympatisk kapten.

Donald Sjélander tva resor pa Annie Johnson och en resa pa Los
Angeles. Nar vi sags i Annie Johnson efter 5 ar sade han; Jaha, sa ses
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viigen da. Hans hobby var att sitta i hytten och knyta Ryamattor som
han sedan salde hemma. Gjorde inget storre vasen av sig for nagon.

Lars-Erik Bjorklund, bara en kustresa tillsammans pa Portland.
Bror Carlsson, bara en kortare kustresa i ndgon av containerfartygen.

Ragnvald Eriksson, bara en kustresa i San Francisco. Inget speciellt
minne. Han kallades allméant for ”Principen”. Han var fran Aland. Han
var den forsta “Johnsonskepparen” som blev befdlhavare i Silja Line
tillsammans med Séren Fogelstrom.

Albin Svensson, bara en manad tillsammans pa Aconcagua Valley
men Svensson var en mycket speciell befdalhavare. Han kallades
”Svarta Malin”.

Carl Warfwinge, bara en kustresa i Montevideo men eftersom jag var
kockelev minns jag honom knappast.

Gustaf Heinze, bara en kustresa tillsammans i Montevideo da som
hokare.

Sven Klefback en resa i Thai men jag har inga direkta minnen av
honom.

Nils Tengberg, flera resor tillsammans i Thai men eftersom jag var 2e
kock har jag inga minnen av honom da han aldrig gick nagra
inspektionsrundor. Men, ett speciellt minne glémmer jag aldrig; Vid
ett tillfalle vi 1ag i Montevideo hade jag varit iland mellan 1 och 3 och
héalsat pa “min tjej”...

Klockan 3 pa eftermiddagen nar jag gick hem motte jag kapten Nils
Tengberg, den respekterade befdlhavare pa Thai i dorren till Ancla
Bar... med kommentaren ”sd kocken dr ute och férlustar sig”... vilket i
princip var den enda meningen han sade till mig under tva-tre resor
tillsammans... Hmm... jag var blyg och visste inte vart jag skulle ta
vagen och pissa i byxorna var ju ingen option... Jisses, stackars liten

blyg pojk.

Folke Sundén, var befdlhavare den forsta langresan jag gjorde till
sjoss pa Buenos Aires. Jag tror inte jag sag honom pa hela resan.
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Odd Jansson, seglade tva kustresor med honom pa Lions Gate. Han
var kdand inom rederiet som ”“Kustskepparen” da han av halsoskal
bara gjorde kustresor, mangder av kustresor i alla de dldre fartygen
som gjorde kustresor.

Har foljer mina minnen fran de befilhavare jag larde kdnna i
rederiet utan att vi seglade tillsammans, framst larde jag kdnna
manga under min tid pa sjopersonalavdelningen i Goteborg och

Stockholm.

Gunnar Dahlquist, Den gamle flaggskeppare som jag aldrig tréffade men
sag och horde honom mycket val. Han kallades inte for inte for ”Kalle Gapa”
och héar ar mitt forsta minne av honom;

Nar jag var en ung pojke fick jag aka med min morbror Olle manga
ganger fran 1950-talet och framat da han var skeppare pa Herkules
och senare Hermes inom Johnson bogserbatar i Goteborg,( C.L.
Hansson Stuveri AB).

Vi ett tillfalle pa sommaren 1959, den heta sommaren, vid in- eller
utbogsering av m/s Santos i Frihamnen horde jag hur han skrek som
en galning fran bryggvingen sa det nastan hoérdes 6ver halva
Goteborg. ”Ddr har du Kalle-Gapa sa min morbror” och jag glémde
det aldrig sedan, inte fartyget heller for den delen! (Min fotbollsidol
Pelé efter VM i Sverige 1958 spelade ju i Santos!) Vilken fantastisk fin
bat!

Lite kuriosa; Dahlquist var kusin till den kdnde sangaren Lasse
Dahlquist i Goteborg. Se Personbiografi

Torsten Johansson. Traffade jag sista gangen pa Avesta 1979 da han
var med pa kustresan som rederipassagerare eftersom han son
Anders var 6verstyrman ombord.

Lite personliga reflektioner och speciellt minne. Kapten Torsten
Johansson har jag sjalv traffat vid nagra tillfallen och han fick de
valkanda 6knamnen ”Gull Johan” for han var fran just Gullholmen
vaster om Orust. (anm. Min egen hemkommun) Han fick dven det
mindre hedrande 6knamnet ”"KénsJohan” pa grund av helt andra
kriterier. Kapten Johansson hordes sakerligen lika bra som” Kalle
Gapa ” och det fick jag sjalv erfara, daven denna gang vid in bogsering
av m/s Buenos Aires till Frihamnen sommaren 1962.
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Johansson och min morbror kdnde varandra mycket val sedan
tidigare och foljande citat ar direkt hamtat just fran den in
bogseringen; (Jag glommer det aldrig)

”Brelén, for helvete, visa att du har lite kuk i den ddir jdvila bdaten och
tryck till sa vi kommer in ndn jévla gang!”

Ja, Johansson hade ett mycket “mustigt” sprakbruk, nagot som de
allra flesta gamla kaptener hade pa den tiden sa Johansson var inget
undantag. Han var i vanliga fall en mycket lagmald person. Se
Personbiografi.

Sten Bexell, var min chef under tre ar pa Sjopersonalavdelningen och
den baste chef jag haft. Sten hade férmagan att fa alla medarbetarna
viktiga och behovda och bli sedda och hérda. En fantastisk person!
Sten atergick i sjotjanst som befalhavare 1979. Las hans fantastiska
Personbiografi om nasta 50 ar i sjofartens tjanst.

Gosta Bodin, Sjopersonalavdelningens forste chef som ater gick till
sjoss 1971 som befdlhavare i San Francisco. Han besokte alltid oss pa
sjopersonalavdelningen innan varje resa. Gosta var en fantastisk
personlighet. Se Personbiografi

Tore Eriksson, larde jag kdnna pa sjopersonalavdelningen pa Ringdn
dar han var chefsininspektor. Han gick iland for landtjanst 1971 efter
att ha varit befédlhavare i flera ar. Med tiden kom vi att bli goda
vanner da han hade sommarstuga ganska nara Ell6s pa Orust. Min
uppvaxtort. Se Personbiografi

Rolf Grasman, Kapten Rolf Grasman ldrde jag kdnna som en mycket
trevlig person da han jobbade i ett ar pa sjopersonalavdelningen i
Goteborg. Tyvarr fick han alkoholproblem de sista aren av sin fina
befdlhavarkarriar inom rederiet.
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Stig Berthelius, blev landplacerad pa sjopersonalavdelningen i
Stockholm efter manga ar som befadlhavare. En svar person som jag
aldrig larde kdnna trots att vi jobbade tillsammans och jag fick aldrig
heller ndgon riktig koll pa vad han egentligen sysslade med eller hans
arbetsuppgifter.

Roland Henriksson lirde jag kinna forst i Abo Wartsilavarvet dar han
var maleriinspektor for de sista tva containerfartygen samt Pacific
och Suecia. Efter detta vid manga andra tillfallen pa
sjopersonalavdelningen. Roland var en mycket trevlig och sympatisk
person som tyvarr dog efter en trafikolycka i Liverpool 1985.

Se Personbiografi.

Sven Stromberg var en av de befdlhavare som alltid kom upp pa
sjopersonalavdelningen i Goteborg och hédlsade p3, ville prata och
informera sig om kommande resas personal. Vi kom pa att vara rotter
var fran samma plats, Bohus-Malmon i Bohusldn och detta ville han
alltid prata lange om! Sven var en sympatisk person men vad jag
horde strikt som befédlhavare och han ville alltid vara pa de aldre
fartygen. Han nekade alla nya fartyg som exempelvis
containerfartygen.

Karl-Erik Haggblad larde jag kdnna val via Sten Bexell och via
sjopersonalavdelningen. Vid ett par tillfallen var jag hembjuden till
honom i Boasten. Pa sin dlderdom flyttade han till Skarhamn pa Tjérn
och skaffade hund. | samhallet blev han kallad “Mannen med
hunden”. Som befdlhavare lar han ha varit mycket strikt. Se
Personbiografi.

Soren Fogelstrom larde jag kdnna fran sjopersonalavdelningen i
Stockholm dven om jag tidigare kommit i kontakt med honom. Séren
kom till Svea Corona hdsten 1982 som vaktstyrman/Overstyrman for
att bli befdlhavare redan tva ar senare 1984. Séren gjorde an
fantastisk karriar inom Johnson Line, och blev styrman redan vid 18
ars alder och 6verstyrman vid 26. 1985 blev han nybyggnadskapten
och leveransovervakare pa Silja Lines nybygge Svea. Séren och jag
fick aterigen en mycket fin kontakt da jag skrev hans Personbiografi
2013 och han gav mig manga intressanta kompletterande uppgifter.
Soren var en av Helge Lonnbergs pojkar. Lds hans fantastiska
Personbiografi.
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Soren strax innan sin pension 2010.

Lars Carlsson var forste befdlhavare pa Svea Corona och
”Sveaskeppare”. Vi fick en mycket fin kontakt och han var mycket
hjdlpsam och samarbetsvillig eftersom jag var den forsta
”Johnsontjanstemannan” som kom till Svea.

Bo Lewenhagen Andre befidlhavare pa Svea Corona som inte alltid
var sa samarbetsvillig och var lite svar att handskas med for samtliga
personer ombord. Inte alltid sa poppis. Kom efter Svea Corona &ven
till andra passagerarfartyg dven de nya fartygen. Han ville se sig sjalv
som lite mer och battre an alla andra skeppare och personer. Flera ar
senare drankte han sig utanfor Ekends dar han bodde.

Bo Lundberg var tredje skeppare pa Svea Corona och den mest
sympatiske av alla Sveas befdlhavare. Fick dock spritproblem och
avslutade sin sjokarriar efter manga ar i Rederi Svea.

Christer Bergquist var vikarieskeppare pa Svea Corona som blev
ordinarie befdlhavare efter fartygets ombyggnad till kryssningsfartyg.
Christer var en mycket sympatisk person och omtyckt som
befidlhavare. Efter den tragiska olyckan med Sun Dancer pa Victoria
Island blev han nagot ar senare befalhavare pa tankfart bl.a. i
Johnsons Zenit Diana.
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Biografier, Befdlhavare

Kapten Yngve Gronwall
Kapten Karl Olof Holmberg
Kapten Fredrik Ranke
Kapten Gunnar Ahlman
Kapten Gunnar Dahlqvist
Kapten Torsten Johansson
Kapten Dag Hultén

Kapten Bo Gronwall
Kapten Sven Vifors

. Kapten Erik Edgren

. Kapten Birger Robertson
. Kapten Sten Bexell

. Kapten Gosta Bodin

. Kapten Goran Ringberg

. Kapten Karl-Axel Haggblad
. Kapten Donald Sjélander

. Kapten Perry Persson

. Kapten Gustav Heinze

. Kapten John Blomberg

. Kapten Ragnwald Eriksson
. Kapten Bror Carlsson

. Kapten Tore Nystrém

. Kapten Roland Henriksson
. Kapten Tore Eriksson

. Kapten Soren Fogelstrom
. Kapten Ulf Malmberg

. Kapten Ake Olausson

. Kapten Bengt Oskar Nilsson
. Kapten Henry Tegelberg

. Kapten Patrick Jansson

. Kapten Einar Andersson, Carnera.
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Personbiografi Kapten Yngve Gronwall
1886-1948.

Kapten Yngve Gronwall, rederifoto

Yngve Gronwall féddes den 31 maj 1886 i Malmkdping i Sérmland.
Gronwall monstrade pa sin forsta bat, angaren Emanuel som
massuppassare 1901 da lusten att ga till sjoss var stor och han var
bara 15 ar da han lamnade hemmets trygga vra for havet.

Han gick in pa sjobefélsskolan i Vastervik och tog sin styrmansexamen
redan 1907, 21 ar gammal och tva ar senare 1909 avlade han sin
sjokaptensexamen i samma stad. Under 1908 hade han aven gjort en
kortare militartjanst vid flottan.

1914 anstalldes han i Rederi AB Nordstjernan som styrman i
Nordstjernan (1 Samma ar kom han till gamla Reserv och var i detta
fartyg till 1916. Samma ar kom han 6ver till Annie Johnson(1) fram till
december 1917 da han gick over till Axel Johnson(2) som han vari
fram till mars 1918. Sedan folje Lima samma &r till juni. Ater Annie
Johnson fran juni till september och sedan foljde San Francisco (1)
som 6verstyrman fran samma manad fram till mars 1923.
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Ater som 2e styrman for att fran 1924 — 1925 for att bli ordinarie
overstyrman i San Francisco. Sedan foljde Canada (1) som
overstyrman 1925 till 1928 och under denna period vikarierade han
befdlhavare under en kustresa 1927.

Fran december 1928 blev Gronwall befdlhavare i féljande tre fartyg
fram till juni 1929; Valparaiso, Annie Johnson och Margaret Johnson.
Sedan foljde Suecia (1) 1929-1935, Lima 1935-1937, Buenos Aires (1)
1037-1938 och Colombia som han férde befélet pa under krigsaren
1938-1943 pa ett framgangsrikt satt.

| november 1943 blev han leveransovervakare pa Suecia (2) och
fartygets forste befalhavare fram till januari 1948. Suecia var det
forsta fartyget som hade KaMeWa installerad som test varfor
Gronwall blev riktigt inkdrd pa systemet. Det var kanske ocksa
anledningen till att han kom att bli leveransévervakare pa Los
Angelses och fartygets forste befdlhavare i Mars 1948. Detta fartyg
hade ocksa KaMeWa-system som prov och det enda av seriens fartyg
som hade systemet.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Sky Photo men bilden kommer fran Hans Neréns samling.

Tyvarr kom Los Angeles att bli Gronwalls allra sista fartyg da han sa
tragiskt avled i hjartattack i Seattle/Tacoma som en svit av den svara
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branden ombord i fartyget under dess liggetid i Tacoma. Han lar av
vittnen ha tagit mycket illa vid sig av denna handelse pa just
jungfruresan

Fartygets dverstyrman, Karl-Gustaf Blom (Charlie Flower kallad) fann
Kapten Gronwall dod i sin hytt pa morgonen den 21 november 1948.

Samma dag 6vertog Kapten Blom befédlet 6ver fartyget som brukligt
var nar en befdlhavare avled under resan.

Wy

Los Angeles fran maskinrumsbranden i Tacoma. Bild fran H .Neréns samling.

Kapten Gréonwall hade bl.a. en son, Bo Grénwall, som dven han kom
att bli befdlhavare inom Johnson Line och Hade bl.a. de bada
nybyggena Pacific och Suecia fran Wartsild Abovarv 1971. Far och son
hade dven seglat en resa tillsammans i Colombia under andra
valdskriget.
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Personbiografi Kapten Carl-Olof Holmberg
1883-1960.

‘i
Kapten Holmberg pa Bolivia brygga 1946, rederifoto

Carl-Olof Holmberg foddes den 28 mars 1883 i Varberg, Halland. Holmberg
gick till sjoss i tidig alder som sextonaring 1898 pa segelfartyg fram till 1901
da han gick in pa sjobefélsskolan och avlade styrmansexamen 1902 och
sjobefdlsexamen 1903. Det gick snabbt pa den tiden. 1905 lag han inkallad i
flottan.

Efter flottan féljde olika angare som styrman fram till 1910 da han
anstélldes i Rederi AB Nordstjernan som 2e styrman i Reserv tatt foljd av
Prinsessan Ingeborg fran 1911 fram till 1914. Sedan féljde Thai (1) och
Margaret som 1e styrman fram till 1915 da han fick San Francisco (1) som
nybygge som 6verstyrman tillsammans med den legendariske befalhavaren
David Liljequist som har hade sitt forsta nybygge av 6.

Holmberg blev kvar i fartyget tills 1917 da han kom till J6nk6ping2 som
befdlhavare och var i fartyget tills det sanktes i december1918. Sedan
vikarierande befalhavare i Avesta (1) fran 1919 till1920 och Prinsessan
Margareta till 1921. Sedan ater San Francisco som éverstyrman fram till
1923, ater igen befédlhavarvikariat i systerfartyget Valparaiso till 1924, ater
som 6verstyrman i San Francisco ett halvar 1924.

San Francisco blev Holmbergs sista fartyg som 6verstyrman da han efter
detta blev ordinarie befdlhavare i moderfartyget Suecia (1) fram till 1925.
Efter detta var han befédlhavare i Annie Johnson (2) Lima, Axel Johnson (3)
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Santos (1) for att sedan aterkomma till Annie Johnson (2) mellan 1929 till
1935.

Kapten Holmberg fick sedan sitt forsta nybygge som befalhavare,
Nordstjernan (2) 1935 vilket han var kvar i fram till januari 1946.
Nordstjernan férknippades med Kapten Holmberg pa den tiden. Det var ju
hans bat!

Nasta nybygge for Holmberg blev Bolivia i februari 1946 till februari 1947 da
han forflyttades till sitt tredje nybygge, och en stor dra att bli
leveransovervakare i Seattle fram till sin sjukavmdnstring dagen innan
fartyget gick ut pa sin jungfruresa.

Holmberg tillfrisknade fran sin blindtarmsoperation och fick istéllet
systerfartyget Golden Gate som Overvakare i januari 1948 och fartygets
forste befalhavare fram till avmonstringen efter resa 1 i juli 1948 da han
gick i pension. Holmberg var da en av de stora befalhavarna och en av
Generalkonsulns favoritkaptener som aldrig ifragasattes, alltsa en riktig
"Flaggskeppare”. Holmberg var verksam i rederiet fran 1910 till 1948, alltsa
i38ar.

Carl-Olof Holmberg avled i Stockholm den 27 juli 1960 i en alder av 77 ar.

R e

Golden Gate véf Holmbergs sista nybygge och fartyg. Foto: Torkjell Bang Pedersen
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Personbiografi Kapten Fredrik Ranke
1890-1963.

Kapten Fredrik Ranke. Rederikort.

Fredrik Ranke foddes i Ystad den 6 februari 1890. Ranke gick till sjoss i tidig
alder som 17-aring och hav var bl.a. i brittiska, hollandska och amerikanska
segelfartyg.

Han tog sin styrmansexamen i Malmo 1911 och sjokaptensexamen dven
den i Malmo6 1912. Sedan féljde militartjanstgoring och
reservofficersutbildning i Flottan vid Karlskrona Orlogsskolor 1913.

| december 1913 monstrade han Rederi AB Nordstjernans Prinsessan
Ingeborg som 3e styrman till augusti 1914 da han atergick som reservare
hos flottan till april 1915.

I juni fick han férmanen att moénstra pa nybygget San Francisco(1) som 3e
styrman och han var sedan i detta fartyg till november 1915. Senare blev
Ranke styrman och 6verstyrman i Suecia(1) i 8 ar fram till 1925.

Sedan fick Ranke nybygget Axel Johnson (3) 1925 som 6verstyrman under
befdl av den legendariske befdlhavaren David Liljequist. Ranke fick sitt
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forsta befalhavarvikariet under en resa i Kronprinsessan Margarethal1926,
ater till Axel Johnson som Overstyrman till 1927. Sedan vik befalhavare i
Lima och senare under hosten samma ater till Axel Johnson men nu som vik
befdlhavare.

Kapten Ranke blev utsedd till ordinarie befdlhavare i juli 1928 i San
Francisco (1) och var sedan i detta fartyg till 1934. Sedan blev han rederiets
inspektor i Buenos Aires fran samma ar till februari 1935. Sedan gick han
ater till sjoss forst tva ar i Balboa, sedan ett ar i Canada (1) och sist 6
manader i Annie Johnson (2).

| juni 1938 fick Ranke sitt forsta nybygge som befalhavare i Peru dar han var
till november 1939 for att sedan vara pa HK i Stockholm till januari 1940.
Samma manad tillbaka till sjéss och Brasil, fartyget som nastan kom att bli
hans sista da det torpederades och sanktes i januari 1943. Ater ett
nybygge, Argentina(2) dar han kom att bli till maj 1948.

Efter detta fick Kapten Ranke Golden Gate i ett ar for att bli inkord i denna
fartygsserie. Han kom till Lions Gate som leveransdvervakare och fartygets
forsta befdlhavare 1950. Han var sedan i fartyget till december 1952 for att
flyttas over som leveransodvervakare i nya California i januari 1953. Ranke
var sedan kvar i fartyget tills han sjukavmonstrades i San Pedro i maj 1954.
Overstyrman Lars-Erik Bjérklund fick dd uppménstras till befilhavare i
fartyget.

California blev Kapten Rankes sista fartyg da han senare 1954 gick i pension
efter att ha varit i rederiets tjanst sedan 1913 och 41 ar.

Ranke kom att ha tva nybyggen som styrman och fyra nybyggen som
befdlhavare, tva i Argentinaserien och tva i Seattle-serien.

Hans hustru Olga Ranke fick dven den stora dran att bli Portlands gudmor
nar detta fartyg sjosattes i Kiel i Juli 1952.

Kapten Ranke var pa den tiden en mycket stor befalhavare inom
Johnsonlinjen. Kapten Ranke avled i Stockholm den 17 september 1963.
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K.apten Ranke sista nybygge oc far:q;g California.
Bild fran Jens Janssons bildsamling.

Kapten Ranke vid sitt skrivbord pa befdlhavarkontoret pa Lions Gate.
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Personbiografi Kapten Gunnar Ahlman
1895-1988.

Gunnar Ahlman foddes i Skallmeja, Lidkoping den 30 november 1895.

For Gunnar Ahlman lockade tydligen havet och sjolivet och han gick in pa
sjobefilsskolan i Goteborg och han tog sin styrmansexamen 1919 och
sjokaptensexamen 1920.

Efter sina examina 1920 anstalldes han hos Rederi AB Nordstjernan som 3e
styrman och seglade sedan styrman i Balboa, Annie Johnson(1) och
Kronprinsessan Margareta fram till 1927.

Fran 1927 till 1930 var han 6verstyrman i Lima sedan ett uppehall for
studier och han aterkom till Lima 1931 som Overstyrman till 1933. Sedan i
systerfartyget Buenos Aires(1) 1933 till 1935. Under denna period
vikarierade han dven som befdlhavare i namnda fartyg men aven i Pedro
Christophersen under ett par manader.

Efter detta blev Ahlman rederiets purser i Centralamerika i 6 manader och
efter hemkomsten i juni 1936 kom han till fartygen Uruguay, Axel Johnson
(3) och Argentina(1) som Overstyrman men dven vissa perioder som
vikarierande befalhavare i ndmnda fartyg. Sedan befalhavare korta perioder
i ytterligare 8 fartyg fram till november 1939.

Sedan foljde andra varldskrigen och Ahlman var befdlhavare i Balboa i
princip under hela kriget fran november 1939 till oktober 1944. Ahlman
gjorde det tydligen bra och utsags till leveransovervakare och fartygets
forste befdlhavare i nya Venezuela(2) som levererades sommaren 1945.
Han var sedan kvar i fartyget till 1949.

Ahlman planerades sedan for den nya Seattleserien och han kom till Seattle
fran oktober 1949 till maj 1951. Sedan vikarierade han pa agenturen
Fallenius & Leffler i Goteborg till oktober samma ar for att samma manad
resa till Howaldswerke i Kiel for att bli leveransévervakare pa nybygget
Silver Gate och fartygets forste befalhavare.

Kapten Ahlman var sedan befdlhavare i Silver Gate fram till april 1958.
Under perioden vikarierade han dven en manads kustresa pa Guayana
1955.
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Silver Gate var Ahlmans andra nybygge och hans sista fartyg och nar han
sjukpensionerades 1958 och officiell pension 1960 var det efter 38 ars
tjanst inom Rederi AB Nordstjernan.
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Ahlmans forsta fartyg, Balboa 1919 Foto fran Lars Grundberg
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Silver Gate var Kapten Ahlmans sista fartyg 1958.
Foto: Lennart Ramsvik maritimbild.com
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Personbiografi och minnen av
Kapten Gunnar Dahlqvist
1898 — 1983.

Gunnar Dahlqvist pa m/s Canadas brygga 1953.
Bild Ianad fran Batologen. Foto; Bruno Billman.

Gunnar Dahlquist féddes i Goteborg den 16 maj 1898 Dahlquist gick till
sjoss 1915 och han avlade styrmansexamen i Kalmar 1922 och
Sjokaptensexamen i Géteborg 1926.

1927 blev han anstalld i Johnsonlinjen som tredje styrman i m/s Valparaiso.
Han var sedan ibland annat i Lima och Axel Johnson(3) fram till 1933. Aret
senare blev han andre styrman i Axel Johnson och 1935 blev han
overstyrman i samma fartyg. Han var sedan bland annat 6verstyrman i
gamla Santos(1) och Nordstjernan(2) fram till 1942. Under denna period
vikarierade han aven befdlhavare.
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Nordstjernan var en av Dahlquist forsta fartyg som befdlhavare 1942.
Foto Lennart Ramsvik Maritimbild.com

Han var i befalhavare i tankern Nynas fran sommaren 1942 till januari
1943. Under perioder 1942 och 1943 med tjanstgjorde han dven pa
rederiets huvudkontor i Stockholm samt dven ett par manader pa kontoret i
London.

Dahlquist blev ordinarie befdlhavare inom rederiet 1943 och sedan var han
bland annat i gamla Canada, La Plata och Golden Gate. 1953 blev han
utsedd till nybygget Canadas leveransovervakare och fartygets forste
befdlhavare. Dahlquist var sedan i Canada i 11 rundresor fram till februari
1957.

1957 blev han utsedd som leveransovervakare och forste befalhavare pa
nya m/s Rio de Janeiro. Han var sedan befilhavare i fartyget i 1 ar for att
senare bli leveransovervakare och forste befilhavare i Montevideo, Santos,
Rosario och Brasilia.

Under 1962 var han speciellt utsedd till befdlhavare pa Seattle under
representationsresan 1962 nér fartyget Iag i Seattle under
varldsutstallningen samma ar.

Kapten Dahlquist sista fartyg var Brasilia dar han [dmnade i augusti 1963 i
samband med sin pension. Han var da 65 ar gammal och hade varit i
Johnsonlinjens tjanst i cirka 36 ar.

Foljande fartyg och ar var Kapten Gunnar Dahlqvist leveransévervakare och
fartygets forste befalhavare:
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Canada 1953, Kockums varv.

Rio de Janeiro 1957, Lindholmens varv.
Montevideo 1958, Lindholmens varv.
Santos 1959, Lindholmens varv.
Rosario 1960, Lindholmens varv.
Brasilia 1960, Lindholmens varv

Gunnar Dahlqvist var ansedd vid denna tidpunkt som rederiets forste
befdlhavare och han var en synnerligen skicklig befalhavare. Han var en
mycket omtyckt kapten av besattning, rederi och passagerare.

Kapten Gunnar Dahlquist avled i Goteborg den 21 april 1983, 85 ar gammal.
Lite personliga reflektioner.

Kapten Gunnar Dahlquist var aven i folkmun kallad fér ”Kalla Gapa” for att
han var sa hogljudd och skrek bl.a. ut sina order pa bryggvingen sa det
hordes baden till backen och poppen. Jag gissar att det var pa den tiden da
det inte fanns walkie-talkies eller intercomsystem.

| USA Kallades han allmant fér ”Charlie the loudspeaker”.

Jag sjalv traffade aldrig Kapten Dahlquist men jag horde och sag honom.
Nér jag var en ung pojke fick jag aka med min morbror Olle manga ganger
fran 1950-talet och framat da han var skeppare pa Herkules och senare
Hermes inom Johnson bogserbatar i Géteborg,

( C.L.Hansson Stuveri AB).

Vi ett tillfalle pa sommaren 1959, den heta sommaren, vid in- eller
utbogsering av m/s Santos i Frihamnen horde jag hur han skrek fran
bryggvingen sa det nastan hordes 6ver halva Goteborg. ”Ddr har du Kalle-
Gapa sa min morbror” och jag glémde det aldrig sedan, inte fartyget heller
for den delen! (Min fotbollsidol var Pelé efter VM i Sverige 1958 spelade ju i
Santos!) Vilken fantastisk fin bat och den var helt nybyggd!

Lite kuriosa; Dahlquist var kusin till den kdnde sangaren Lasse Dahlquist i
Goteborg.
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m/s.Canada 1953

Foto frén Maritimbild ==

m/s Canada.
Fartyget var Kapten Dahlqvists forsta fartyg som nybygge 1953.
Foto Lennart Ramsvik

m/s Brasilia

Foto fr&n H.Nerens samling

Brasilia, Gunnar Dahlqvist sista nybygge 1960.
Kapten Dahlqvist gick sedan i pension 1963, 65 ar gammal.
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Personbiografi Kapten Torsten Johansson
1907-1995.

Kapten Torsten Johansson pa sitt kontor ombord i Los Angeles, ett fartyg han forde
befdlet pa under 20 langresor under 1950-talet.

Torsten Johansson foddes den 23 februari 1907 pa Gullholmen vaster
om Orust. Johansson var uppvuxen pa Gullholmen. Han tog sin
styrmansexamen i Goteborg 1929 och sin sjokaptensexamen 1930.

Samma ar, 1930 borjade han i Rederi AB Nordstjernan som 3e
styrman i Pedro Christopfersen. Han var sedan i dessa fartyg som 3e
styrman tills 1935 da han blev 2e styrman i Lima. Senare samma ar
blev han 2e styrman i Brasil(1) dar han var i tre ar. Han var dven en
period i Suecia(2).

1940 blev han éverstyrman i Suecia under tre ar i tva perioder och i
Brasil under drygt tva ar. 1940 vikarierade han befalhavare i Suecia
under tva manader. Mycket av sina styrmansar var han alltsa i A-
batarna Brasil och Suecia.

Torsten Johansson blev befalhavare i Pacific(1) 1945 efter kriget.
Vikarie befdlhavare i Axel Johnson och Suecia fram till 1948. Samma
ar, 1948 blev han ordinarie befalhavare i Suecia i fem ar fram till
1953. Samma ar blev han befédlhavare i Los Angeles och var sedan i
detta fartyg fram till maj 1961.
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Han var befdlhavare pa Los Angeles under de dramatiska dygnen i
november 1954 nar fartyget brann under en orkan i Biscaya och
forcerades in till nddhamn i Brest med stor skicklighet och ett starkt
sjdmanskap. Kapten Johansson och hans styrman och besattning
gjorde en heroisk insats som tack vare ett fantastiskt sjomanskap
kunde radda fartyget fran total forlisning. Har foljer en kortare
berdttelse om dramat...

Branden i Brest resa 22, 1954.

Los Angeles fotograferad i Engelska kanalen efter ombyggnaden 1963.
Foto kan vara av Sky Photo men bilden kommer fran Hans Neréns samling.

Pa utgdende resa 22 i november 1954 rakade fartyget ut for en orkan
i norra Bisqgaya och en brand utbrét i ett av de forliga lastrummen
som holl pa att 6deldgga fartyget och dess besattning men fartyget
raddases tack vare ett fantastiskt sjomanskap av befidlhavaren
Torsten Johansson. Enligt befal och manskap ombord var det hans
fortjanst att alla 6verlevde. Vittnen sager att fartyget knappt hade
styrfart i orkanen och in till nd6dhamn Brest. Kapten Johansson kérde
fartyget endast med KaMeWa'n in till Brest och enligt honom var det
raddningen.

Fartyget var da svart eldhérjat i de forliga lastrummen. Vittnen
papekar att fartyget sag ut som en brinnande fackla pa ingang till
nddhamnen. Enligt sj6forklaringen menade Johansson att felet var
tandstickor i lastrum 3 som bestod av 18 ton téandstickor som slitit sig
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i orkanen och fattat eld. Det blev ocksa den formella forklaringen
tillsammans med det mycket harda vadret.

Branden intraffade den 26 november till den 1 december in till Brest.
Fartyget blev liggande i den yttre redden i Brest eftersom de franska
myndigheterna vagrade sldappa in det brinnande fartyget till den inre
redden. Efter ett snabbt renoveringsarbete efter slackningen avgick
fartyget till Antwerpen den 3 december och méttes av hard dyning
och slingring innan ankomst Antwerpen dit Los Angeles ankom den 4
december och "all fast kajplats 117 klockan 22.50”.

Foljande telegram ankom fran Stockholm den 11 december 1954:

Den 11 december erholl kapten Johans-
son ett langt telegram. Det var frén sjélvaste
Generalkonsuln: "= SASOM FRAMGATT AV
DE UNDERRATTELSER SOM JAG UNDER
HANDELSEUTVECKLINGENS GANG ERHAL-
LIT HAR BEKAMPANDET AV ELDEN A M/S
LOS ANGELES UNDER TIDEN 26 NOVEM-
BER TILL 1 DECEMBER MOJLIGGJORTS
GENOM FOREDOMLIGT ARBETE AV BEFAL
OCH BESATTNING OMBORD A FARTYGET
STOP DE AV DEM ALLA UNDER SVARA FOR-
HALLANDEN GJORDA INSATSERNA VITTNA
OM ANSVARSKANSLA OCH GOTT SJOMAN-
SKAP STOP JAG BER EDER SJALV MOT-
TAGA OCH TILL SAMTLIGA OMBORD-
ANSTALLDA FRAMFORA MITT VARMA TACK
OCH SAMTIDIGT TILL ALLA SASOM EN PER-
SONLIG GAVA FRAN MIG OVERLAMNA DE
MINNESBAGARE MED INSKRIPTION VILKA
JAG IDAG OVERSANT TILL EDER PER FLYG
STOP VAR OCH EN TILLERKANNES DESS-
UTOM EN HALV MANADSLON STOP JAG
BEGAGNAR AVEN DETTA TILLFALLE ATT
ONSKA EDER ALLA EN GOD JUL OCH ETT
LYCKOSAMT NYTT AR STOP EDER TILLGI-
VEN = AXEL AX;SON JOHNSON +' Vi som

Bilderna pa telegrammen ar hamtade fran Batologen och Gert-Owe
Erikssons artikelserie.

Dagen efter ankom 51 silverbagare med flyg fran Stockholm. Varje
silverbdgare med individuella inskriptioner med direkt transit fran
flygplatsen till fartyget arrangerat av rederiets valkande agent och
samarbetspartner Durot i Antwerpen. Silverbagarna delades ut av
Kapten Johansson i salongen som telegrammet berattar om. Efter
denna handelse fick Kapten Johansson en lang rad placketter,
minnesmedaljer och omnamnanden i media.
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gods in transit. Utdelningen av dessa silver-
bégare dgde rum i LOS ANGELES salong dit
hela besittningen kallades. Befidlhavaren
laste upp Generalkonsulns telegram och holl
ett 1angt tal samt holl svenske konsuln i Ant-
werpen John Setterwall ocksa tal till manna-
ma. Tva kartonger champagne hade tillfal-
let till dra inforskaffats vilket med storsta
sannolikhet ldt sig vidl smaka. Kapten Jo-
hansson sinde som brukligt r ett svarstele-
gram, adresserat hem till Generalkonsul
Axel Ax:son Johnson, Karlavigen 37, Stock-
holm. = FOR GENERALKON-SULNS HJART-
LIGA OCH UPPMUNTRANDE TELEGRAM
OCH FOR DE MINNESBAGARE OCH
GRATIFIKATIONER VI IDAG MOTTAGIT BER
VI ALLA FA FRAMFORA VART HJARTLI-
GASTE TACK STOP VI HA | SAMBAND DAR-
MED TOMT EN BAGARE TILL GENE-
RALKONSULNS ARA OCH MED ETT FYR-
FALDIGT LEVE ONSKANDE GENERAL-
KONSULN FORTSATT GOD HALSA OCH
FRAMGANG SANDER VI VARA VORD-
SAMMA HALSNINGAR STOP BEFAL OCH
MANSKAP A M/S LOS ANGELES = TORSTEN
JOHANSSON +". Det bér tilldggas att kapten

Att det blev Antwerpen ar kanske inte sa konstigt da rederiet hade
ett mycket gott renommé och samarbete med myndigheterna i
Antwerpen. En annan viktig anledning var att det alltid var manga
rederifartyg i hamnen, ibland upp till 4-5 stycken och Los Angeles var
nu tvungen att flansa over all last till andra rederifartyg som kunde ta
lasten till sina planerade destinationer pa Nordpacifictraden.

Den 17 december efter all lastflansning dockades Los Angeles pa
stadt Antwerps torrdocka nr 7. Los Angeles besattning fick fira
julafton i Antwerpen men fartyget avgick till Goteborg pa juldagen
den 24 december och ankom till Lindholmens varv den 26 december.
Sedan var Johansson befdlhavare i Buenos Aires 1961 — 1962 samt ett
par andra fartyg som vikarie fram till dess han blev
leveransovervakare for det forsta kylfartyget Yakima Valley pa
Lindholmens varv i Goteborg februari 1963.

Kapten Johansson blev senare leveransévervakare och den forste
befalhavaren i samtliga av de sex kylfartygen fram till 1969 da han
lamnade Aconcagua Valley den 13 januari 1969. De andra fyra
fartygen var Rio Negro Valley 1964, Hood River Valley 1965,
Okanagan Valley 1966 och San Joaquin Valley 1968.

Han blev sedan befdlhavare i tre av Rio de Janeiro-fartygen fram till
1972 dar han det sista aret var befalhavare i Montevideo.
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Kapten Johansson pensionerades i mars manad 1972. Han var da
fyllda 65 ar. Totalt hade Johansson varit 42 ar inom Johnsonlinjen
varav de sista 28 dren som befdlhavare.

Kapten Johansson var en fantastisk sjoman och en mycket skicklig
navigator nagot som han sakert hade med sig fran barnsben da han
var fédd och uppvuxen pa Gullholmen dar manga var duktiga sjoman.
Detta var nagot han givetvis kom att foradla under alla sina
sjomansar pa allra basta satt. Kapten Johansson var dven en
fantastiskt duktig och erfaren nautiker.

Tyvarr fick jag sjalv aldrig den stora formanen att segla tillsammans
med honom men jag traffade honom vid nagra tillfallen under livet
och Johansson var en ytterst fortjusande personlighet. Trevlig,
sallskaplig och social i alla dess sammanhang och mycket intressant
att lyssna pa. Nar han talade lyssnade verkligen manniskor.

Sista gangen jag sjalv traffade honom var varen 1979 da han var
rederipassagerare pa Avesta en kustresa da hans son, Anders, var
overstyrman ombord. Han var dven en mycket popular befdlhavare
bland fartygens passagerare i de fartyg som tog passagerare.

Johansson var en mycket fargstark, karismatisk och omtyckt person
och ledare och han var en riktigt legendarisk befdlhavare inom Rederi
AB Nordstjernan. Kapten Johansson var en mycket stor befdlhavare
inom Johnlinjen och den ende av befdlhavarna da som var nara van
till Bergsingenjoren Axel Ax:son Johnson.

Torsten Johansson var bosatt i Molnlycke men dven pa Gullholmen.
Han hade tva séner, varav Anders Johansson var den ene som dven
han var sjoman inom Johnsonlinjen under manga ar. Han var bland
annat dverstyrman i Avesta innan fartyget saldes till Wallenius och
Anders foljde med fartyget dit. Han blev senare befdlhavare i
Wallenius bilfartyg.

Torsten Johansson avled i Mdlnlycke den 4 april 1995.

Lite personliga reflektioner och speciellt minne.

Kapten Torsten Johansson har jag sjalv traffat vid nagra tillfallen och
han fick de valkdnda 6knamnen ”Gull Johan” for han var fran just
Gullholmen véaster om Orust. (anm. Min egen hemkommun) Han fick
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aven det mindre hedrande 6knamnet ”KénsJohan” pa grund av helt
andra kriterier. Kapten Johansson hordes sakerligen lika bra som

” Kalle Gapa ” och det fick jag sjalv erfara, dven denna gang vid in
bogsering av m/s Buenos Aires till Frihamnen sommaren 1962.

Johansson och min morbror kdande varandra mycket val sedan
tidigare och foljande citat ar direkt hamtat just fran den in
bogseringen; (Jag glommer det aldrig)

“Brelén, fér helvete, visa att du har lite kuk i den ddr jévlia bdten och
tryck till sG vi kommer in ndn jévla gdng!”

Ja, Johansson hade ett mycket “mustigt” sprakbruk, nagot som de
allra flesta gamla kaptener hade pa den tiden sa Johansson var inget
undantag.

Forsta nybygget som Kapten Torsten Johansson hade, m/s Yakima Valley,
forst ut i serien om 6 kylfartg. Byggd pa Lindholmen 1963.
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Personbiografi Kapten Dag Hultén
1913-1984.
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Dag Hultén i Margaret Johnson, Rederikort

Kapten Dag Sverker Hultén foddes i Sodertdlje den 9 april 1913.

Hultén tog styrmansexamen i Stockholm 1937 och sjokaptensexamen i
Goteborg 1938. Hultén var reservofficer och 16jtnant i flottan under
krigsaren 1939 till 1944.

Hultén borjade i Rederi AB Nordstjernan som tredjestyrman i februari 1944
pa Peru for att under sommaren ga over till Argentina(2) dar han sedan var
kvar till maj 1948. Fran 1945 till 1947 som andre styrman och 1947 till 1948
som overstyrman.

| Panama som 6verstyrman fran 1948 till 1950, Thai(2) och Los Angeles som
vikarie 6verstyrman samma ar och fran hosten 1950 till sommaren 1952 i
Panama. Samma ar kom han som éverstyrman till Seattle och var sedan
kvar i fartyget till november 1955. Han vikarierade dven befalhavare i
fartyget i januari 1955.
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Hultén blev sedan vikarie befdlhavare i Bio-Bio, Nordstjernan, Amazonas,
Canada och Suecia till november 1956. Han blev ordinarie befdlhavare pa
fjarran 6stern fran december 1956 i Star Betelguse till juli 1957 och sedan i
Star Alcyone fram till december 1958. Hultén var i fjarran oster under tva
ar.

Fran mars 1959 fram till maj 1961 var Hultén befalhavare i gamla Margaret
Johnson(1) under tva omgangar. Under tiden 1961 till 1963 innehade han
landtjanst vid rederiets huvudkontor i Stockholm. Hultén var sedan
befilhavare i elevfartyget Paraguay fran 1963 till februari 1966 och i Lions
Gate fran samma manad till maj 1968. Darefter Canada under hosten 1968.
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Gamla Margaret Johnson som Hultén var befilhavare pa mellan 1959-1961.
Foto L. Ramsvik, maritimbild.com

Fran varen 1969 blev Hultén utsedd till leveransdvervakar och forste
befilhavare pa alla containerfartygen som byggdes i Abo. Han tilltradde
som leveransovervakare pa Axel Johnson varen 1969 i Abo och fartyget
levererades i juni 1969.

Hultén var sedan kvar i containerfartygen fram till sin pension den 14 juni
1977. Han hade da gjort 29 resor i containerfartygen varav 20 resor i
Antonia Johnson, 4 resor i Axel Johnson(4), 1 resa i Annie Johnson(3), 1
resa i Margaret Johnson(2) och 3 resor i San Francisco(2).

Hultén hade da varit i rederiets tjanst i 33 ar nar han gick i pension 64 ar
gammal.

Foljande fartyg och ar var Kapten Dag Hultén leveransévervakare och
fartygets forste beféalhavare:
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Axel Johnson(4) 1969, Wirtsili Abo.
Annie Johnson(3) 1969, Wirtsila Abo.
Margaret Johnson(2) 1970, Wirtsila Abo.
San Francisco(2) 1970, Wirtsild Abo.
Antonia Johnson 1971, Wirtsili Abo.

Dag Hultén var den befdlhavare som betydde mest for min egen karridr
inom rederiet. Total kom vi att segla tillsammans i tre fartyg, Annie
Johnson, San Francisco och Antonia Johnson under totalt 6 resor. Med
tiden kom vi att kdnna varandra mer och mer och ju mer man larde kdnna
honom ju mer upptackte man vilken fantastisk manniska och befdlhavare
han var. Dag Hultén och Erik Edgren var de enda som verkligen innerligt
och arligt grattade mig till det nya landjobbet pa sjopersonalavdelningen
1976 och det vittnar mycket om hur Dag var som manniska.

Antonia Johnson var Dag Hulténs sista fartyg innan sin pension i juni 1977.
Han hade da fort befdlet ombord i 20 resor.
Foto: D.Parsons, foto fran H. Nerens samling.

Dag Hultén var en mycket charmfull och trevlig befdlhavare. Han hade
verkligen glimten i 6gat och sdkerligen minst en rav bakom varje 6ra och var
en mycket alskvard person.

Dag Hultén var en mycket omtyckt kapten av sin besattning, aldrig heller
nagra disciplinproblem da han hanterade alla personaldrenden mycket bra.
Hultén var ocksa en mycket skicklig nautiker och navigator. Han var dven en
lattsam och humoristiskt person och foljande citat ar hamtat fran Sten
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Bexells bok ”Sjéfartsbok 1” vid forsta motet som Sten hade med Hultén i
Seattle 1955 nar Sten kom dit som tredjestyrman; “Hej, jag heter Dag, bade
natt och dag!”

Kapten Dag Hultén avled den 30 augusti 1984 endast 71 ar gammal.
Han var bosatt i Angered strax norr om Goteborg under manga ar.

Dag, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjdrtan fér den positiva, glada och
underbara person du var. Det dr med stor respekt vi ndmner ditt namn i olika
sammanhang. Vi glommer dig aldrig.

Huvudrollsinnehavaréh sjdlv pa Antonia Johnson i juni 1972,
Foto: Sven-Erik Nyberg

Rederikort
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Personbiografi Kapten Bo Gronwall

Bo Gronwall som ung styrman i Johnsonlinjen
i slutet av 1940-talet.
Foto fran Johnson Line

Bo Gustaf Yngve Gronwall foddes i Goteborg den 24 maj 1921. Han far var
den legendariske befdlhavaren Yngve Grénwall som sa tragiskt avled i
samband med m/s Los Angeles jungfruresa i Tacoma, Seattle 1948. Bo var
da 2e styrman i m/s Amazonas.

Gronwall tog sin styrmansexamen i Malmo 1943 och sin befalhavarexamen
aven det i Malmo 1944.

Bo Gronwall anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan efter andra
varldskrigets slut den 16 oktober 1945 som vikarie 3e styrman i gamla m/s
San Francisco. Bo var sedan 3e styrman i m/s Peru efter en kustresa i m/s
Amazonas. Bo var sedan i Peru till 21 jul 1947 och under denna period
vikarierade han dven som 2e styrman i fartyget 1946.
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Gamla San Francisco(1) var Bo Gronwalls forsta Johnsonbat 1945

Den 5 augusti 1947 kom Bo till m/s Amazonas som ordinarie 2e styrman
och var sedan i fartyget inklusive lediga kustresor fram till 28 maj 1951.
Under denna tid vikarierade han dverstyrman i fartyget i tre kustresor samt
en langresa, total 6 manader som éverstyrman. Bo Gronwall var 2e styrman
i Amazonas 1948 nar hans far Yngve Grénwall avled i Tacoma.

Efter m/s Amazonas féljde tva vikariat i m/s Venezuela och m/s Bio-Bio.
Sedan var han 6verstyrman i Ecuador i 17 manader, i m/s Uruguay i tva ar
och 5 manader samt ett nytt kustvikariat i m/s Peru.

Bo Gronwall kom till fjarran osternfartygen under 1 ar som overstyrman i
m/s Star Betalgues fram till den 24 december 1956. Gronwalls sista fartyg
som Overstyrman var i Brasil fran januari 1957 till maj 1958.

Bo Gronwall borjade sitt forsta vikariat som befédlhavare i ett kustvikariat i
gamla m/s Annie Johnson sommaren 1958. Efter detta foljde ytterligare
kustvikariat i m/s Brasil och m/s Argentina samt en langresa i m/s Uruguay.

Gronwall blev ordinarie befédlhavare fran april 1959 i Lao dar han sedan var i
tva ar fram till maj 1961.

Efter Lao foljde 14 olika fartyg som befdlhavare fram till mars 1970 da han

kom till nya Axel Johnson. Gronwall gjorde sedan 3 resor i Margaret
Johnson.
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Gronwall blev utsedd till leveransdvervakare i de bada nya bil- och
tratransportfartygen som byggdes i Abo Wartsilavarv. Fran den 5 februari
1971 tilltradde han tjansten i nybygget m/s Pacific(2). Han var sedan
befdlhavare under Pacific's jungfruresa till september for att i oktober
tilltrada som leveransdvervakare i systerfartyget m/s Suecia(3). Han gjorde
sedan jungfruresan i Suecia och ldamnade detta fartyg den 11 januari 1972.

Den 30 mars 1972 I6ste han av Dag Hultén i nya m/s Antonia Johnson och
han var sedan i detta fartyg inom 1-1 systemet under fem resor till
september 1973.

Den 5 oktober 1973 aterkom Gronwall till Margaret Johnson(2) och var
sedan kvar i detta fartyg inom avlésningssystemet till maj manad 1983.
Totalt gjorde Gronwall 32 resor med Margaret Johnson och 38 resor totalt
som befdlhavaren i containerfartygen.

Jag hade sjalv formanen att segla med Gronwall i tva fartyg och han var en
mycket omtyckt befdlhavare av alla ombord i fartygen.

Bo Gronwall gick i pension i juni manad 1983 da 62 ar gammal.
Tyvarr saknar jag information om Gronwall fortfarande lever.
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NORDSTJERNANS containerfartyg “Margaret Johnson” har som forsta svenska
fartyg utrustats for satellitnavigering. Pa bilden, som togs da fartyget atzliz'm?e till
Skandiahamnen i Géoteborg efter forsta resan med den nya navigeringsanlaggningen,
syns fran vinster tillverkarnas representant, Jan Wetterstrom, ITT.,. ”Margaret
Johnsons” befdlhavare under resan, kapten Bo Gronwall samt avlosande
befilhavaren, kapten Perry Persson.

Overstyrman pa resan var Christer Rydhstrém och han
séiger ”“att systemet installerades i Wilmington, San Pedro och att det hade
mycket “barnsjukdomar” och ndr den férsta positionen lades ut
hamnade de 150 meter upp pd land!”
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¥t Pacific

De nya m/s Suecia och Pacific var Bo Gronwalls bada nybygge fran Wartsila 1971,
hanldamnade Suecia 1972

Foljande fartyg och ar var Kapten Bo Gronwall leveransdvervakare
och fartygets forste befdlhavare:

Pacific 1971 Wirtsili Abo.
Suecia 1971 Wirtsild Abo

Sartryck av Far och son Gronwall

Sartryck

p. ol
v

Kapten Yngve Gronwall

Kapten Bo Gronwall 1886-1948
1921
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Minnesord och Personbiografi 6ver
Kapten Sven Vifors,
1926 - 2008.

Forsta gangen jag larde kdanna Sven var 1980 i samband med att Johnson
Chemsun byggdes och levererades fran Kockums varv i Malmo déar Sven var
leveransovervakare av fartyget. Sven kom sedan att bli fartygets forste
befidlhavare. Jag hade senare sjalv turen och férmanen av att ha Sven som
chef och befédlhavare da jag sjalv var i fartyget under 4% ar.

Det var under dessa ar tillsammans som jag larde kdanna Sven ganska val och
det var ocksa har som jag sjalv upplevde vilken stark personlighet och stor
befdlhavare Sven verkligen var. Sven var inte bara en fantastisk ledare for
sitt fartyg utan han var dven en underbar medmanniska och en genuin och
sann van med ett mycket stort hjarta.

Sven hade fantastiskt vardefulla varderingar och kloka synsatt som jag vid
manga tillfallen efterat har reflekterat 6ver och som jag 6nskar att flera
andra hade haft. Sjalv delade jag hans varderingar och synsatt fullt ut vilket
kanske gjorde att vi fick en sadan fin kontakt.
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Svens absoluta storhet Iag i hans synsétt och instéllning att hans beséattning,
befadl och manskap alltid skulle komma i forsta hand. Sven var den typen av
befdlhavare som tonade ner sin egen vikt och betydelse for att istallet fa sin
besattning oavsett befattning att kdanna sig viktiga i sina roller ombord. Att
ge ansvar och visa fortroende var Svens stora styrkor som befalhavare.
Inom detta var han ett féreddme och en fantastisk forebild. | hans varld var
alla lika viktiga ombord och detta visade han vid manga, manga tillfallen.
Effekterna av detta blev sjalvklart att han blev mycket respekterad och
omtyckt av alla ombord. Alla ombord sag upp till honom och beundrade
honom stort och arligt.

Dessa fantastiska egenskaper som Sven besatt var det mycket, mycket fa
befdlhavare inom rederiet som hade, i alla fall som jag sjalv hade sett och
upplevt.

Sven fanns alltid narvarande och tillganglig for alla vid behov. Han stéllde
alltid upp och stannade alltid upp for att prata med alla ombord. Han gav
sig alltid tid for ”sitt folk” ombord och han var alltid hjalpsam och mycket
vanlig. Hans dorr var alltid 6ppen sa att sdga. Att just Johnson Chemsun
blev ett sadant trivsamt fartyg med en sa enormt fin anda berodde tveklost
pa Sven Vifors jordnara ledarskap byggt pa sunt fornuft.

Att jobba tillsammans med Sven som befdl var en drom da man alltid hade
fullt stod och uppbackning. Sven kom att bli en stor idol och férebild inte
bara for mig utan for manga, manga andra inom rederiet. Det var darfor en
oerhort stor gladje och férman att fa ha seglat tillsammans med honom de
sista aren av mitt sjomansliv.

Sven borjade sin sjomansbana 1946, strax efter kriget alltsa. Han kom till
Johnsonlinjen och m/s Golden Gate 1951 som lattmatros. Han stortrivdes
antagligen inom Johnsonlinjen for nagot annat rederi blev det inte da han
blev kvar inom rederiet anda fram till sin pensionering 1988.

Efter genomgangen sjobefilsskola och sjokaptensexamen blev han
ordinarie styrman inom rederiet fran 1954. Hans forsta fartyg som styrman
blev m/s Amazonas. Sven var sedan 3e styrman, andre jr. och andrestyrman
pa ett flertal A-batar fram till 1960. Bland annat var Sven 2e styrman pa m/s
La Plata innan hon brann 1957 utanfor Brasilien.

1960 blev Sven 6verstyrman i Suecia(2). Sven seglade sedan som ordinarie
overstyrman i ett flertal A-batar och Seattlebatar.

1970 fick Sven sitt forsta vikariat som befalhavare da i m/s Portland pa en
kustresa for att omedelbart efter det ga dver till m/s Panama pa hans forsta
langresa som befalhavare. Senare gjorde dven Sven ett par resor pa Axel
Johnson som 6verstyrman innan han blev ordinarie befalhavare.
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1972 befordrades Sven till ordinarie befidlhavare i bland annat de mindre
tankfartygen. Sven blev sedan kvar i Engelsberg och Framnas fram tills 1975
da han kom over till Fjarran 6sternfartygen som befdlhavare. Forst var Sven
8 manader pa Star Antares under tiden fartyget |1ag for ankar i Persiska
Viken mitt under kriget och oroligheterna i mellandstern mellan Iran och
Irak.

1976 kom Sven som ordinarie befédlhavare till Star Procyon och i detta
fartyg blev han kvar tills Fjarran 6sternlinjen lades ner 1979. Av allt att
doéma trivdes Sven fantastiskt bra i Star Procyon.

-

m/s Star Procyon Bangkoks redd 1979

Senare 1979 kom Sven tillbaka till Engelsberg och Framnas for att parallellt
under denna tid ga en specialutbildning i kemikalietransporter och dess
lasthantering med tanke pa kommande uppdrag i nya Johnson Chemsun.

1980 under sommaren kom Sven till Kockums som leveransévervakare for
nybygget Johnson Chemsun som kom att levereras i december 1980. Sven
blev sedan fartygets forste befdlhavare och var sedan fartyget trogen fram
tills i november 1987. Under Svens semester under 1988 saldes fartyget till
Norge och Sven valde da att ga i pension.
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"Johnson Chemsun”

dohnson Chg'g!;y_n

Vifors sista fartyg var Johnson Chemsun dar han var befdlhavare under 8 ar, 1980
som nybygge till fartyget saldes 1988.

Johnson Chemsun blev alltsa Sven Vifors sista fartyg men efter vad jag har
forstatt var det kanske detta fartyg som han tyckte allra bdst om och
verkligen hade adopterat till sitt hjarta. Johnson Chemsun var “hans baby”.
Han tyckte mycket om manniskorna ombord, trampfarten med de nagot
udda traderna samt avlosningssystemet ombord.

Det sista aret tog Sven mycket hart, och illa vid sig eftersom det gick sa
daligt for rederiet han dlskade. Som befalhavare var han ju bland annat
tvungen att delge manga personer och gamla trotjanare om deras
uppsagning fran rederiet. Nagot han tog hart da han var en stark
kdnsloménniska. Jag vet, eftersom jag var en av dessa personer.

Jag kommer mycket val ihag nar han en mandag formiddag hade “samlat
mod till sig” och bad mig komma in pa hans kontor och stangde dérren. Jag
sag i hans ledsna 6gon att nagot var fel. Kroppsspraket ljuger aldrig. Det var
med tarar i 6gonen han laste upp meddelandet fran rederiet om min
uppsagning och "formellt” 6verlamnade den samma. Jag fick ocksa tarar i
o0gonen och vi grat en skvatt ihop. Den formiddagen och senare efter
middagen pa kvallen satt vi och pratade extra lange och mer &dn vanligt.
Manga minnen att ventilera och manga varldsproblem blev smidigt |6sta. Vi
var mitt ute i Pacific sa vi kunde lugnt ta bade en och tva whisky
tillsammans som vi gjort sa manga ganger tidigare. Vi hade ju kommit att
sta varandra mycket nara under dessa ar.

Jag glommer aldrig denna speciella mandag i hela mitt liv. Sven gjorde
smartsamt sin plikt men han gjorde det sa oerhoért kdnslosamt och
empatiskt. An idag kan jag fa tarar i 5gonen nar jag tanker pa detta. Inte pa
grund av sjalva uppsagningen utan pa det fina och smidiga satt han
hanterade situationen pa.

Han namnde &ven att han fatt meddelandet fran rederiet redan under
fredagen men han ville inte forstéra min helg, eftersom vi alla alltid hade
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det sa trevligt och avspant pa helgerna till sj6ss, sa han ville vanta med det
trakiga meddelandet tills pa mandag. Det om nagot sager val vilken kanslig
och underbar manniska Sven verkligen var och vilken fingertoppskansla han
hade.

Sven hade en fantastiskt fin karridr inom Johnsonlinjen. 1988 valde han att
tidigareldgga sin pension och han hade da tjanat rederiet sedan starten i
Golden Gate 1951. 37 ar inom Rederi AB Nordstjernans tjanst om man da
réaknar in tiden pa sjobefalsskolan 1952-1953.

En av hojdpunkterna i Svens sjomansliv var nar han forst fick mottaga
Emerymedaljen och senare dven utmarkelsen AMVER, fran U.S. Coastguard.
Dessa bada viktiga utmarkelser och hedersbetygelser satte Sven ett enormt
stort varde pa. Med all ratt.

Sven foddes i Mariannelund den 31 januari 1926 och déar vaxte han upp och
kom att bo i hela sitt liv. Sven var gift med May som han alskade hogt 6ver
allt annat pa jorden och som han talade mycket vackert om. Han tog det
darfor oerhort hart och sméartsamt nér hans alskade hustru och
livskompanjon gick bort 2004. Efter det forsvann en viktig gladjekalla i hans
liv.

Sven Vifors avled i sitt hem efter en kort tids sjukdom den 17 juni 2008.

Sven Vifors var en av de storsta befdlhavarna inom Rederi AB Nordstjernan
och utan tvekan en av de mest omtyckta och mest respekterade
befdlhavarna av alla.

Det var med stor sorg i hjartat som jag fick veta att Sven lamnat oss for gott.
Tyvarr fick jag inte veta detta forrdn ett par veckor sedan men det dr med
sann gladje jag skriver detta minnesportratt 6ver Sven fran en av hans
besattningsmedlemmar och ge honom de hedersbetygelser han sa val
fortjanat.

Sven, Du finns alltid kvar i vart minne och i vdra hjértan for den positiva,
glada och underbara person du var. Det dr med stor respekt vi ndmner ditt
namn i olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig.
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Sven Vifors
som pigg 80-aring2006

Sven Vifors
med AMVER-flaggen 1983
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Minnesportratt av Befdlhavaren,
Kapten Erik Edgren 1918 — 2008.

Foto fran Jonson Line Angelsbergs arkivet.

Jag vill garna skriva ett litet minnesord om en av de allra basta befdlhavarna
inom Rederi AB Nordstjernan, om inte den baste av alla, Kapten Erik
Edgren.

Jag hade sjalv den stora formanen att segla tillsammans med honom i tva
fartyg under 70-talet, San Francisco och Annie Johnson. Kapten Edgren var
en av de tva befdlhavare inom rederiet som kom att betyda allra mest for
mig i min egen karridr inom rederiet. Den andre var Dag Hultén.

Erik Edgren féddes den 15 juni 1918 pa Lidingd i Stockholm. Att Erik ville bli
sjokapten stod klart redan fran mycket unga ar da hans far, Anders Edgren,
var sjokapten. Fadern var dven en passionerad filatelist och samlare av
utlandska frimarken. En mycket stor samling som sedermera koptes av
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson.
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Erik borjade sjalv sin sjomansbana som 17-aring 1935 i segelfartyget
Abraham Rydberg. Efter detta fortsatte Erik i Rederi AB Transatlantic
mellan 1936 till 1938 darefter gjorde han sin varnplikt fram till 1939.

Samma ar efter varnplikten borjade Erik som fartygsbefilselev i Rederi AB
Nordstjernans Uruguay. Erik tog styrmansexamen 1940 och
sjokaptensexamen 1941. Under andra varldskriget genomgick dven Erik
reservofficersutbildning inom Flottan. Efter krigets slut monstrade Erik som
tredje styrman i Johnsonlinjens Canada. Han blev 2e styrman i La Plata
1947.

Ar 1952 blev han éverstyrman i gamla Annie Johnson. Han var sedan
overstyrman i ett flertala av rederiets fartyg. Erik var bland annat
overstyrman i Seattle borjan av 1958 den resan da Prins Wilhelm (bror till
gamle Kung Gustav VI Adolf) var passagerare ombord. Befdlhavare var da
Gerhard Branning.

Sitt forsta fartyg som vikarierande befidlhavare var Venezuela sommaren
1958 och senare samma ar i Peru. 1962 blev Erik ordinarie befadlhavare och
det forsta fartyget blev da Guayana och lite senare samma ar Brasilia som
vikarie at Kapten Dahlquist. Erik kom sedan under aren att fora befélet dver
ett flertal fartyg inom rederiet. Bland annat i i Argentina dar han var under
tva perioder fran 1963 till 1969.

Gamla Annie Johnson var Eriks forsta fartyg som Overstyrman 1952. 20 &r senare var han
befdlhavare i nya Annie Johnson.
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Erik kom till de nya containerfartygen 1971 och dar kom han sedan att
stanna anda fram till sin pension i juni 1980. Erik gick i pension vid 62 ars
alder. Erik var alternerande befédlhavare i alla containerfartygen men han
kom mest att vara befédlhavare i Antonia Johnson fran 1973 dnda fram till
sin pensionering 1980 med undantag av ett par stroresor i de andra
containerfartygen i serien. Totalt gjorde Edgren 26 resor med
containerfartygen som befilhavare.

Kapten Edgren var en ytterst skicklig navigatér och han blev ganska kand i
dessa kretsar att alltid ga nara land. Nar vi passerade exempelvis Acapulco
gick vi ”halvvags” in pa beachen foér han ville visa Acapulco fran sjosidan till
de Amerikanska passagerare vid da hade ombord. Fantastiska och
minnesvarda hdandelser. Under resan upp och ner utanfor Baja California
kunde vi i princip se land hela tiden. Nagot jag aldrig varken tidigare eller
senare upplevt med nagon annan befdlhavare. Med Erik var det mera regel
dn undantag.

Erik var en fantastisk befalhavare i mangt och mycket. Alltid positiv till allt
och alla. Bade passagerare och besattning verkligen avgudade honom och
han var en oerhérd popular befdlhavare. Jag har aldrig upplevt en
befilhavare hantera sin personal s bra som Erik gjorde. Aldrig nagra
problem med nagonting. Erik var dven mycket omtyckt och populdr inom
alla landorganisationer.

Erik hade inte for inte gatt i Kapten Helge Lonnbergs skola och han kallades
ocksa av manga som en av Lonnbergs kronprinsar eller en av "Lonnbergs
pojkar”. Det var da naturligt att Kapten Helge Lonnberg alltid utan
undantag halsade pa Erik vid varje tillfalle vi I13g i San Franciscoomradet.
Kapten Lonnberg bodde da sedan manga ar i Sausalito strax norr om Golden
Gate i San Francisco. Lonnberg at alltid en ”Fransk lunch” med Erik da vi lag
dar. Lonnberg var en synnerligen trevlig manniska och man kunde tydligt
bade se och hora att de tva var mycket goda vanner sedan manga ar.

75



Personbiografier

Seattle var ett av fartygen som Erik var 6verstyrman pa 1958 och under den resa som gamle
Prins Wilhelm var passagerare ombord.

Antonia Johnson var Eriks alsklingsfartyg som han var befdlhavare i mellan 1973-1980.
Han gjorde totalt 26 Nordpacific resor som befadlhavare i denna fartygsserie.

Av flera passagerare fick han det valkanda 6knamnet “Eddie” och han
kallades dven lite skamtsamt for ”Pink Gin kaptenen” da hans favoriter i
dryckesvag var Pink Gin. Aldrig nagra problem heller har. Erik var en
fantastisk kapten, vard och representant fér Johnson Line vid alla
representationer ute runt om i varlden.

lag sjalv upplevde detta vid manga tillfallen da vi seglade tillsammans. Erik
var mycket road av att bjuda in gaster i de olika hamnarna och visa sitt
stolta fartyg. Bade som middagsbjudningar och lunchbjudningar men
eftersom jag sjalv var chief steward da vi seglade tillsammans respekterade
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han alltid servicepersonalen och fragade alltid nar och hur det passar med
gaster. Det sager en hel del om Eriks 6dmjukhet till sin besattning. Hans
goda omdome och vardighet gjorde honom mycket popular bland alla
inblandade. Man kan sdga att han var en mycket demokratisk befidlhavare
och det var mycket ovanligt inom rederiet pa den tiden.

Som kuriosa kan namnas att Erik var barndomsvan med sangaren Lasse
Dahlquist som aven han vaxte upp pa Lidingd och likt Erik flyttade till
Goteborg och blev riktig Goteborgare. Erik namnde detta sjélv da han ofta i
sin hytt spelade band av Lasse Dahlquist och hans musik. Erik var sedan
manga ar tillbaka bosatt i Angered norr om Goteborg.

Kapten Edgren var i Rederi AB Nordstjernans tjanst i 6ver 35 ar varav 18 ar
som ordinarie befdlhavare samt ytterligare nagra ar som vikarierande
befalhavare.

Erik Edgren dog den 11 december 2008. Han var da drygt 90 ar gammal.
Begravningen arrangerades av gamle sjomansprasten Lundin. Begravningen
skedde i Skta. Birgittas Kapell i Goteborg med paféljande lunch och
minnesstund pa Sjomagasinet. Hela minnesakten gick i Evert Taubes anda.

Stoftet efter Erik Edgren spreds ut pa havet fran den enda baten med en
Johnsonstjarna i skorstenen, bogserbaten Herkules.

Det var med stor sorg i hjartat som jag fick veta att Erik lamnat oss for gott.
Tyvarr fick jag inte veta detta forrdn i januari i ar da jag fick informationen
av Sten Bexell men det 4r med sann glddje jag skriver detta minnesportratt
over Erik fran en av hans besattningsmedlemmar och ge honom de
hedersbetygelser han sa val fortjanat.

Erik, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjartan fér den positiva,
glada och underbara person du var. Det ar med stor respekt vi ndmner ditt
namn i olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig.

Antonia Johnson, bild fran LP-skivan Wings of Sweden.
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Tack till sonsonen Axel Edgren, Angelsbergs arkivet, Sten Bexell och G-O. Eriksson.
seonyberg47@gmail.com
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Kapten Birger Robertsson 1927-1998.

Foto fran Johnson Line, Angelsbergs arkivet.

Kapten Erik Georg Birger Robertsson foddes i Ingatorp, Smaland den 12
februari 1927.

Birger Robertsson tog sin sjokaptensexamen 1954 i Stockholm.
Dessforinnan var han fostrad i Flottan dar han ocksa tog sin
styrmansexamen.

Birger Robertsson anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman
i California den 12 mars till den 5 juli 1954, sedan Nordstjernan den 5 juli
1954 for ett kustvikariat under juli/augusti for att omedelbart darefter gora
ett nytt kustvikariat i Seattle under tre veckor och i Amazonas under tre
veckor fram till den 7 september 1954.

Efter dessa kustvikariat féljde Lions Gate fran 9 september 1954 till juli
1955 och La Plata fran september till januari 1956. Efter detta foljde ett
vikariat i Oceanus under varen 1956.

Den 18 juni 1956 befordrades Robertsson till 2e styrman i Silver Gate under
en kustresa. Sedan féljde Oceanus, Venezuela och Buenos Aires som 2e
styrman fram till april 1960. | Buenos Aires var Robertsson i 2 ar fran 1958
till 1960.
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California var Robertssons forsta fartyg som 3e styrman inom rederiet 1954.
Foto Lennart Ramsvik,maritimbild.com

Nordstjernan var Robertssons andra fartyg som 3e styrman inom rederiet 1954.
Foto Lennart Ramsvik,maritimbild.com

Den 27 april 1960 blev Robertsson dverstyrman i Buenos Aires och han var
sedan 6verstyrman i foljande fartyg fram till juni 1969;
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Orinoco, fran augusti till november 1960.

Panama, december 1960 till oktober 1961.
Amazonas, mars 1962 till oktober 1962.
Venezuela, november 1962 till juli 1963.

Chile, augusti 1963 till september 1963, kustresa.
Panama, november 1963 till oktober 1965.

Golden Gate fran mars 1966 till ? 1969.
Montevideo, mars 1969 till juni 1969.

(Margaret Johnson en resa fran mars till maj 1973.)

Robertsson befordrades till befalhavare den 23 juni 1969 Lions Gate under
en langresa till september 1969. Darefter var han befalhavare under resten
av sin karriar inom Johnsonlinjen. Hans andra fartyg som befalhavare var
Thai fran mars 1970 till augusti 1971.

Efter detta foljde tva Fjarran Osternfartyg, Star Antares och Star Bellatrix
mellan mars 1972 till januari 1974 inkl en resa vikariat i Margaret Johnson
som Overstyrman varen 1973. Sedan foljde Nynas och Engelsberg fran april
1974 till september 1974. Efter detta var Robertsson ordinarie befdlhavare i
Framnds fran oktober 1974 till november 1976 inom 1-1 systemet ombord.
Sedan féljde foljande fartyg:

Star Altair, januari 1977 till juni 1977.

Star Alcyone, juli 1977 till augusti 1978.

Totalt tjinstgjorde Robertsson dver tre ar i fem av Fjarran Osternfartygen.
Santos, december 1978 till augusti 1979 inkl. en resa ledighet.

Rio de Janeiro, oktober 1979 till juli 1980 inkl. en resa ledighet.
Engelsberg i oktober 1980.

Efter detta blev Robertsson befdlhavare i Chemtankfartygen och i Johnson
Chemsun fran april 1981 till augusti 1983 efter att ha vikarierat i Johnson
Chemstar under mars 1981.

Fran november 1983 till mars 1984 var Robertsson befidlhavare i Annie
Johnson i samband med att fartyget var utchartrad mellan USA och
Australien/Sydostasien. Sedan féljde San Francisco under augusti till
oktober 1984. Fran 1985 till 1988 var Robertsson befilhavare i
Chemtankfartygen och bl.a. ater i Johnson Chemsun avlésningssystem med
Sven Visfort tills fartyget saldes 1988.
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Lions Gate var Robertssons forsta fartyg som befdlhavare 1969.
Foto fran Hans Nerénssamling.

Robertsson gick i pension vid 61 ars alder 1988 fran Chemtankfartygen.

Jag sjalv hade férmanen och gladjen att fa segla tillsammans med
Robertsson vid tre tillfdllen i Johnson Chemsun under 1980-talet.

Birger var en fantastisk fin befalhavare, mycket 6dmjuk och han var dlskad
och respekterad av hela sin besattning. Det var helt och hallet tack vare
Birgers férmaga och trivsamhet tillsammans med sin kollega Sven Vifors
som fartyget hade en sa fin anda och trivsel. Birger hade aldrig ndgra
besattningsproblem eller disciplindra problem i de fartyg han var
befdlhavare i.

Det var med stor sorg jag fick reda pa att Birger avlidit den 16 juni 1998.
Birger, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjirtan f6r den positiva,

glada och underbara person du var. Det dr med stor respekt vi ndmner ditt
namn i olika sammanhang. Vi glémmer dig aldrig.

Birger Robertsson var bosatt i Skogds, Huddinge sedan flera ar tillbaka.
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Kapten Birger Robertsson i Johnson Chemsun kaptenskontor under 1980-
talet.
Foto; S-E.Nyberg

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2016.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna minnen.
seonyberg47@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Personportratt av

Kapten Sten Bexaell.
Fédd i Tranemo 1931

Sten Bexell pa kontoret.
/Foto fran hans bok sjofartsbok 3./

Det finns numera fa levande personer kvar som har en sa lang och
fantastisk karridr inom sjofarten som Kapten Sten Bexell och det ar for mig
en stor dra att fa skriva lite om Sten da han var min chef under tre ar vid
sjopersonalavdelningen i Goteborg och det dr en ynnest att fa vara en god
van till honom och vi har fortfarande god kontakt.

Sten hade mer an 48 ars erfarenhet av Svensk och internationell sjéfart och
han var dven en ikon och pionjar inom Johnsonlinjens sjopersonalavdelning
dar han blev rederiets andre officielle sjopersonalchef 1971 till 1979. Han
var da en stark bidragande del av sjopersonalens forbattrade utveckling och
att fler kvinnor kom att anstéllas i fartygen under 1970-talet. Pa senare ar
har dven Sten bevisat att han ar en mycket skicklig skribent da han skrivit
tre bocker om sitt fantastiska livinom sjofartens tjanst.
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Jag skall har forsoka efter basta formaga att sammanfatta Stens breda
erfarenhet och jag hoppas att du som lasare skall fa stort utbyte och gladje
av informationen.

Sten Magnus Bexell foddes i Tranemo den 13 augusti 1931.
Fadern Johannes Bexell var rektor och oéverlarare inom kommunen, han var
fodd 1882 och dog 1963, 80 ar gammal hans mor hette Margit och var fodd
1903 och dog 90 ar gammal 1993.

Sten var uppvuxen i Tranemo och familjen flyttade till en nybyggd villa 1940
och gatan fick namnet Bexells vag efter hans far.

Sten gifte sig 1955 med sin nuvarande hustru Birgit och paret fick fem barn,
tre sGner och tva dottrar och senare fjorton barnbarn. Sten och hans hustru
bor numera i ndrheten av Oxabick sedan ett antal &r tillbaka. Sten &r
fortfarande en mycket aktiv man och har bland annat de senaste 10 aren
skrivit tre fantastiska bokskildringar av sitt liv som jag aterkommer till.

Sten tog sin styrmansexamen 1955 och sin befdlhavarexamen tva ar senare
1957 med befédlhavarbrev nr. 86/60. Bada examina vid sjobefalsskolan i
Goteborg.

Sten Bexell borjade sin fantastiska sjomansbana som kockjungman pa
skutan Zita av Askerén 1949 da han var 18 ar gammal. Manga unga pojkar
pa den tiden borjade just sin sjomansbana som kockjungman. 1950 kom
Sten till elevfartyget Albatross som pa den tiden dgdes av
Brostrémskoncernen. Sten var sedan i Brostroms i nagra fartyg fram till
1955 bland annat i nybygget m/s Japan som levererades till Svenska
Ostasiatiska Kompaniet i november 1950.

Den 2 juli 1955 anstdlldes Sten i Rederi AB Nordstjernan och hans forsta
fartyg var m/s Los Angeles som 3e styrman och han kom sedan att vara
kvar i detta rederi fram till 1984. Rederi AB Nordstjernan —Johnson Line —
var vid denna tidpunkt ett av Sveriges storsta rederier med over 40 fartyg i
drift pa tre kontinenter, Nordamerika, Sydamerika och Fjarran Oster. | m/s
Los Angeles fanns den mycket legendariske och karismatiske befdlhavaren
Torsten Johansson som bara aret innan hade raddat fartyget fran att forlisa
vid en brand ombord pa Biscaya i en rykande orkan.

Sten var sedan 3e styrman i cirka atta manader ibland annat m/s Seattle,
m/t Framn&s och m/s Brasil.
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Stens forsta Johnsonfartyg, m/s Los Angeles.

Efter sin sjokaptensexamina sommaren 1957 blev han 2e styrman forst i
tankern Oceanus, sedan i styckegodsfartygen Silver Gate, Chile, Paraguay
och Argentina. Sten var 2e styrman i cirka 4 ar.

Den 5 maj 1962 befordrades Sten till Overstyrman i m/s Argentina efter det
att han tidigare varit 2e styrman i fartyget. Han var sedan dverstyrman till
28 december 1965. Han hade da varit 6verstyrman i bland annat Orinoco,
Los Angeles, Silver Gate och Montevideo innan han fick sin forsta
landanstallning vid kontoret vid Farjends i Goteborg och arbeta tillsammans
med den legendariske chefsinspektéren Kapten Kurt Nissen. Sten innehade
landtjanst i cirka tva ar inom rederiets operativa avdelning men dven inom
sjopersonalavdelningen i Stockholm 1967. Sten gjorde sin sista resa innan
han blev landanstéalld som 6verstyrman i det da nybyggda containerfartyget
Annie Johnson under hsten 1970.

Bexells forsta befilhavarvikariat var pa m/s Silver Gate fran december till
mars 1968. Sedan kom Sten till elevfartyget Paraguay 1968 och var sedan i
detta fartyg som befélhavare till februari 1971 med undantag for resan pa
Annie Johnson 1970. Sedan var Sten befilhavare i m/s Silver Gate under
varen 1971 for att darefter i augusti 1971 eftertrada Kapten Gosta Bodin
som rederiets ordinarie sjopersonalchef med placering pa huvudkontoret i
Stockholm.

Denna tjanst innehade Sten fram till varen 1979 med undantag da Sten var
befdlhavare en stroresa i containerfartyget San Francisco 1976.

Kapten Sten Bexell slutade sin tjanst som sjopersonalchef under varen 1979
da Kapten Thore Hansson eftertradde honom som chef.
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Sten atergick till sjétjanst i m/s Antonia Johnson april 1979 och var sedan
befalhavare i bland annat Montevideo, Framnds, Antonia Johnson samt
Johnson Chemsun under en kort period 1981 samt den sista manaden i m/s
San Joaquin Valley da detta fartyg hade svensk flagg innan hon flaggades
om till Singaporeflagg i november 1981 och doptes om till Durian.

Sten blev m/s Durians forste befilhavare och han var sedan kvar i detta
fartyg fram tills det lades upp i Tonsberg, Norge varen 1984. Durian och
systerfartyget Pisang (Aconcagua Valley) saldes sedan 1985.

| samband med Durians upplaggning blev Sten erbjuden ett nytt arbete som
leveransovervakare och befdlhavare pa Lauritzen och Samco Lines
nybyggda kylfartyg m/s American Reefer 1985. Fartyget var
Singaporeflaggat och driften skottes fran Singapore.

Nar Sten nu slutade inom Johnson Line hade han varit i rederiet i 29 ar. Av
denna tid som styrman och 6verstyrman i cirka 10 ar som befélhavare i
cirka 10 ar och som landanstalld inom operativa avdelningen och som
sjopersonalchef i ssmmanlagt cirka 9 ar. Sten hade en fantastisk karriar
inom Johnson Line.

m/s San Joaquin Valley s

Under Sembavnng-Johnsonﬂag

ST

Stens sista ”Johnsonfartyg" m/s Durian
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Sten Bexell ombord i American Reefer fartyget han var befalhavare i
fran1985 till 1996.
Maskinchef Jens Arvidsson i bakgrunden.

Jens var £.6. i Johnson Line i manga ar framst i m/t Oceanus.
Foto fran Stens bok ”sjofartsbok 1”

Efter sin Johnsontid blev sedan Sten ordinarie befalhavare i kylfartyget
American Reefer i 11 ar fram till dess han gick i pension 1996. Sten var da
65 ar fyllda. Efter sin pension var Sten aktivt medverkande som konsult for
American Reefers dgare i samband konstruktion och kommande
nybyggnationer av kylfartyg.

Nar Sten slutligen gick i pension 1997 hade han varit i sjofartens tjanst i
over 48 ar, fran 1949 till 1997.

Att vara en "bra” befalhavare i ett fartyg forr i tiden skiljer antagligen inte
sa mycket vad som det &r och vad som kravs idag. | min varld skall i alla fall
en duktig befalhavare framférallt vara en bra chef, ledare och férebild for
sin besattning. Att vara en bra nautiker och navigator ar givetvis en sjalvklar
sak och nagot som ingar i all utbildning. | dagens samhalle ar det sakerligen
mycket enklare mot det var forr i tiden med tanke pa all modern utrustning
i forma av data, modern kommunikationssystem och GPS.

Att vara en bra ledare daremot, ar knappast nagot man lar sig pa en
sjobefalsskola varken forr eller nu. Har handlar det om erfarenhet, kunskap
och att kunna hantera méanniskor och personal oavsett om detta ar pa ett
fartyg eller pa en arbetsplats iland. Att lyssna, att vara social i olika
sammanhang samt att ha fingertoppskansla i svara situationer som kan
uppsta. Egenskaper som inte alla chefer har och egenskaper som inte alla
befdlhavare har, varken i gardagens sjofart eller idag.
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Kapten Sten Bexell hade alla dessa egenskaper. Han var utrustad med alla
de positiva egenskaper som en bra chef bor ha. Alla dessa egenskaper var
helt naturliga for honom. Han tyckte om manniskor och han var en
fantastisk bra lyssnare och han var empatisk i allra hégsta grad. Han var
alltid synbar och tillganglig och han visade alltid stor respekt for sin
personal och besattning. Han fick manniskan att kdnna sig viktig i sin roll.

Jag tréffade Sten sjalv forsta gdngen pa kontoret pa Ringon i Goteborg
1975, nar jag vikarierade for Stig Westergren som var personalplanerare vid
denna tidpunkt och innan jag ens var tilltankt att borja ordinarie pa ”Stens
avdelning”. Senare fran 1976 till 1979 hade jag Sten som min ndrmaste
chef. Jag upplevde snabbt att Sten var en fantastisk chef, den baste chef jag
haft alla tider bade till land som till sjoss under mina egna 23 ar inom
rederiet.

Sten var dven en underbar manniska och jag minns att jag sérjde honom
nar han slutade som chef for sjopersonalavdelningen 1979. Tyvarr fick jag
aldrig formanen att sjalv segla under honom nar han var befilhavare men
jag vet att Sten var en fantastisk befdlhavare i de fartyg han férde befalet i.
Det vittnade manga om. Det ar l4tt att forstad att han var sa popular och
omtyckt som han var. Inte bara bland sjéanstéllda utan aven av
landanstallda.

Sa har manga ar efterat har det dven visat sig att Sten dven ar en fantastiskt
duktig och driven skribent. Sten har de senaste aren skrivit tre bécker om
sitt fantastiska och innehallsrika liv till sjoss. Hans tre bocker, ”Sjofartsbok 1,
2 och 3” ar de basta sjofartsskildringar och biografier jag last och som alla
sjofartsintresserade bor lasa.

Bockerna ar en fascinerande berattelse av ett innehallsrikt liv. Sten &r en
utmarkt berattare och han skildrar har sitt liv under nastan 50 ar inom
sjofart pa ett mycket detaljerat och lattlast satt. Mestadels av denna tid,
cirka 30 ar var Sten inom Johnsonlinjens tjanst. Jag trodde i min enfald att
tiden inom Johnsonlinjen skulle vara den mest intressanta att lasa om, men
hans tid som befalhavare under 11 ar pa "American Reefer” var minst sagt
lika intressant om inte an intressantare.

Sedan finns dar ocksa den underbara beréattelsen om den lille Colombianske
pojken som smog ombord och lyckades aka som fripassagerare i m/s
Seattle fran Buenaventura dnda till Géteborg och vidare till mérkaste
Smaland utan att bli upptackt med bara hjalp av tva skeppskamrater som

dessutom var befdl pa "Seattle”. En fantastisk berattelse och som gor
sjofartsbok 3 an mer lasvard.
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Sjiofartsbok del III

berdttelsee frin ettt halvackel

inom sjofarten

\R 7

STEN BEXELIL

Foto fran Sten Bexells omslag till hans tre bocker, Sjofartsbok 1, 2 och 3.
Fotocollage av S-E.Nyberg.

Sten dr numera bosatt i Oxabéack, Vastergétland tillsammans med sin hustru
Birgit och inte sa manga mil fran hans fodelseort Tranemo. Sten har alltid
varit trogen sin hembygd och han ar en mycket valkdnd och respekterad
man i sin hembygd.

Vi har fortfarande en bra kontakt och kommunikation och jag fragar honom
lite da och da om olika hdandelser och om méanniskor inom Johnsonlinjen. Vi
ar ju bada mycket intresserad av dess historia och om méanniskorna bakom
historien. Det finns knappast nagon person idag som kan sa mycket om
manniskorna inom Johnsonlinjen som Sten Bexell men sa kdnde han ju de
flesta ménniskorna i rederiet pa den tiden.

Det ar en stor dra att fa vara Stens van och kunna ha majlighet att fa ta del
av hans fantastiska berattelser, hans erfarenhet och breda kunskap!
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Sten Bexell som ung man i borjan av 1960-talet.
Foto fran Nordstjernans arkiv i Angelsberg.

Kdillor:
Ett speciellt tack till huvudpersonen sjélv och hans tre bécker samt muntlig information.
Stort tack dven till Nordstjernans arkiv i Angelsberg.
Sven-Erik Nybergs egna minnen av vdnnen Sten

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2015
seonybergd7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten Gésta Bodin 1920-1997.

Kapten Karl Gésta Bodin foddes i Eskilstuna den 2 april 1920.

Gosta Bodin tog styrmansexamen i Stockholm 1948 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1949 med sjokaptensbrev 11/54.

Bodin anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Seattle
den 11 september 1949 efter att tidigare ha varit 3:e styrman i ett
inchartrat fartyg for rederiet sedan den 9 maj samma ar. Seattle var da
rederiets forsta moderna kranbat och det snabbaste lastfartyget i
handelsflottan. Ett drofyllt uppdrag for en ny 3:e styrman.

Bodin var 3:e styrman i Seattle under 10 manader sedan blev han
uppmonstrad till 2:e styrman i fartyget och var kvar till den 12 juli 1952.
Efter detta kom han till Bio-Bio den 29 augusti 1952 och var kvar i fartyget
till den 11 april 1956. Under denna period var han aven vikarierande
overstyrman i fartyget. Bodins sista fartyg som 2:e styrman var
Nordstjernan under ett kustvikariat i maj 1956.
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Seattle endast tva ar gammal, var Bodins forsta fartyg inom rederiet 1949.
Han var kvar i fartyget till 1952.
Foto maritimbild.com

Den 18 juni 1956 blev Bodin dverstyrman i Paraguay fram till den 16 april
1957. Bodin kom till gamla Margaret Johnson den 11 juni 1957 fram till
den 23 juni 1959. Det sista 7 manaderna var Bodin larare i fartyget. Efter
detta vikarierade han aven befilhavare i en langresa fram till den 6 oktober
1959. Sedan kom han tillbaka och vikarierade befdlhavare i fartyget under
en kustresa 1960.

Fran december 1959 var Bodin 6verstyrman i Silver Gate under tre perioder
fram till den 8 maj 1962. Under denna tid vikarierade han dven befdlhavare
under 1% manad. Fran sommaren 1962 till september 1962 vikarierade
Bodin pa huvudkontoret i Stockholm vid operations under Kapten Einar
Arvidsson. Fran september till december 1962 var Bodin supercargo och
laststyrman i tre inchartrade fartyg.

Bodin blev befdlhavare i Amazonas den 20 januari 1963 till den 25 maj
1963, darefter var han befdlhavare i ytterligare tolv fartyg fram till den 18
september 1968. Under denna period hade Bodin dven vikarierat vid
huvudkontoret pa Stureplan vid sju olika tillfallen bade vid operations och
pa rederiets personalavdelning.

Fran den 23 september 1968 fram till den 12 juli 1971 var Bodin ordinarie
sjopersonalchef vid huvudkontoret. Bodin var rederiets forste officielle
sjopersonalchef eftersom tidigare sjopersonal fragor administrerats av
rederiets personalavdelning samt operations.

Bodin atergick till sjotjanst den 6 oktober 1971 under en kustresa i
Montevideo och Bahia Blanca fram till den 13 december 1971.
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Den 23 december 1971 kom Bodin till containerfartygen och San Francisco
dar han sedan kom att vara kvar inom avldsningssystemet 1-1 till den 22
april 1981. Bodin hade da varit i fartyget i 10 ar och gjort 26 resor i fartyget.
Under denna period gjorde dven Bodin en manad i Axel Johnson.

Bodin gick i pension den 30 april 1981.

San Francisco var Bodins sista fartyg inom redeiet, an var ordinarie befdlhavare
i fartygeti 10 ar mellan 1971-1981 och 26 langresor.
Foto M. Piche.

Gosta Bodin var en fantastisk befdlhavare och person. Han var den ende av
alla befdlhavare som kom upp till oss pa sjopersonalavdelningen i Goteborg
innan varje resa for att informera sig om sin kommande beséattning. Alla
som kom nya ombord och inom polen ville han veta sa mycket som mojligt
om. Han var synnerligen palast och kunnig om personalfragor men sa hade
han ju varit sjopersonalchef i narmare tre ar ocksa.

Bodin var en mycket popular befdlhavare och i hans fartyg fanns sallan eller
aldrig nagra personalproblem eller disciplinproblem bland beséattningen.
Bodin var dven en mycket social och trevlig personlighet. Jag tyckte mycket
om Gosta Bodin!

Bodin var en av rederiets mest respekterade befédlhavare.

Gosta Bodin var bosatt pa Liding6 i Stockholm och han avled den 17
februari 1997.
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Kapten Goéran Ringberg 1921-2001.

Foto fran Johnson Line

Kapten Goran Torsten Ringberg féddes i Eksj6, Smaland den 30 juli 1921.

Ringberg tog styrmansexamen i Stockholm 1942 och sjokaptensexamen i
Go6teborg 1944 med sjokaptensbrev 25/51. Ringberg tog dven
reservofficersexamen vid flottan den 18 september 1945.

Ringberg anstadlldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Brasil
den 10 oktober 1946 dar han var till den 15 december 1947. Den 5 augusti
1948 blev Ringberg 2:e styrman i Kronprinsessan Margareta (utan
noteringar om avbrottet) i 8 manader till den 27 april 1949. Sedan féljde
Nordstjernan fran den 9 maj 1949 till den 31 mars 1951. Panama fran
september 1951 till februari 1954.

Under sin tid i Panama hade Ringberg dven vikarierat som éverstyrmani 19
av de 29 manaderna.

Ringberg blev ordinarie 6verstyrman fran den 20 maj 1954 till en boérjan i
California och sedan foljde Ecuador, Paraguay, Brasil, Guayana, Star
Alcyone och Los Angeles fram till den 29 april 1957.

Fran 3 maj till 8 augusti 1957 vikarierade han som befidlhavare i Bio-Bio i en
resa.
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Goran Ringbergs forsta fartyg inom Johnsonlinjen, m/s Brasil.
Ringberg var da 3e styrman i fartyget 1946.
Foto L.Ramsvik, maritimbild.com.

Ringberg blev dagen after avmonstring Bio-Bio den 9 augusti
leveransovervakare i Buenos Aires vid byggnationen pa Lindholmen i
Goteborg 1957 och da fartyget levererades i december. Ringberg blev
sedan fartygets forste 6verstyrman och var sedan kvar som overstyrman i
fartyget till den 26 april 1960 med ett avbrott som vikarierande befidlhavare
i Silver Gate 1959 samt att han dven vikarierade befdlhavare i Buenos Aires
fran den 27 april 1960, dagen efter han avmonstrat som dverstyrman, till
den 12 oktober 1960.

Ringberg blev sedan ater vikarierande befilhavare i Bio-Bio den 9 februari
1961 till den 13 juni 1961. Sedan foljde ytterligare ett befalhavarvikariat i
gamla Margaret Johnson fran juni till september 1961.

Ringberg blev ordinarie befdlhavare i september 1961 i Paraguay dar han
var i nasta 10 manader till juli 1962. Efter detta f6ljde vikarie resor i Bio-Bio
en kustresa, langresor i Paraguay, Rio de Janeiro, Seattle och Brasil fram till
den 31 december 1963.

Den 13 januari 1964 kom Ringberg som ordinarie befdlhavare i Guayana dar
han kom att vara kvar till den 24 februari 1969 med avbrott for
kustledigheter. Sedan féljde Lions Gate i tre manader och Thai fran augusti
1969 till mars 1970.

Goran Ringberg kom till containerfartygen den 28 juli 1970 i Annie Johnson
for en resa. Sedan féljde ett tre manaders vikariat i San Joaquin Valley och
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kom ater till containerfartygen och i Margaret Johnson den 3 februari1971
dér han gjorde tva resor.

Ringberg aterkom till Annie Johnson den 13 oktober 1971 dar han sedan
kom att kvar fram till sin pension hosten 1983. Han var da 62 ar gammal.
Under dessa ar gjorde han dock ytterligare en stroresa i Margaret Johnson
1978. Ringberg gjorde totalt 39 resor i containerfartygen varav 36 resor i
Annie Johnson.

Annie Johnson, Goran Ringbergs sista fartyg som befdlhavare 1983 da han gick i pension.
Ringberg var i fartyget under 36 resor.
Foto: Marc Piche fran Hans Neréns fotosamling.

Jag hade sjalv formanen att segla tva resor med Ringberg i Annie Johnson
under 1975 och han var en mycket bra befdlhavare. Han var mycket
omtyckt och populér av bédde besattning och passagerare. Han var dven en
mycket representativ befdlhavare for rederiet ute i alla hamnarna. Det var
pa nagot satt mycket enkelt att segla med Ringberg. Han var dessutom en
omtyckt befdlhavare hos rederiet och landorganisationerna.

Goran Ringberg avled den 24 juni 2001, 80 ar gammal. Han var bosatt i
Alingsas.
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Goran Ringberg i Annie Johnsons salong.

Goran Ringberg i Annie Johnsons salong.
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Kapten Karl-Eric Haggblad 1923-2013.

Foto fran Johnson Line

Kapten Karl-Eric Haggblad foddes i Nordingra, Kramfors kommun i
Angermanland den 27 mars 1923.

Haggblad tog styrmansexamen i Goteborg 1944 och sjokaptensexamen i
Harndsand 1945 med befilhavarbrev nr. 43/54.

Héaggblad anstélldes i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Annie
Johnson den 11 oktober 1947 for en manads vikariat pa kustresan. Sedan
foljde ytterligare ett kortare kustvikariat pad Paraguay dagen efter for att
monstra som ordinarie 3:e styrman i Pacific den 3 december 1947. Dar blev
Haggblad kvar till juni 1948. Sedan foljde Nordstjernan, Uruguay och
Argentina det ndrmaste aret.

Pa Argentina blev han uppmanstrad till vikarie 2:e styrman. Sedan foljde
ytterligare vikariat pa Axel Johnson, La Plata och Uruguay for att sedan
monstra i Los Angeles som ordinarie 2:e styrman i december 1951. Han var
sedan kvar som 2:e styrman till 31 juli 1954. Under denna period
vikarierade han som 6verstyrman under tre kustresor.
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Gamla Annie Johnson byggd 1925 var Karl-Eric Haggblads forsta Johnsonfartyg som 3:e
styrman 1947.

Den 9 augusti 1954 tilltradde han som ordinarie éverstyrman i Orinoco och
sedan 6verstyrman i Brasil, Guayana och Paraguay fram till 1962. Under
1961 var han dven supercargo i gamla Margaret Johnson.

Haggblad fick sitt forsta befalhavarvikariat i Guayana under en resa 1958.
Sedan foljde befdlhavarvikariat under hans tid i California och Paraguay.

Den 5 februari 1963 blev han utsedd till ordinarie befdlhavare i Fjarran
Osternfartygen Star Alcyone dar han var kvar i tva ar till januari 1965. Efter
Osterntiden foljde langresor i Santos och Lions Gate for att den 5 februari
1966 monstra i Paraguay dar han sedan var till 23 december 1968 inkl. tva
langresor ledighet.

Under 1969 vikarierade han i Bahia Blanca, San Joaquin Valley och
Paraguay samt gjorde tva langresor i Montevideo under 1969 och
sommaren 1970.

Haggblad kom forsta gangen till nya Axel Johnson den 1 september 1970
for en resa. Sedan foljde tva resor i Annie Johnson for att sedan aterkomma
till Axel Johnson den 7 december 1971. Efter detta var Hagglad kvar i Axel
Johnson till det saldes i maj 1986. Under denna tid gjorde han dven en
stroresa i Margaret Johnson 1980.

Totalt gjorde Haggblad 49 resor i containerfartygen varav 46 resor i Axel
Johnson. Ingen befédlhavare gjorde sa manga resor i containerfartygen som
Haggblad. Han var dven den person som hade gjort nést flest resor av alla i
fartygsserien. Bara hans telegrafist i fartyget, UIf Mathisso hade gjort flera,
56 resor.
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Axel Johnson byggd 1969.
Fartyget som Haggblad var befdlhavare pa i 16 ar och 46 Nordpacific resor
mellan 1970-1986.
Haggblad var den befdlhavare inom rederiet som férde befalet
under langst tid i denna fartygsserie.

Haggblad var dven den siste befdlhavaren i Axel Johnson vid férsaljningen
och flaggbytet den 23 maj 1986.

Karl-Eric Haggblad var i rederiets tjanst nastan 40 ar da han gick i pension
sommaren 1986, da fyllda 63 ar.

Haggblad var en fantastiskt duktig och omtyckt befdlhavare. Han var dven
en mycket social befdlhavre och omtyckt av saval av rederi som
passagerare. Haggblad blev pa slutet en nestor bland befidlhavarna pa
containerfartygen.

Han bodde under manga i Oxaback, Marks kommun i Vastergétland men
sedan hans hustru dog kom han att bosatta sig pa Skarhamn pa Tjérn. Han
kom pa dldre dagar att skaffa sig en hund och han kallades rent allmant i
Skarhamn for ”“Mannen med hunden”.

Haggblad var en fortjusande trevlig manniska och en person som alla i hans
omgivning lyssnade pa och tyckte om!

Haggblad var vid sin pension rederiets nestor inom befédlhavarkaren.

Carl-Erik Higgblad avled den 13 augusti 2013 och han begravdes i Oxaback
och minnesgudstjansten utfordes av sjomansprast Lundin.
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Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, Sten Bexell samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten Bo Gronwall 1921.

Bo Gronwall som ung styrman i Johnsonlinjen
i slutet av 1940-talet.
Foto fran Johnson Line

Bo Gustaf Yngve Gronwall foddes i Goteborg den 24 maj 1921. Han far var
den legendariske befalhavaren Yngve Gronwall som sa tragiskt avled i
samband med m/s Los Angeles jungfruresa i Tacoma, Seattle 1948. Bo var
da 2e styrman i m/s Amazonas.

Gronwall tog sin styrmansexamen i Malmo 1943 och sin befdlhavarexamen
aven det i Malmo 1944.

Bo Gronwall anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan efter andra
varldskrigets slut den 16 oktober 1945 som vikarie 3e styrman i gamla m/s
San Francisco. Bo var sedan 3e styrman i m/s Peru efter en kustras i m/s
Amazonas. Bo var sedan i Peru till 21 jul 1947 och under denna period
vikarierade han dven som 2e styrman i fartyget 1946.

Den 5 augusti 1947 kom Bo till m/s Amazonas som ordinarie 2e styrman
och var sedan i fartyget inklusive lediga kustresor fram till 28 maj 1951.
Under denna tid vikarierade han 6verstyrman i fartyget i tre kustresor samt
en langresa, total 6 manader som dverstyrman.
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Efter m/s Amazonas foljde tva vikariat i m/s Venezuela och m/s Bio-Bio.
Sedan var han 6verstyrman i Ecuador i 17 manader, i m/s Uruguay i tva ar
och 5 manader samt ett nytt kustvikariat i m/s Peru.

Bo Gronwall kom till fidrran dsternfartygen under 1 ar som éverstyrman i
m/s Star Betalgues fram till den 24 december 1956. Gronwalls sista fartyg
som overstyrman var Brasil fran januari 1957 till maj 1958.

Bo Gronwall bérjade sitt forsta vikariat som befédlhavare i ett kustvikariat i
gamla m/s Annie Johnson sommaren 1958. Efter detta foljde ytterligare
kustvikariat i m/s Brasil och m/s Argentina samt en langresa i m/s Uruguay.

Gronwall blev ordinarie befdlhavare fran april 1959 i Lao dar han sedan var i
tva ar fram till maj 1961.

Efter Lao foljde 14 olika fartyg som befalhavare fram till mars 1970 da han
kom till nya Axel Johnson. Gronwall gjorde sedan 3 resor i Margaret
Johnson och fran den 5 februari 1971 blev han leveransovervakare i
nybygget m/s Pacific. Han var sedan i Pacific till september for att i oktober
tilltrdda som leveransdvervakare i systerfartyget m/s Suecia. Han gjorde
sedan jungfruresan i Suecia och lamnade detta fartyg den 11 januari 1972.

Den 30 mars 1972 I6ste han av Dag Hultén i nya m/s Antonia Johnson och
han var sedan i detta fartyg inom 1-1 systemet under fem resor till
september 1973.

Den 5 oktober 1973 aterkom Grénwall till Margaret Johnson och var sedan
kvar i detta fartyg inom avldsningssystemet till maj manad 1983. Totalt
gjorde Gronwall 32 resor med Margaret Johnson och 38 resor totalt som
befdlhavaren i containerfartygen.

Jag hade sjalv formanen att segla med Gronwall i tva fartyg och han var en
mycket omtyckt befalhavare av alla ombord i fartygen.

Bo Gronwall gick i pension i juni manad 1983 da 62 ar gammal.
Tyvarr saknar jag information om Gronwall fortfarande lever.
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* Sartryck

Kapten Yngve Gronwall

Margaret Johnsc?n g&*n8865e'-p‘t'en?b§r§970

)

Sammanstillr och skaver av Sven-Erik Nyberg2013.

Overstyrman pa resan var Christer Rydhstrém och han
sdger “att systemet installerades i Wilmington, San Pedro och att det hade
mycket “barnsjukdomar” och ndir den férsta positionen lades ut
hamnade de 150 meter upp pd land!”

Féljande fartyg och ar var Kapten Bo Gronwall leveransovervakare och
fartygets forste befalhavare:

Pacific 1971 Wirtsili Abo.
Suecia 1971 Wirtsili Abo.
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m/s Suecia var Bo Gronwalls sista nybygge fran Wartsilad 1971-1972.
Efter jungfruresa atergick Gronwall till containerfartygen och Antonia Johnson 1972.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2016.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, Christer Rydstrém samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Personbiografi
Kapten Donald Sjélander 1916 — 1983.

Foto fran Johnson Line

Donald Sjélander féddes den 18 april 1916 i Annedal forsamling i Goteborg .
Sjolander tog styrmansexamen i Goteborg 1939 och sjokaptensexamen
1940. Han genomgick varnplikten i flottan fran juli 1941 till mars 1944.

Sjolander borjade i Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3e styrman i gamla
Annie Johnson 1944 och fortsatte direkt i Ecuador fran maj 1944 till april
1947. Han blev 2de styrman i Ecuador maj 1945, sedan var han 2e styrman
aven i Seattle, gamla Margaret Johnson och Argentina.

Sjélander blev 6verstyrman i augusti 1948 i Seattle efter ha vikarierat som
overstyrman i ett par fartyg bl.a. Chile och Ecuador. Sjélander var sedan
overstyrman i flera olika fartyg fram till den 25 januari 1956 varav de sista
tva aren i Los Angeles. Under tiden 1953 till 1957 vikarierade han kustresor
och enstaka resor som befédlhavare.

Kapten Sjélander blev ordinarie befalhavare i gamla Annie Johnson i maj
1959 dar han var kvar tills juli 1962. Han var da en av de sista befdlhavarnaii
gamla Annie Johnson. Sedan féljde Orinoco, California och Buenos Aires
for att 1963 bli ordinarie befalhavare i Los Angeles efter Kapten Torsten
Johansson. Sjolander var sedan i fartyget fran november 1963 tills maj
1969, totalt 15 resor som befdlhavare och 6 resor som dverstyrman,
Sjélander var den av alla befdlhavaren efter Kapten Johansson som var flest
resor i fartyget. sedan foljde en resa i Brasilia innan han i februari 1970 tog
over nya Annie Johnson fran resa tva efter Dag Hultén.
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Sjolander var sedan i Annie Johnson under 6 resor fram tills oktober 1971
ink. semester. Efter detta atergick han till Riofartygen dar han forst var i
Santos fran april 1972 till februari 1975 med tre resors semester totalt. Fran
juli 1975 kom han till Rosario dar han sedan blev kvar tills den 8 maj 1978.

Kapten Sjélander gick i pension den 1 juni 1978 efter att ha varit inom
Rederi AB Nordstjernan i 34 ar varav befédlhavare i 25 ar inklusive vikariat.

"

e

Sjolander gjorde totalt 21 resor i Los Angeles, 15 som befdlhavare och 6 som 6verstyrm;n

Liksom alla andra befdlhavare under den tiden hade de alla olika unika
egenskaper och Kapten Sjélander brukade knyta ryamattor i sin hytt. Pa
fragan om varfor han knot just ryamattor svarade han att det ar en
underbart fin avkoppling fran det dagliga livet och sjomanslivet. Han var en
mycket passionerad ryamatta knytare och det holl han pa med i alla ar.

Jag sjalv hade formanen att segla med Kapten Sjélander i tva fartyg, Los
Angeles och nya Annie Johnson och han var en befdlhavare som inte gjorde
sa stort vasen av sig. Oftast en lagmald person men en omtyckt
befdlhavare.

Kapten Donald Sjolander avled den 28 november 1983.
Han var sedan 1979 bosatt i Falkdping.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2015.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten Perry Persson 1922-2003.

Foto fran Johnson Line.

Kapten Perry Ingmar Persson foddes i Halmstad, Halland den 19 februari
1922.

Persson tog styrmansexamen i Stockholm 1949 och sjokaptensexamen i
Kalmar 1950.

Perry Persson borjade i Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3:e styrman i
Guayana den 20 maj 1950 pa en manads kustresa. Efter detta vikariat foljde
Bolivia, Golden Gate och Ecuador fram till den 25 februari 1952. Under
denna tid vikarierade han dven en kustresa i Ecuador som 2:e styrman.
Sedan foljde en kustresa pa gamla Axel Johnson.

Total effektiv tid som 3:e styrman var 1 ar och 11 manader.

Persson blev ordinarie 2:e styrman pa Fjarran Osternfartyget Star Bellatrix
den 17 april 1952 och var kvar i fartyget under tva ar fram till den 26 mars
1954. Sedan foljde Golden Gate fran den 30 juni 1954 till den 22 mars 1956
for att dagen efter direkt ga over till Silver Gate for ytterligare en langresa
fram till 18 juni 1956. Sedan foljde ytterligare tva vikariat i Argentina och
California fram till den 31 april 1958. Under denna tid vikarierade han aven
som déverstyrman.

Total effektiv tid som andre styrman 6 ar.
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Chile, Perry Perssons forsta fartyg som 6verstyrman 1956.
Foto: Lennart Ramsvik, maritimboild.com.

Perssons forsta vikariat som dverstyrman var pa Chile fran den 28 oktober
1956 till den 15 februari 1957. Pa California vid tva tillfallen under 1957 och
1958. Han blev ordinarie 6verstyrman i rederiet den 30 april 1958. Sedan
var han 6verstyrman i Bolivia, Los Angeles, och Montevideo fram till 24
september 1962.

Fran den 20 december 1962 var Persson ordinarie 6verstyrman i Rio de
Janeiro fram till den 22 december 1965. Under denna tid vikarierade han
dven som befdlhavare i Suecia en kustresa samt i just Rio de Janeiro under
tva langresor.

Total effektiv tid som Gverstyrman hade Persson 8 ar och 5 manader.

Person gick till Fjarran Osternfartyget Star Betelgeuse som befilhavare den
13 april 1966 till oktober 1967. Han blev utnamnd till ordinarie befdlhavare
den 1 oktober 1966.

Sedan var han befalhavare i Yakima Valley fran december 1966 till mars
1967, sedan foljde Bahia Blanca, Portland, Okanagan Valley, Brasilia och
Canada fram till den 22 juni 1970.

Den 8 september 1970 kom han till containerfartygen och Margaret

Johnson for forsta gangen. Forutom ett kortvikariat i Lao hosten 1971 var
han sedan kvar i containerfartygen till 1986.
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Margaret Johnson, Perssons forsta containerfartyg 1970
Sveriges forsta fartyg med satellitnavigering samma ar.
Persson var den andra befdlhavaren i den svenska handelsflottan som fick formanen av att
arbeta med detta nya navigationssystem 1970.
Foto fran Lars Grundberg.

Under dessa ar var han mestadels i Margaret Johnson fran 1971 till 1976
och 16 resor i fartyget. Axel Johnson fran 1977 till 1986 och 26 resor i
fartyget. Under aren var han aven tva stroresor i San Francisco.

Totalt var Perry Persson i containerfartygen i 44 resor vilket var bland
befdlhavarna nast langst efter Karl-Eric Higgblad som gjorde 49 resor.

Persson var en mycket omtyckt och fortjusande manniska. Han var en
mycket omtyckt och popular befalhavare av bade rederi, besattning och
passagerare och jag hade formanen att segla med honom, tyvarr bara en
resa.

Persson gick i pension 1986, da 64 ar gammal.
Han hade da varit inom Johnson Line i 36 ar varav de sista 20 aren som
befédlhavare.

Perry Persson avled den 20 juli 2003.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2015.
Kalla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna minnen.
seonybergd7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten Gustaf Heinze 1914 - 2005.

Gustaf Heintze foddes den 23 september 1914 i Norrképing, Ostergétland
och tidigt flyttade han till Helsingborg. Han tog sin sjokaptensexamen i
Malm61937. Han gjorde sin varnplikt i flottan 1935 till 1936 och han var
aven reservofficer i flottan.

Heinze borjade i Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3e styrman i Chile 11
maj 1938 for att efter en kustresa monstra Brasil dar han sedan blev kvar i
tva ar som 3e styrman innan han uppmonstrade till 2e styrman i samma
fartyg dar han sedan var kvar till mars 1942. Efter det var han 2e styrman till
maj manad 1945 ibland annat Argentina, Uruguay, La Plata, Orinoco,
Margaret Johnson och Annie Johnson.

Heinze blev 6verstyrman i Venezuela den 20 juni 1945 dar han sedan blev
kvar till den 25 juli 1947. Efter ett vikariat i Panama kom han sedan till
Guayana den 25 oktober 1947. Han blev sedan kvar i fartyget till den 9 mars
1950. Under sommaren och hosten vikarierade han befdlhavare i samma
fartyg.

Sedan var han 6verstyrman i bland annat Seattle, Canada och Portland
fram till den 25 maj 1954.

Heinze vikarierade forst befalhavare i Venezuela 1947. Mellan 1948 till 1954
gjorda han korta vikariat och enstaka resor som befilhavare pa bland annat
Guayana, Axel Johnson, Silver Gate, Seattle och Uruguay.

Heinze befordrades till ordinarie befdlhavare den 1 oktober 1954 och han
blev da befalhavare i Thai under tva och ett halvt ar pa fjarran 6stern.
Darefter foljde ytterligare tre ar pa Star Bellatrix ocksa det pa rederiets
fjdrran osternlinje.

Fran januari 1961 till april 1965 var Heinze befédlhavare pa linjefartygen
Brasilia, Montevideo, Santos, Bolivia och Rosario. Efter detta foljde
landtjanst pa rederiets huvudkontor i Stockholm (Operations) samt dven vid
rederiets kontor i Yokohama Japan under sammanlagt 2 ar. Efter dessa olika
landtjanster var han befdlhavare i Venezuela, Los Angeles och Montevideo
fram till april 1969.

Under augusti 1969 vikarierade Heinze befdlhavare i nya Axel Johnson en
kustresa for Dag Hultén och dven som vikarie leveransovervakare pa
nybygget Annie Johnson vid Wirtsilavarvet i Abo fram till oktober 1969.
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Heinze tog sedan 6ver som befdlhavare i nya containerfartyget Axel
Johnson fran den 11 oktober 1969 och gjorde sedan 7 resor ombord i
fartyget inkl. semester och han lamnade Axel Johnson den 29 mars 1971.

Efter Axel Johnson atergick han till Rio-fartygen da han sjalv ville atervanda
till Riofartygen och var sedan i bl.a. Rio de Janeiro och Buenos Aires innan
han blev kvar i Brasilia fram till februari 1977.

Kapten Heinze avslutade sin sjomanskarridar inom Rederi AB Nordstjernan
pa Fjarran Ostern strax innan denna linje lades ner. Han var da i Star
Aldebaran och Star Altair mellan juni 1977 fram till december 1978.

Heinze hade da varit ute pa fjarran 6stern under total sju ar plus drygt ett
ars landtjanst i Yokohama.

Kapten Gustaf Heinze pensionerades den 30 april 1979. Han hade da varit
inom rederiet i 6ver 40 ar varav befdlhavare i mer &n 25 ar.

Kapten Heinze bodde i Géteborg och han avled 2005.

Research S-E. Nyberg© 2013
Kélla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten John Blomberg 1927 - 2001.

Foto fran Johnson Line

Kapten John Olov Blomberg féddes i Stockholm den 24 mars 1927.

Blomberg tog styrmansexamen i Stockholm 1949 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1950 med sj6kaptensbrev 43/56.

John Blomberg bérjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i gamla
Annie Johnson den 18 maj 1950. Han gjorde da en langresa i fartyget fram
till 3 oktober 1950. Den 20 november 1951 (Ingen notering finns om
anledning till avbrottet pa 1 &r)aterkom han till Fjarran Osternfartyget Star
Alcyone och var kvar som 3:e styrman till den 26 december 1952 da han
monstrades upp i fartyget till 2:e styrman och var kvar i ytterligare 7
manader till den 29 juli 1953.

Den 10 oktober 1953 kom han till Argentina och var kvar i fartyget till 4 maj
1956. De sista tva veckorna i fartyget vikarierade han dverstyrman under
kustresan. Sedan féljde tva fartyg som 2:e styrman fram till den 30 juni
1957. Han var da i fartygen Paraguay och Venezuela. Han kom sedan till
Uruguay i jul 1957 och var kvar i fartyget till maj 1959 varav det sista aret i
fartyget som vikarierande éverstyrman.

Blomberg monstrade av Uruguay efter tva ar den 2 maj 1959 och tre dagar
senare den 5 maj monstrade han pa gamla Annie Johnson som ordinarie
overstyrman och han var sedan kvar i fartyget till den 1 februari 1961.

Sedan foljde 7 fartyg som 6verstyrman pa kustresor och langresor och
detta var i Peru, Bio-Bio, gamla Margaret Johnson, Nordstjernan dar han
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dven vikarierade befédlhavare for forsta gangen pa en kustresa, Venezuela,
Seattle och Brasilia fram till den 3 februari 1965. Under denna period hade
han aven vikarierat befidlhavare pa Uruguay en langresa hosten 1964.

Fran 9 mars 1965 foljde 20 fartyg som vikarierande befalhavare bade pa
kustresor och enstaka langresor fram till den 10 november 1973. Tyvarr
saknas datum da Blomberg blev utsedd till ordinarie befalhavare.

Den 26 november 1973 kom Blomberg till containerfartygen och Annie
Johnson en langresa. Sedan gjorde Blomberg ett vikariat i Brasilia for att
aterkomma till containerfartygen och Annie Johnson den 7 juni 1974.

Blomberg var en resa i Antonia Johnson och en resa i San Francisco 1974
for att dterkomma till Annie Johnson i februari 1975. Blomberg blev sedan
kvar i detta fartyg till och med fartygets sista resa sommaren 1986 da det
saldes i augusti.

Efter Annie Johnson kom Blomberg till Bo Johnson och var kvar dar till sin
pension. Tyvarr saknar jag uppgifter nar han gick i pension men det var
troligen tidigt 1992. Bo Johnson saldes 1993.

Blomberg hade da varit i rederiets tjanst i 40 ar.
Blomberg var bosatt i Helsingborg och han avled den 14 november 2001, 74
ar gammal.

Jag hade sjalv formanen att segla tillsammans med Blomberg i Annie
Johnsoni tre resor under 1975-1976. Blomberg var en mycket omtyckt
befdlhavare.
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Bo Johnson som illustration av Arnold Idestrand som f.6. var teknisk
chefsinspektor nar fartyget byggdes i Yokohama 1984.
Ingvar Axelsson var fartygets forste befdlhavare och
Bjorn Ornerstig fartygets forste maskinchef.
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John Blomberg i Bo Johnson tidigt 1990-tal o
ch strax innan han gick i pension.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2017.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten Ragnvald Eriksson 1926.

Kapten Ragnvald Alex Eriksson foddes i Mariehamn pa Aland den 26
februari 1926.

Eriksson tog styrmansexamen i Stockholm 1947 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1950. Befdlhavarbrev nr. 87/56.

Eriksson anstélldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman den 19
juni 1947 for sommarvikariat i Oceanus och Chile. Efter det gick Eriksson in
och |6ste sjokapten i Stockholm och examinerades i maj 1950.

Under sommaren 1949 vikarierade han tva kustresor i Venezuela och Bio-
Bio. Efter avslutad sjokaptens examina i maj 1950 gjorde han en langresa
som 3:e styrman i Uruguay.

Fran den 1 januari 1950 kom han till Thai som2:e styrman och var sedan i
detta fartyg till den 10 Maj 1953. Thai var da ett fartyg som trafikerade
Fjarran Ostern linjen. Efter detta foljde Brasil frdn september 1953 till den
28 februari 1954. Han kom sedan omedelbart over till California den 1 mars
1954. Han var sedan kvar i fartyget till 20 juni 1955 som 2:e styrman men
dven som vikarierande 6verstyrman i en kustresa och en langresa var och
host 1954. Till sist var han 2:e styrman i Paraguay och Silver Gate fram till
december 1955.

Fran den 24 januari 1956 var han éverstyrman i 9 fartyg fram till den 21
april 1965. Under denna tid var han dven laststyrman och Supercargo under
stora delar av 1962. Den sista tiden mellan 22 oktober 1963 till den 21 april
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1965 var han i Montevideo och under denna tid vikarierade han dven en
resa som befalhavare 1964.

- T S e

* Montevideo var Erikssons forsta fartyg som befalhavare 1964
Foto I. Lovie.

Fran den 11 augusti 1965 fram till den 6 mars 1973 var han befilhavare i 13
fartyg varav 1% &r i Fjarran Osternfartyget Star Aldebaran mellan 1965 till
1967.

Den 18 mars 1973 kom Eriksson till containerfartygen och Margaret
Johnson en resa och ytterligare tva resor i San Francisco. Under 1974
vikarierade han en manad i Rosario varpa han sedan kom tillbaka i
containerfartygen. Forst en resa i Axel Johnson och en resa i San Francisco
for att dven gora en resa i bilfartyget Suecia mellan den 20 oktober 1974 till
den 13 februari 1975.

Eriksson var ordinarie befadlhavare i San Francisco inom avldsningssystemet
fran den 9 april 1975 fram till att fartyget sdldes i december 1985. Eriksson
var fartygets siste befdlhavare och var narvarande vid flaggskiftet. Han var i
fartygeti 10 ar.

Under denna period gjorde han dven en stroresa i Axel Johnson 1978.

Totalt gjorde Eriksson 33 resor inom containerfartygen varav 29 resor i San
Francisco. Under 1974 blev han tillsammans med maskinchefen Allan
Mattsson hedrad av Bergsing. Axel Ax:son Johnson for att ha raddat
fartyget fran forlisning under hosten 1973 efter en svar maskinrumsbrand.
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San Francisco var Eriksson sista utegaende Johnsonfartyg 1985
innan han flyttades over till Silja Line.
Han var dven fartygets sista befdlhavare nar fartyget saldes 1985.
Foto fran H. Neréns samling.
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SILJA LINEJ '\

Silvia Regina kom Eriksson till 6 och han blev sedan kvar inom Silja till sin pension i

borjan av 1990-talet.
Foto fran Silja Line.

Fran 1986 gick Eriksson over till Siljafartygen som befalhavare och han var
befdlhavare i Silvia Regina tillsammans med Soéren Fogelstrom fram tills
dess han gick i alderspension i bérjan 1990-talet.

Ragnvald Eriksson hade da varit i rederiets tjanst i cirka 40 ar.
Eriksson var bosatt p& Aland under hela sitt liv bortsett d& han gick pa
navigationsskolan i Stockholm.

Enligt Rune Eriksson pa Aland lever Ragnvald Eriksson fortfarande och han
lever ett stillsamt liv pa sitt dlskade Kedholm utanfér Mariehamn.
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Kapten Bror Carlsson 1922-1997

Foto fran Johnson Line

Kapten Bror Folke Carlsson foddes pa Gotland den 14 juli 1922.

Carlsson tog sin styrmansexamen i Stockholm 1947 och sjokaptensexamen i
Stockholm 1948 med sj6kaptensbrev 40/47.

Bror Carlsson bérjade inom Rederi AB Nordstjernan som vikarierande 3:e
styrman i gamla Framnds den 25 september 1950 till den 5 oktober 1950.
Dagen efter den 6 oktober samma ar pamonstrade han gamla Suecia déar
han var kvar till den 21 mars 1955 De sista tre aren var han 2:e styrmani
fartyget.

Efter Suecia var han 2:e styrman i Portland i fran den 5 april 1955 till den 18
maj 1957. Under denna period vikarierade han dven éverstyrman vid tva
kustresor 1956 och 1957. Sedan féljde ett nytt dverstyrmansvikariat i Lions
Gate hosten 1957 och ater som 2:e styrman i Golden Gate fran november
1957 till maj 1958.

Carlsson blev ordinarie dverstyrman den 1 juni 1958 i Los Angeles i en resa
fram till oktober 1958. Sedan féljde dverstyrmanstjanster i 5 fartyg fram till
den 20 april 1964. Han var bland annat i Orinoco i ett ar och Seattle i tva ar.
Han vikarierade som befdlhavare i en kustresa i Seattle fran 20 april till 11
maj 1964.

Fran den 6 juni 1964 till den 3 maj 1973 vikarierade Carlsson som
befdlhavare i 21 fartyg inkl de nya bilfartygen Pacific och Suecia 1972 till
1973. Under denna period var Carlsson p& tva av Fjirran Osterfartygen i
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sammanlagt drygt tva ar i Star Alcyone och Star Procyon. Tyvarr har jag
inga noteringar om nar Carlsson blev befordrad till ordinarie befdlhavare.

Bror Carlsson kom till containerfartygen den 7 juni 1973 i en resa i Axel
Johnson. Efter detta gjorde han en langresa vikariat i Montevideo for att
aterkomma till containerfartygen och San Francisco den 24 maj 1974 i en
resa.

Carlsson aterkom till Axel Johnson i september dar han var kvar till augusti
1976 inom avlésningssystemet och efter 7 resor langresor ombord. Mellan
den 11 augusti till den 14 december 1976 vikarierade Carlsson pa Fjarran
Ostern i Star Alcyone.

Han aterkom till containerfartygen och Margaret Johnson den 7 februari
1977 i en resa for att den 4 juli pAmonstra Antonia Johnson dar han sedan
var kvar till den 1juni 1982. Under denna period gjorde han aven ytterligare
en stroresa i Margaret Johnson.

Totalt gjorde Bror Carlsson 23 resor i containerfartygen varav 13 resor i
Antonia Johnson, 7 resor i Axel Johnson, 1 resa i San Francisco och 2 resor i
Margaret Johnson.

Bror Carlsson gick i alderspension den 31 juli 1982 efter totalt 32 ar inom
Johnsonlinjen. Carlsson var bosatt i Vallda, Kungsbacka kommun soder om
Goteborg.

Bror Carlsson avled den 26 april 1997.

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2017
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg.
seonyberg4d7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten Tore Nystrom 1926-1991.

Foto fran Johnson Line

Kapten Tore Halvard Nystrom foddes i Hortlax i Pited kommun, Norrbotten
den 19 oktober 1926.

Nystrom tog styrmansexamen i Svenska flottan 1952. Tyvarr saknas uppgift
nar han tog sin sjokaptensexamen men han innehar befdlhavarbrev nr
64/57.

Nystrom boérjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i Los Angeles
den 27 juli 1952 till 10 juni 1953. Sedan foljde ytterligare ett kustvikariat i
Uruguay under jul 1953.

Sedan foljer ett uppehall pa ett ar och troligen laste Nystrém Sjokapten
detta ar och tog sin examen i juni 1954. Han paménstrade Silver Gate den 9
juli 1954 och var sedan kvar i fartyget till den 17 december 1955. Efter detta
foljde Portland, Silver Gate, Chile och Amazonas som 2:e styrman mellan
16 februari 1956 till den 16 november 1957.

Den 17 november 1957 blev han leveransovervakare i nybygget Buenos
Aires pa Lindholmen i Goteborg. Han blev sedan fartygets forste 2:e
styrman och han var sedan kvar i Buenos Aires till den 29 januari 1959. Pa
fartygets jungfruresa fanns befdlhavaren Axel Holmstrom och éverstyrman
Goran Ringberg. Nystrom var en langresa ledig fran fartyget och da
vikarierade han overstyrman i Peru under en kustresa juli 1958.
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Nystrém kom till Paraguay som 6verstyrman den 4 februari 1959 och var
kvar till den 28 november 1961. Efter detta foljde 9 fartyg som dverstyrman
under tiden 12 mars 1962 till den 14 juni 1966 varav det sista aret i Buenos
Aires. Han monstrades upp till vikarie befdlhavare i samma fartyg under en
kustresa i juni 1966. Detta var sista fartyget han var éverstyrman i da han
efter detta vikariat blev han kvar som befédlhavare!

Efter detta var Nystrom befdlhavare i 15 fartyg under tiden 29 juni 1966 till
den 19 april 1975. Under denna period var han bl.a. pa Fjarran
Osterfartygen Star Antares, Star Alcyone och Star Procyon under tva ar.

Den 14 maj 1975 blev han befdlhavare i Suecia till den 30 november 1978.
Under denna tid var han dven i Star Alcyone i 1 manad 1978.

Nystréom kom till containerfartygen och San Francisco den 8 juni 1979 for
en resa. Sedan var han tva resor i Margaret Johnson fran 19 november till
den 27 maj 1980 men en resa ledigt. Sedan kom Nystrom till Antonia
Johnson som ordinarie i fartyget efter Edgren den 1 juli 1980 och var sedan
kvar i fartyget till 1985. Efter detta foljde ytterligare tre resor i Margaret
Johnson dar han var den siste befdlhavaren under Johnsonflagg nar fartyget
saldes i februari 1986. Efter detta gjorde Nystrom aven 1 resa i Annie
Johnson varen 1986.

Tore Nystrom hade da gjort 21 resor i containerfartygen, 14 resor i Antonia
Johnson, 5 resor i Margaret Johnson, 1 resa i San Francisco samt 1 resa i
Annie Johnson. Han hade da tjanstgjort i fyra av de fem containerfartygen.

Efter detta forsvinner ocksa mina spar om Tore Nystrom men av aldern att
doéma gick han troligen i pension efter den sista resan med Annie Johnson
da han var fyllda 60 ar.

Nystrom dog den 12 april 1991.
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Kapten Roland Henriksson 1928 - 1985.

Roland Henriksson féddes i Askums forsamling i Sotends kommun, vastra
Bohuslan den 2 april 1928. Henriksson var Bohuslaning fran borden.

Henriksson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3e styrman i Panamai
Juni 1952 och var sedan 3e styrman i bland annat Silver Gate, Portland,
Paraguay och Amazonas fram till hésten 1955.

Efter ett ars uppehall blev han 2e styrman i Margaret Johnson hosten 1956
och var 2e styrman fram till 1960 i Paraguay och Silver Gate. Fran 1960 blev
han ordinarie éverstyrman i bland annat Star Bellatrix pa fjdrran Ostern
fram till varen 1963. Efter det vikarierade han Overstyrman pa Lions Gate
och Guayana.

| november 1963 blev Henriksson utsedd till leveransévervakare pa Rio
Negro Valley och han var dven fartygets forste dverstyrman. Henriksson
blev sedan leveransévervakare tillsammans med Torsten Johansson pa de
resterande fyra kylfartygen som byggdes i Hamburg och Abo. Han blev
ocksa de fartygens forste 6verstyrman.

Kapten Henriksson var sedan kvar i kylfartygen fram till hsten 1969. Under
1966 och 1967 vikarierade han befalhavare under ndgra manader i
Okanagan Valley och Hood River Valley. Han blev ordinarie befdlhavare
med start i San Joaquin Valley den 6 februari 1969.

m/s San Joaquin Valley e

Foto frén H.Nerens samling

San Joaquin Valley var Henrikssons forsta fartyg som ordinarie befélhare.
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Han var sedan en omtyckt och framgangsrik befdlhavare i 16 fartyg. Fran
mars 1971 fram till december samma ar var Henriksson rederiinspektor vid
Wirtsilavarvet i Abo i samband med byggandet av de tva bilfartygen Pacific
och Suecia. Han var dven involverad i nybyggnationen av det sista
containerfartyget Antonia Johnson.

Mellan 1972 fram till 1981 var Henriksson befédlhavare i ett flertal av
rederiets fartyg och dven i tva ar pa fartygen pa fjarran dsternlinjen, bland
annat i Star Aldebaran och Star Alcyone. Hosten 1980 kom Henriksson som
befdlhavare till Axel Johnson och han kom sedan att vara i
containerfartygen fram till Antonia Johnson 1983 med undantag av tre
manader i Aconcagua Valleys sista resa varen 1981. Henriksson var da den
sista befalhavaren i Aconcagua Valley under svensk flagg innan hon
flaggades om till Singaporeflagg. Han var sedan i San Francisco i 1% ar.

| oktober 1983 gick han 6ver till det inchartrade fartyget Woollahra fran
Rederi AB Transatlantic och var dar till i januari 1984. Han gjorde aven efter
detta en resa i San Francisco 1984.

Henrikssons sista fartyg var Bo Johnson 1985.

Jag hade formanen av att traffa Roland vid nagra tillfallen under arens lopp,
bland annat pa Wartsilavarvet i Abo under byggnationen av Pacific, Suecia
och Antonia Johnson men dven senare under 1970-talet och borjan av
1980-talet. Roland var en mycket sympatisk och trevlig personlighet och det
var mycket latt att trivas i hans séllskap. Jag vet ocksa att han var en mycket
skicklig befdlhavare, sjoman och nautiker. Roland var alltid en mycket
populdr, ddmjuk och omtyckt befdlhavare i alla de fartyg han forde befilet
6ver. Manga manniskor vill segla med honom pa grund av hans lattsamma
satt.

Totalt var Roland Henriksson 32 ar inom Johnsonlinjen varav cirka 15 ar
som befdlhavare plus befalhavarvikariat.

Tyvarr avled Roland Henriksson alltfor tidigt den 24 juni 1985 efter sviterna
av en trafikolycka i en taxibil i Liverpool.

Henriksson var en riktig Bohuslaning men bodde sedan ungdomen i
Goteborg.
Han blev bara 57 ar gammal. Han var da bosatt i Vastra Frélunda.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2015
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, Sten Bexell och egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Inspektor Tore Eriksson 1928 - 2014.

Kapten Tore Eriksson ar fodd den 8 november 1928.

Eriksson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman den 14 juni
1954 i Canada dar han var till den 26 oktober 1954 och dagen efterat
monstrade han i Argentina och var sedan i fartyget till den 22 augusti 1955.

Dessforinnan hade Eriksson varit i gamla Annie Johnson mellan oktober
1950 till juni 1952 som matros. Efter detta borjade Eriksson pa
sjobefdlsskolan i Goteborg. Eriksson tog sin sjokaptensexamen i Goteborg
juni 1956.

Eriksson kom till Paraguay som 2:e styrman den 18 juni 1956 och var kvar
till den 16 april 1958. Efter detta foljde Lions Gate mellan september 1958
till april 1959.

Eriksson blev Overstyrman i Uruguay fran maj 1959 till maj 1960. Efter
detta foljde foljande fartyg som 6verstyrman;

Chile, fran juli 1960 till maj 1961.

Bolivia, maj till juli 1961.

Panama, fran oktober 1961 till september 1962.

Thai, fran september 1962 till januari 1963.

Montevideo, fran april 1963 till maj 1963 pa ett kustvikariat.
Bio-Bio maj till juni 1963 pa ett kustvikariat.

Rosario, juni till juli 1963 pa ett kustvikariat.
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Tore Erikssons forsta Johnsonfartyg som styrman, )
Canada, dit han kom 1954 som 3:e styrman.
Foto Lennart Ramsvik, maritimbild.com.

Den 8 juli 1963 kom Eriksson som leveransévervakare pa det nya kylfartyget
Yakima Valley pa Lindholmen i Goteborg med Kapten Torsten Johansson.
Eriksson blev sedan fartygets forste éverstyrman och han var kvar i fartyget
till den 27 maj 1964.

Sedan foljde Seattle fran augusti 1964 till oktober 1965. Under denna
period var han dven vik. befdlhavare i fartyget under tva kustresor.
Nordstjernan som befédlhavare fran december 1965 till mars 1966. Efter
detta tjanstgjorde Eriksson som vik. inspektor vid rederiets
inspektionsavdelning Farjenas i Goteborg under tre manader. Sedan féljde
en tjanst vid rederiets huvudkontor under Kapten Arvidsson fram till januari
1967.

Efter dessa vikarie landtjanster foljde foljande fartyg som befdlhavare:

Santos, januari till september 1967.

Hood River Valley, fran december 1967 till februari 1968.
Montevideo, som vik. 6verstyrman fran februari 1968 till juni 1968.
Inspektionsavdelningen i Goteborg fran juni till december 1968.
Star Betelguese, kort vik december 1968 till januari 1969.

Ater till Inspektionsavdelningen i Goteborg fran januari 1969 till april 1969.
Silver Gate som befélhavare fran februari 1970 till november 1970.

Rio de Janeiro, december 1970 till mars 1971.

San Francisco, fran april 1971 till juni 1971.

Brasil, befdlhavare under en kustresa i augusti 1971.

Seattle, fran september till oktober 1971. Kustresa.
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Fran december 1971 till november 1972 tjanstgjorde Eriksson vid kontoret i
San Francisco.

Fran den 9 november 1972 borjade Tore Eriksson som ordinarie
chefsinspektor vid rederiets inspektionsavdelning pa Ringdn i Goteborg
efter att den legendariska Kapten Nissen gatt i pension. Tore Eriksson var
sedan kvar pa Ringon tills inspektionsavdelningen lades ner 1985.

| samband med detta bildades Johnson Ship Management (JSS) dar Tore
Eriksson blev nautisk chef och chefsinspektdr med placering vid rederiets
huvudkontor pa Nybrogatan i Stockholm. JSM lades ner och ombildades till
Silja Ship Management 1990.

Johnson Shipmanagement
November 1985 utanfér Armémuseum

Tore Eriksson i mitten langs bak tillsammans med sina arbetskollegor vid
Johnson Ship Management 1985.

Teknisk direktor var Arnold Idestrand nast langst till hoger langs fram pa fotografiet.

Fotografiet fran Arnold Idestrand.

| samband med detta gick Tore Eriksson i pension, 62 ar gammal.

Eriksson var en fantastisk person och manniska och mycket omtyckt av hela
sin organisation. Jag hade formanen av att arbeta tillsammans med Eriksson
vid Ringon da jag vikarierade inspektor vid tre tillfallet 1975 och 1976 och
1989 hélsade han pa mig i mitt hem i Ell6s och pratade gamla
Johnsonminnen. Han berattade da att han snart avsag att ga i pension.
Eriksson var en fantastisk 6dmjuk och bra chef. Alltid trevlig, snall och
mycket hjalpsam!
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Nar Eriksson avslutade sin fantastiska karridar inom rederiet hade han varit i
rederiets tjanst i narmare 40 ar.

Tore Eriksson avled den 20 Maj 2014. Han &r begravd pa vastra kyrkogarden
i Goteborg. Han blev 86 ar gammal.

Seattle var Tore Erikssons sista fartyg som befdlhavare 1971 innan han blev nautisk
chefsinspektor pa Ringon i Goteborg 1972.
Foto: L. Ramsvik,maritimbild.com.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2017
Kalla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, Arnold Idestrand och egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Kapten Soren Fogelstrom 1948.

Séren Fogelstrom som 6verstyrman i Silver Gate 1974.

Kapten Soren Fogelstrom foddes pa Ljustero i Stockholms norra skargard
den 17 juni 1948

Fogelstrom borjade i Rederi AB Nordstjernan som befdlselev den 4 augusti
1964 i Panama nyss fyllda 16 ar. Han var i Panama till den 3 mars 1965.
Sedan foljde Paraguay under tiden 22 mars 1965 till den 3 mars 1966.
Sedan foljde Golden Gate, Guayana och Bio-Bio mellan mars 1966 till
augusti 1966 som elev.

Fran augusti 1966 ldste han styrman vid sjobefalsskolan i Stockholm och
han tog sin styrmansexamen i juni 1967 i Stockholm. Darefter praktiserade
han som vik. 2:e styrman J. i tre kustresor i Paraguay, Chile och Thai under
tiden 8 juni till den 12 augusti 1967. Séren var bara 18 ar gammal da han
fick sitt forsta styrmansjobb i Paraguay alltsa vilket var rekordtidigt.
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Dérefter atergick Soren till skolbanken och laste 1a aret pa sjokapten fram
till juni 1968. Fran den 17 juni till den 5 september 1968 vikarierade han pa
Rosario en langresa som 2:e styrman Jr fér att omedelbart darefter ldsa 2a
aret pa sjokapten. Han tog sedan sjokaptensexamen i Stockholm i juni 1969.

Efter examina 1969 borjade sedan ett mycket Iangt och troget livinom
Johnsonlinjen som styrman och befdlhavare som med facit i hand skulle
stracka sig anda fram tills 2009 da han lamnade Silja Line och Galaxy som
befidlhavare efter 44 ar inom rederiekoncernen.

Den 17 juli 1969 till den 9 januari 1970 var han 2:e styrman Jr. pa Silver
Gate. Efter det foljde Rio de Janeiro, Nynds och Santos som 2:e styrman Jr.
fram till den 9 juli 1971. Den 9 juli 1971 fram till den 4 april 1972 var han 2:e
styrman i Santos och darefter féljde Pacific, Brasilia och Annie Johnson
som 2:e styrman fram till den 7 juni 1974.

En ung Séren som 2:e styrman Jr. pa Rio de Janeiro 1970

Fogelstroms forsta 6verstyrmanstjanst kom i Silver Gate den 8 augusti 1974
fram till 5 mars 1975. Han var da bara 26 ar! Efter detta foljde Brasilia och
Buenos Aires som dverstyrman fran 22 juli 1975 till den 11 januari 1977.
Mellan 18 mars till den 21 juli 1977 var Fogelstrom 6verstyrman i Fjdrran
Osternfartyget Star Alcyone.

Fran den 2 mars 1978 till den 14 december 1981 var Fogelstrém
overstyrman i Axel Johnson, Antonia Johnson och San Francisco.
Daremellan gjorde han dven ett inhopp under tva manader i Aconcagua
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Valley mellan juli till september 1981 innan hon bytte fran Svensk flagg till
Singaporeflagg.
Fogelstrom gjorde 7 resor i de tre containerfartygen.

San Francisco var Sorens sista linjefartyg som éverstyrman 1981
innan han borjade pa Silja Line 1982.
Foto G. Lamuth mitten av 1970 talet.

I november 1982 bérjade en ny era for Séren Fogelstrom da han kom till
Silja Line och farjetrafiken. Han ville sjalv till dessa fartyg tidigare eftersom
hans hustru blivit sjuk men det fanns ingen 6ppning férran nu.

Han kom till Svea Corona den 2 november 1982 som vaktstyrman och var
sedan i fartyget till den 6 februari 1984 da fartyget saldes och byggdes om
till kryssningsfartygen Sun Dancer. Under denna period vikarierade han
dven overstyrman ombord. Mellan den 6 februari 1984 till den 16 maj 1984
var han 6verstyrman pa Dana Gloria (ex Wellamo) som dopts om till Svea
Corona.

Den 17 maj 1984 blev han sa befédlhavare i samma fartyg fram till den 24
januari 1985. Samma dag den 24 januari tilltrade han som
leveransovervakare och befdlhavare pa nybygge 470 som senare kom att
dopas till Svea. Nar fartyget sedan levererats i maj 1985 blev han ordinarie
befdlhavare inom avldsningssystemet fram till den 6 januari 1987.

Den 7 januari 1987 blev han befdlhavare i Silvia Regina i samband med att
fartyget fick svensk flagg samma dag. Han var sedan ordinarie befdlhavare
och delade fartyget med Ragnvald Eriksson (Aven han fran Johnson Line) till
den 31 december 1989.
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Svea som Soren var lev vervakare pa cirka ett halvar fore leveransen i maj manad 1985

da han blev ordinarie befalhavare ombord.

| januari 1990 da Silja Line omorganiserade ombord i fartygen aterkom och
utsags Fogelstrom till seniorbefilhavare p& Abolinjens Svea och senare
aven Silja Scandinavia samt Silja Festival. Han blev sedan var kvar i Svea till
den 11 mars 1994.

Fogelstrom var sedan befdlhavare i nya inchartrade Silja Scandinavia (ex
Frans Suell ) mellan den 30mars 1994 till den 17 april 1997 da fartyget
overgick till Viking Line och fick namnet Gabriella.

Sedan var Fogelstrom i Silja Festival (ex Wellamo och systerfartyg till Svea)
fran april 1997. Fran september 1998 till 2008 alternerade han som
befdlhavare mellan nédmnda fartyg och Silja Symphony.

Det sista aret innan Fogelstrém gick i pension, mellan 2008 och 2009 var
han befalhavare i Galaxy i samband med att fartyget fatt svensk flagg, dock
avslutade han sin karridr pa Galaxy med 8 manaders pappaledighet (!) och
innestaende semester och tjanstgjorde endast en kort tid med inskolning av
ny befdlhavare ombord.
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Befdlhavare Soéren Fogelstrém i Svea.

Sammanlagt hade Soren Fogelstrom en fantastisk karriar inom rederiet och
rederiets Siljadel. Total var han 44 ar inom koncernen, sjobefélsskolan
inberdknad. Detta placerar honom bland de aldsta befdlhavarna inom
rederiets historia och han var dven en av de yngsta nagonsin.

Soren Fogelstrom avslutade sin sjokarridr och gick i pension 2009.
Han &r bosatt i Akersberga nordost om Stockholm.

Fogelstrom var bara 18 ar nér han blev 2:e styrman Jr. och 26 ar nar han
blev 6verstyrman och befilhavare reden vid 35 ars alder. Ingen annan
finns att jamfor inom rederiet!

Det sager en hel del om hans karridr och vilken fantastisk manniska han ar
och det far sitta punkt for hans fantastiska personbiografi.
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v de fartyg inom Silja Line som Séren Fogelstrom var befilhavare pa.
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SILJA lIIVER

M/S SILVIA REGINA

Capt. Soren Fogelstrom
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Huvudrollsinnehavaren sjalv,
Befalhavare S6ren Fogelstrom strax for sin pension..

t siya LMR
Y WS SILVA HEGINA
R l-— Fugntmsrs

" Fa
[l o |

Kapten Soéren Fogelstrom

.

| S e W e e Ve d 8 ok R

Tack till Séren Fogelstrom sjéilv for insamlande av korrekt information i samband med min
personbiografi av honom. Tack Séren for trevlig kontakt och telefonsamtal.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2017.
Kalla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg och Séren Fogelstrom sjilv..
seonyberg4d7 @gmail.com
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Kapten Ulf Malmberg 1941.

Kapten UIf Malmberg foddes i Vasteras den 2 juli 1941.

UIf Malmberg anstélldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman i
Golden Gate den 20 augusti 1964. Han var kvar i fartyget till den 12 mars
1965. Sedan foljde féljande fartyg som 3:e styrman och 2:e styrman Jr.

Elfnds, fran maj 1965 till november 1965.

Nordstjernan, kustvikariat under juni 1966

Suecia, kustvikariat under juli 1966.

Brasil, fran juni 1967 till augusti 1967.

Rio de Janeiro, fran juni 1968 till september 1968.

Rio de Janeiro, fran januari 1969 till juni 1969.

Under avbrotten laste Malmberg pa sjobefélsskolan och han tog troligen sin
sjokaptensexamen i juni 1968.

Golden Gate var Malm ergs forsta Johnsonfatyg som 3e styrman1964.
Foto fran maritimbild.com

Malmberg blev 2:e styrman i Peru under ett kustvikariat i augusti 1966.
Efter detta foljde foljande fartyg som 2:e styrman:

Rio de Janeiro, fran juni 1969 till december 1969.

Rio Negro Valley, vikariat under februari 1970.

Axel Johnson, fran mars 1970 till juli 1970.

Margaret Johnson, vikariat under kusten september 1970.

San Francisco, fran oktober till augusti 1972 inkl. En resa ledigt.
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Canada kustvikariat under oktober till november 1971.

Antonia Johnson, fran november 1971 till juli 1972, varav en resa ledigt
samt den sista resa fran maj till juli som dverstyrman i fartyget.
Antonia Johnson, fran december 1972 till februari 1973,

Sedan foljde korta vikariat under varen 1973 i Buenos Aires, Annie
Johnson, Margaret Johnson och Suecia.

Under sommaren 1973 féljde ytterligare en resa som vik. 6verstyrman i
Antonia Johnson dar han sedan var kvar som 2:e styrman fran oktober till
december 1973 samt fran mars till maj 1974.

Sedan foljde foljande fartyg som 6verstyrman;

Antonia Johnson, fran juli till september 1974.

Santos, fran februari 1975 till augusti 1977 inom avlésningssystemet 1-1.
Annie Johnson, fran oktober till december 1977.

Rosario, maj 1978 till augusti 1978.

Avesta, fran september 1978 till november 1980 inom fartygets
avldsningssystem 1-1.

Brasilia, fran april 1981 till juli 1981.

Nordic Stream, fran februari 1982 till maj 1983 inom avl&sningssystemet. |
samband med detta avslutar ocksa Malmberg sin karridar inom Johnson Line
efter det att han erbjudits ny tjanst inom Walleniusrederierna.

Antonia Johnson 1972, var Malmbergs forsta nybygge.
Malmberg var i fartyget badde som 2st och Overstyrman vid flera olika tillfallen.
Foto frdn H.Nerens samling.
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Malmberg blir befdlhavare inom OW och efter cirka ett ars sjotjanst pa
biltransportfartygen i bland annat Figaro blev han erbjuden en landtjanst
inom rederiet som lasthanteringschef for skandinavien med placering i
Goteborg.

1991 blev Malmberg lasthanteringschef World-Wide inom OW koncernen
med placering pa huvudkontoret i Stockholm. Nar Wallenius och
Wilhelmsen gick samman 1999 (WWL) blev Malmberg operativ chef for
WWL hela verksamhet i Europa.

Fran 2001 blev Malmberg invald i Wallenius styrelse och sedan 2003 sitter
han i styrelsen for Wallenius Marine AB déar han fortfarande ar
styrelsemedlem. Malmberg gjorde en fantastisk karriar inom OW och WWL
och det &r nog inte s& 6verraskande da Ulf Malmberg &r en fantastisk fin
person och en skicklig och erfaren shippingman. Under sin tid inom Johnson
Line var han en mycket positiv, trevlig och omtyckt 6verstyrman i de fartyg
han var i.

Jag har sjalv ett starkt och fantastiskt minne av Ulf i samband med min
olycka i Antonia Johnson 1972. UIf ar en fantastisk person och underbar
manniska.

Malmberg ar sedan manga ar tillbaka bosatt i Angelholm tillsammans med
sin hustru Karin.

UIf Malmberg till héger som OST i Antonia Johnson juni 1972.
2ST Per Bergqvist till vanster i bild.

Foto: S-E.Nyberg.
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Kapten Ake Olausson 1937.

Kapten Ake Olausson foddes pa Ockerd i Goteborgs norra skargard.

Olausson tog Ostersjoskepparexamen vid Sjébefilsskolan i Goteborg 1956
med skepparbrev 78/56 och han tog sjokaptensexamen vid samma skola i
Goteborg 1962. Han har befalhavarbrev nr. 54/64.

Ake Olausson anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan som vikarie 3:e
styrman i gamla Axel Johnson den 7 februari 1958 for en kustresa. Dagen
efter det han monstrade av den 28 februari ménstrade han pa Amazonas
och var dar till den 16 juni 1958. Sedan gjorde han dven korta vikariat i Los
Angeles, Venezuela och Bio-Bio.

Han vikarierade som 2:e styrman i gamla Oceanus under sommaren 1961
och aterkom till rederiet efter avslutad sjokaptensexamen i juni 1962. Den
26 juni 1962 monstrade han pa Rio de Janeiro och var kvar i fartyget till den
2 november 1964. Under denna tid vikarierade han dven som éverstyrman i
fartyget under tva kustresor 1964.

18 mars 1965 kom han som 6verstyrman till Hood River Valley under tre
manader. Efter detta blev han éverstyrman i 6 fartyg fram till den 31 mars
1969.

Den 24 april blev han leveransévervakare i nybygget Axel Johnson i Abo.
Han blev sedan fartygets forste 6verstyrman under jungfruresan. Han
lamnade fartygen efter en resa den 21 augusti for att bli
leveransovervakare i systerfartyget Annie Johnson den 1 september samma
ar. Olausson var sedan fartygets forste overstyrman efter leveransen den 4
december och under dess jungfruresa till den 5 februari 1970. Olausson
blev sedan leveransévervakare i nya Margaret Johnson och var med
fartyget som extra dverstyrman fran varvet i Abo till Géteborg i mars
1970.Detta var ocksa Olaussons sista 6verstyrmanstjanst.

Han blev vikarierande befédlhavare en kustresa i Bahia Blanca i maj 1970.
Sedan foljer ett avbrott pa ett ar da han kommer till San Francisco pa ett
befdlhavarvikariat mellan den 4 juni till den 28 augusti 1971 under

hamnarbetarstrejken i USA. Men jag vill minnas att Olausson tjanstgjorde
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for JSS i Skandiahamnen i Goteborg under 1970 till 1972 som ”“shore-
captain”.

| augusti 1972 tilltradde Olausson som chef for Johnson Lines kontor i
Buenos Aires, Argentina dar han sedan var chef fram till april 1977. Efter
denna tjanst borjade Olausson en landtjanst inom rederiet pa TMS. Tyvarr
kommer jag inte ihag vad TMS stod for.

Ake Olausson slutade inom rederiet i september 1982. Strax efter detta
blev han hamnkapten och VD fér Uddevalla hamn i Uddevalla. Dér slutar
ocksa mina spar om Olausson men jag vill minnas att han senare efter flera
ar i Uddevalla fick en ny hog chefstjanst inom Goteborgs hamn.

Avslutningsvis kan man konstatera att Olausson gjorde en snabb och stor
karridr inom shipping sedan han tog sjokaptensexamen 1962.

Jag hade sjalv formanen av att segla en resa med honom och han var en
fantastisk person och en mycket trevlig manniska. Lattsam och med en
6dmjuk installning som de flesta hogre befalen som var inom
containerfartygen och dven inom JSS organisation.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2017.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg och mina egna minnen..
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Overstyrman Bengt Oscar Nilsson 1937

Foto fran Johnson Line

Overstyrman Bengt Oscar Nilsson fodddes den 26 februari 1937.

Bengt Oscar Nilsson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrman
under en kustresa i Portland i juni och juli 1958 sedan foljde ytterligare en
kustresa som 3:e styrman i Silver Gate under juli 1958. Sedan blev han 2:e
styrman under ett kustvikariat i Framnas under augusti 1958.

Darefter foljde ett uppehall pa 7 ar innan han kom tillbaka till rederiet.
Troligen tog han sina examina och sjokaptensexamen under denna period.

Nilsson kom till Nordstjernan som 2:e styrman i november 1965 och var
kvar i fartyget till den 9 juni 1966. Efter detta blev Nilsson 6verstyrman i
foljande fartyg:

Lao, franjuni 1966 till januari 1967.

Star Altair, fran mars 1967 till april 1968.

Rio de Janeiro, fran juni 1968 till september 1968.
Panama, fran oktober 1968 till mars 1969.
Montevideo, fran juni 1969 till december 1969.

Efter detta kom Nilsson till containerfartygen i januari 1970 och var sedan

kvar i dessa fartyg till den 19 maj 1981 bortsett fran ett vikariat i Rosario.
Foljande fartyg var han ordinarie 6verstyrman pa:
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Axel Johnson, fran januari till maj 1970.

San Francisco, fran augusti till december 1970.

Annie Johnson, fran mars 1971 till oktober 1977, inom fartygets
avldsningssystem 1-1.

Rosario, fran februari 1978 till maj 1978.

Axel Johnson, fran maj 1979 till juli 1979.

San Francisco, fran oktober 1979 till augusti 1981.

San Joaquin Valley, fran augusti 1981 till november 1981 da fartyget
flaggades om till Singaporeflagg.

Nilsson gjorde totalt 29 resor i containerfartygen.

Jag seglade sjalv med Bengt under yre resor i containerfartygen och det var
en glad prick, dar vilade inga ledsamheter. Tyvarr fick han tidigt det mindre
smickrande 6knamnet ”"Oscar organet”!

Efter detta slutar ocks& mina spar av Overstyrman Bengt Oscar Nilsson.

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2017.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna minnen
seonyberg4d7@gmail.com
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Henry Tegelberg, JSS, 1926-2003.

Foto fran Johnson Line arkiv.

Kapten Henrik Sigmar Tegelberg foddes i Rikull i Estland den 22 december
1926. Tyvarr kdnner jag inte till historien nar och hur Tegelberg kom till
Sverige. Estland pa den tiden tillhérde ju det forna Sovjetunionen dar ingen
fick utresetillstand utom mycket speciella omstandigheter. Jag férmodar att
han vid nagot tillfalle rymde till Sverige. Jag kdnner inte heller till nar han
borjade kalla sig for Henry istallet for Henrik.

Tegelberg tog styrmansexamen i Goteborg 1952 och sjokaptensexamen i
Goteborg 1953.

Henry Tegelberg anstdlldes inom Rederi AB Nordstjernan som 3:styrman i
Chile den 29 juni 1953 direkt efter avslutat sjokaptensexamen. Han var
sedan kvar i detta fartyg till den 29 mars 1956. Det sista aret som 2:e
styrman i fartyget.

Den 2 juni 1956 kom han till Los Angeles som 2:e styrman och var i fartyget
till den 26 februari 1959. Under denna period vikarierade han som
overstyrman vid tva kustresor 1957 och den sista resan ombord som
overstyrman. Sedan féljde tre fartyg som éverstyrman mellan den 2 april
1959 till den 29 augusti 1963 bland annat i Golden Gate dar han vari 2 ar.

Den 18 september 1963 till den 14 oktober 1965 var han 6verstyrman i
Lions Gate. Under denna period vikarierade han som befdlhavare en resa i
fartyget 1964. Sedan féljde Montevideo och hans sista fartyg som
overstyrman mars 1966 till maj 1967.
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Tegelberg var sedan anstalld vid rederiets huvudkontor i Stockholm och
Operations fran sommaren 1967 till september 1968 da han gjorde ett
befilhavarvikariat pa Lions Gate till den 11 november 1968.

Henry Tegelberg anstalldes vid rederiets San Franciscokontor den 12
december 1968 som ”Shore-captain” och lastplanerare for
Nordpacificlinjen. Tegelberg blev sedan kvar vid San Franciscokontoret
under hela Johnson ScanStar tiden och blev efter detta daven kvar i USA.

@ Johnson ScanStar

Foto hiamtat fran JSS broschyr.

Efter JSS tiden 1988 fick han anstéllning i ett amerikansk shipping foretag
och var kvar dar till sin pensionering. Tyvarr vet jag inte nar han
pensionerades men med tanke pa hans alder borde detta ha varit i borjan
av 1990-talet.

Tegelberg bodde tillsammans med sin amerikanska hustru som han hade
varit gift med sedan den 4 juni 1972 i Piedmont, California.

Henry Tegelberg avled i USA 2003.

Jag hade sjalv formanen att fa tratta Henry Tegelberg vid ett flertal tillfdllen
i San Francisco och Oakland genom arens lopp. Han var en mycket trevlig
och hjalpsam man och stéllde alltid upp med support i samband med att vi
hade vara representationer i San Franciscoomradet.

Lite kuriosa; Nar man an traffade honom ombord eller iland gick han alltid
och puffade pa sin pipa och nar han knackade loss gammal tobak gjorde
han det alltid pa fartygsrelingen vid landgangen!
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Kapten Patrik Jansson, JSS, 1926-1988

Bild fran Johnson Line

Kapten Carl Yngve Patrik Jansson foddes i Goteborg den 30 september
1926.

Jansson tog styrmansexamen i Goteborg 1952 och sjokaptensexamen i
Goteborg 1953.

Patrik Jansson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 3:e styrmani
Amazonas den 6 juli 1953 direkt efter sin sjbkaptensexamen. Han var kvar i
fartyget till den 1 juni 1954. Under denna period vikarierade han dven som
2:e styrman i fartyget en resa 1954.

Fran juli 1954 var han sedan 3:e styrman i Venezuela och Nordstjernan
fram till 20 juni 1955. Fran den 8 juli var han sedan 2:e styrman i
Nordstjernan fram till den 2 juli 1957 inkluderat ett kustvikariat som
overstyrman 1956. Sedan var han 2:e styrman i Portland fram till den 28
februari 1958.

Efter detta var han 6verstyrman i Guayana, Amazonas och Bolivia under
tiden 1 augusti 1958 till den 20 maj 1961. Fran den 25 juli 1961 till den 1
juni 1964 var han éverstyrman i Guayana. Han var sedan i Silver Gate och
Golden Gate fran juni 1964 till mars manad 1965.

Fran den 29 mars 1965 till den 9 januari 1967 var han 6verstyrman i Santos.
Sedan en kustresa i Silver Gate och ater till Santos som 6verstyrman fran
september 1967 till juni 1968.
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Han vikarierade befdlhavare i Santos en kustresa under maj 1965 samt juni
till juli 1968. Detta var Patrick Janssons sista fartyg och sista tjansten som
befdlhavare.

Jansson boérjade pa rederiets huvudkontor i Stockholm pa Operations i
augusti 1968 och var sedan kvar iland pa kontoret till 1988. Han kom over
till Johnson ScanStar som lastplanerare da han hade haft samma roll inom
containerfartygen sedan de kom 1969. Pa Johnson ScanStar blev han chef
for lastplaneringen i hela Europa 1972.

Considerate transport by
the carrier who cares. Johnson
ScanStar.

2k

The Johnson Line The E.ast Asiatic
Company Ltd.

Foto fran JSS broschyr.

Denna tjanst innehade han sedan till JSS lades ner 1988.

Patrik Jansson var en mycket valkand person pa huvudkontoret i Stockholm.
En mycket vanlig och hjadlpsam man som hela tiden gick och smapuffade pa
sin pipa. Aven nir han inte rokte hade han pipan i munnen.

Trots att han hade oerhért mycket pa sin agenda varje dag tog han sig alltid
tid for att stanna upp en stund och prata.

Jansson var en mycket skicklig lastplanerare, kanske en av de mest
kompetenta inom sitt omrade nagonsin inom rederiet.

Precis i samband med sin pension 1988 avled Patrik Jansson den 30
december 1988. Han hade da varit inom rederiet i 35 ar varav landtjanst i
20 ar.

Han var da bosatt i Vastra Frélunda i Goteborg.
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Personbiografi Kapten Einar Andersson
”Carnera”

Einar Andersson foddes i Brunnby, Hoganas den 25 oktober 1910.
Andersson gick till sjoss i tidig alder som 17-aring men han kom inte
till Rederi AB Nordstjernan forran 1939.

Han tog sin styrmansexamen i Kalmar 1932 men sjokaptensexamen
avlade han i Harnosand sjobefélsskola 1936 Sedan foljde en del andra
mindre fartyg som styrman fram till 1939.

Kapten Andersson blev snabbt inom rederiet mera kand som
”Carnera” och det fick han heta dnda fram till sin pensionering i
rederiet 1973 alltsa under 34 ar.

| september 1939 anstélldes Andersson som styrman i Colombia och
blev sedan kvar i detta fartyg under Kapten Grénwalls befal fram till
1942 da han forflyttades till Margaret Johnson liggandes i Buenos
Aires. Fram till krigsslutet 1945 seglade han dven styrman i Uranus,
Brasil och Oceanus.
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| november 1945 kom han till Axel Johnson som éverstyrman och dar
blev han kvar till december 1946 for att flyttas till nybyggda Seattle.

Andersson vikarierade befdlhavare i Bolivia under 1949 och 1951.
Efer 1951 vikarierade han befdlhavare i Nynas, Brasil och Chile. Han
aterkom till Bolivia och stannade sedan i fartyget fram till 1953.

Fem rederifartyg fram till 1957 da han aterkom till Seattle som
befdlhavare for en resa sedan folje Lions Gate for att sedan vara kvar
i Amazonas i tva ar. Sedan foljde Guayana, Orinoco och Montevideo
till 1962.

Kapten Andersson kom till Canada 1962 och han trivdes tydligen bra i
detta da han var kvar dar tills 1973 med kortare vikarier i Brasilia och
nagra resor i systerfartyget California.

Andersson pensionerades i september 1973 da han lamnade Canada
for gott.

¥ S S o = .Caies
Canada var Andersson sistafartyg dar han gjorde hela 25 resor.
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Biografier Maskinchefer och tekniker

Martin ”Mas-Eric” Eriksson
Sven Strandberg

Sven Klang

Rune Norras

Karl Ornerstig Sr.

Curt Bergstrom

Torsten Johansson

Gosta Mattsson

Frans Allan Mattsson

. Olof Bergstrom

. Svante Lennart Nilsson

. Bjorn Ornerstig Jr.

. Kjell Hellquist

. Thomas Hjeltvik

. Jan Clausén

. UIf Bergstedt

. Endre Mark

. Leo Ingvardsen

. Gustav ”“Banna-Johan” Johansson
. Broderna Simonsson
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Personbiografi

Maskinchef Martin Ericsson 1893-1975.
”Mas-Eric”

Martin Ericsson féddes strax utanfér Avesta den 29 juli 1893.

Ericsson gick till sjoss som 20-ring och seglade i olika fartyg under nagra ari
maskin och han tog 1919 maskinistexamina i Stockholm. Sedan ater till sjoss
som maskinist varefter han 1922 avlade sin maskinchefsexamen
motsvarighet till dagens sjéingenjorsexamen i Géteborg.

1925 kom Eriksson till Suecia som 3:e maskinist och han kom sedan att vara
kvar inom Rederi AB Nordstjernan dnda fram till 1958 da han gick i pension
fran Canada.

Fran april 1926 till april 1928 var Ericsson 2e maskinist i Valparaiso. Pa
hosten 1928 blev Ericsson maskinist i nybygget Margaret Johnson och han
var sedan kvar i detta fartyg fram till 1934.

Det var under sin maskinisttid som Ericsson fick det valkdnda dknamnet
”Mas-Eric” beroende pa att han var fran Avesta i Dalarna. Ett 6knamn han
sedan fick behalla under hela sin Johnsonkarriar under 33 ar till 1958.

Ericsson blev maskinchef i Pacific 1934 till 1937, Balboa 1937 till 1939.
Sedan foljde hans forsta nybygge som chief i Ecuador 1940. Han blev sedan
kvar i Ecuador fram till 1947 da han fick det stora prestigeuppdraget att bli
maskinchef pa Seattle som nybygge 1947.

Ericsson blev sedan kvar i Seattle under drygt tva ar da han
sjukavmonstrades i Seattle hosten 1949. Aret efterat fick han det nyinkdpta
fartyget Thai. Senare blev han maskinchef i La Plata fran 1950 till 1955.
Ericsson aterkom till Seattle sommaren 1955 for att sedan vara i ytterliga
fyra Seattlefartyg fram till sin pension i september 1957.

"Mas-Eric” var en legendarisk maskinchef inom Johnson Line, han hade tva
nybyggen, Ecuador och Seattle, bada tillfdllena tillsammans med fartygets

befdlhavare Oscar Gedda.

"Mas-Eric” avled 1975 strax innan han fyllde 82 ar.
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Personbiografi Maskinchef Sven Strandberg
1901-1972.

‘ SRR

Maskinchef Sven Strandberg i Golden G“ate 1948

Sven Strandberg foddes i Hammar, Askersund den 24 oktober 1901.
Strandberg gick till sjoss i tidig alder och han tog sin maskinistexamen som
det da hette i Goteborg 1929 och sin sjoingenjérsexamen vid Géteborgs
sjobefélsskola 1931.

Han anstélldes inom Rederi AB Nordstjernan redan 1931 men han seglade i
rederiet under sina lov fran skolan och fran 1931 var han 3e maskinist i
Balboa fram till 1934. Sedan féljde Valparaiso i ett ar och efter det
overmaskinist eller 1e maskinist i Margaret Johnson fram till 1938.

Sedan i Buenos Aires fran januari 1939 tills fartyget sdnktes i Liverpool i
januari 1941. Efter detta som 1e maskinist i Uruguay 1941-1943, Peru 1943-
1947 de sista fartygen som maskinchef.

Efter detta blev Strandberg satt att leveransdvervaka Golden Gate pa
Kockums samt de forsta fyra resorna och efter det samma procedur i
nybygget Lions Gate 1950 dar han gjorde de tva forsta resorna innan han
avlostes av Karl Ornerstig.

Strandberg blev sedan satt att vara rederiets tekniske chef och
leveransovervakare pa Howaldswerke i Kiel under byggandet av Silver Gate
och Portland. Efter detta blev han leveransdvervakare och maskinchef i
nybygget Canada pa Kockums varv 1953 dar han sedan var kvar under
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tretton ar och 34 resor till 1966 da han gick i pension vid 65 ar och efter 36
ar inom Johnsonlinjen.

Totalt hade Strandberg fem fartyg som leveransovervakare i Seattleserien,
alltsa fem av de atta fartygen. Det var han ensam om i fartygen.

Sven Strandberg avled i Goteborg den 16 september 1972.

Canada blev Strandbergs sista fartyg 1966 efter tretton ar i fartyget.
Bild fran H. Neréns samling.
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Personbiografi
Maskinchef Sven Klang 1909-1997

Sven Klang féddes i Vasteras den 30 juli 1909.

Klang gick till sjoss 1928 som bl.a. maskinlarling och han tog sin
maskinistexamen i Stockholm 1936 och sin maskinchefsexamen tre ar
senare 1939. Detta var examina som idag motsvaras av
sjoingenjorsexamen.

Klang kom till Johnson Line sommaren 1936 som nyutexaminerad maskinist
i det da ganska nybyggda fartyget Uruguay som byggdes 1935. 1939 kom
han till Argentina som 2e maskinist. Sedan féljde Brasil 1940-1942 sedan
blev han 1e maskinist i Annie Johnson fram till 1945.

Redan 1945 blev han maskinchef i San Francisco 1945-1946, Annie Johnson
1946-1948.Sedan féljde fyra ar i Paraguay fran december 1948 till
sommaren 1952. Bara en manad senare blev Klang leveransovervakare och
fartygets forste maskinchef i Portland 1952 som byggdes i Kiel. Klang blev
sedan kvar i Portland till december 1957.

Fran varen 1958 blev Klang aterigen leveransévervakare och fartygets
forste maskinchef i Montevideo som byggdes i Goteborg 1958. Klang blev
sedan Montevideo trogen i 10 ar fram till augusti 1968.

Klang fick sedan ytterligare ett nybygge att bevaka, Oceanus som byggdes i
Goteborg 19609 till vilket han kom till i december 1968. Han blev sedan kvar
i fartyget till november 1972.

Klangs sista fartyg i sin 36 ariga Johnsonkarriar blev en resa pa Rio de
Janeiro sommaren/hosten 1973. Klang gick sedan i pension 64 ar gammal.
Sven Klang avled i Goteborg den 6 juni 1997 manaden innan han skulle fylla
88 ar.

Montevideo i 6teborg innan forlangningen

154



~
@ Personbiografier

Personbiografi
Maskinchef Rune Norras, 1912-1971

Rune Nilsson/ sedermera Norras/ féddes i Goteborg den 3 maj 1912.
Nilsson gick till sjéss 1931 som bl.a. maskinlarling och han tog sin
maskinistexamen i Goteborg 1934 och sin maskinchefsexamen tre ar senare
1937. Detta var examina som idag motsvaras av sjoingenjérsexamen.

Nilson bytte namn till Norrds 1937 i samma veva han

kom till Johnson Line sommaren 1937 som nyutexaminerad maskinist i det
fartyget Buenos Aires. 1938 kom han till Suecia som 2e maskinist under tre
ar fram till december 1941. Sedan féljde Annie Johnson i ett ar och Ecuador
under ett halvar ar. Sedan gick Norras upp till maskinchef.

1945 blev han maskinchef for att sedan stanna i denna befattning fram till
sin fortidspension 1971. Hans forsta fartyg som maskinchef var Pacific 1945,
sedan foélje ett antal fartyg fram till 1949 da han kom till Star Arcturus pa
Fjarran Osternlinjen fram till 1951.

Norras fick sitt forsta nybygge, Silver Gate 1952 dar han sedan kom att
stanna tills hosten 1959. Efter detta fick Norras sitt andra nybygge, Rosario
som levererades under varen 1960 fran Lindholmen i Géteborg. Norras kom
sedan att bli Rosario trogen anda fram till sin fortidspension 1971.

Rosario kom alltid att forknippas med Rune Norras da han var i fartyget
under 12 ar. Norras var verksam inom Johnson Line under 33 ar varav

maskinchef som 26 ar.

Rune Norras avled i december 1971 bara 6 manader efter sin pension.

Rosario i Goteborg innan férlangningen.
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Maskinchef Kalle Ornerstig 1910-1982.

Foto fran Johnson Lines arkiv.

Maskinchef Karl Oskar J-son Ornerstig féddes i Kalmar den 1 september
1910. Karl traffade sin blivande hustru Margit Lizzie och de bada gifte sig
den 7 maj 1938 och deras son Bjorn féddes den 29 april 1940. Ornerstig fick
dven tva yngre systrar. Karl, Margit och barnen tog sig namnet Ornerstig
1944 efter att ha hetat Johansson tidigare. Samma ar flyttade ocksa
familjen till Goteborg.

Karl Ornerstig tog sin maskinistexamen i Géteborg 1943 och
sjoingenjorsexamen eller liknande 1945.

Ornerstig anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan den 1 oktober 1939 som
elektriker och motorman i Brasil. Han var kvar i fartyget till den 15 juli 1942.
Fartyget var under denna tid aldrig hemma i Sverige da de gick i trafik
utanfor sparren da andra varldskriget rasade for fullt i Europa. Han hade
ingen mojlighet att traffa sin familj forran efter drygt 2 ar.

Ornerstig mdnstrade Peru i juni 1943 som 2:e maskinst fram till oktober
samma ar. Darefter foljde Amazonas och La Plata som 2:e maskinist till den
9 februari 1944. Dagen efter monstrade han Peru som kylmaskinist fram till
den 8 juli 1944.
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Kalle Ornerstigs férsta fartyg inom Johnsonlinjen, m/s Brasil.
Foto L.Ramsvik, maritimbild.com.

Efter avslutade studier &terkom Ornerstig till Amazonas den 20 juni 1945
som 1:e maskinist fram till den 1 september 1947. Sedan féljde hans forsta
vikariat som maskinchef i Argentina under en kustresa september till
oktober 1947.

Sedan foljde nybygget Seattle som 1:e maskinist fran den 11 november
1947 till den 10 juni 1948. Detta var Seattles jungfruresa och resa 2 1948.

Efter Seattle blev Ornerstig befordrad till maskinchef och hans férsta fartyg
var La Plata efter att ha varit 4 extra dagar pa Amazonas. Han var pa La
Plata under tiden 27 juli 1948 till den 30 november 1950.

Den 1 mars 1951 blev Ornerstig ordinarie maskinchef i Lions Gate. Fartyget
skulle da ga ut pa sin tredje resa. Fartyget var det fjarde fartyget i
”Seattleserien”. Ornerstig kom sedan att vara kvar i Lions Gate i princip
under hela fartygets livslangd fram till november 1972 med bara ett ars
uppehall fran fartyget under 1970. Under denna period hade han vikarierat
en kustresa i Montevideo och en kustresa i California 1965.

Under uppehallet fran Lions Gate fran oktober 1969 till januari 1971 var
han i féljande fartyg;

Hood River Valley, fran november till december 1969.

San Joaquin Valley, fran maj till augusti 1970.

Aconcagua Valley under november 1970.

Han aterkom till Lions Gate den 1 februari 1971 till den 21 mars 1972 da for
sista gangen da fartyget lades upp i Géteborg under sommaren 1972.
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Ornerstig var sedan sommaren 1972 bevakare av bade Golden Gate och
Lions Gate nar dessa fartyg lag upplagda till forsaljning i Goteborg. Han var
sedan kvar i Lions Gate som bevakare till den 30 november 1972. Lions
Gate saldes sedan i mars 1973.

Lions Gate utanfor San Francisco.
Fartyget dar Kalle Ornerstig var under cirka 20 r och under 56 resor
av sin 35 ars langa karriar inom Johnsonlinjen.
Foto fran H.Neréns samling.

Den 1 december 1972 ménstrade Ornerstig pa systerfartyget Silver Gate
och var sedan i fartyget till den 31 maj 1974. Detta fartyg lades upp aret
efterat i Helsingborg och var till férsdljning. Han gjorde sex resor i detta
fartyg.

Ornerstig monstrade pa Bahia Blanca den 1 juli 1974 och var kvar till 31
oktober 1974. Detta blev ocksa Kalle Ornerstigs sista fartyg och sista resa.
Han gick efter detta i dlderspension efter 35 ar i Johnsonlinjen och 64 ar
gammal. Resan i Bahia Blanca p& La Platatraden var foér dvrigt Ornerstigs
enda langresa pa ett Riofartyg. Hans tidigare erfarenheter fran denna
fartygsserie var ju enbart under en kustresa med Montevideo 1965.

Kalle Ornerstig var inom rederiet synonymt med Lions Gate, han var i
fartyget i 6ver 20 ar och gjorde 56 rundresor i fartyget. Han var den person
alla kategorier som varit i fartyget langs tid. Han var dven en av de personer
som var langst tid i hela ”Seattleseriens” fartyg och historia da han varit i
denna fartygsserie i 64 resor.
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m/s Bahia Blanca, Kalle Ornerstigs sista fartyg 1974.
Foto Bo Einarsson, fran Fakta om fartyg.

Lions Gate och Kalle Ornerstig férknippas ocksd med idrottsfartyget Lions
Gate. Kalle var en fantastisk ledare inom fotboll och Lions Gate tog hem
flera masterskapsmedaljer inom varldshandelsflottans fotbollsserie for
fartyg under 1950- och 1960 talet.

Det gick manga historier fran forr, pa den tiden nér alla nya sjomansjobb
ropades upp pa sjémansférmedlingarna och nar motormansjobb ropades
till Lions Gate kunde det Iata sa har: "Maskinkunniga fotbollsspelare soks till
Lions Gate for pamonstring i Frihamnen.

Kalle Ornerstig blev en riktig legend inom den svenska handelsflottan.

Jag hade sjalv den stora férmanen och gladjen att fa segla tillsammans med
Kalle pa just Lions Gate. Jag var forste kock i fartyget och Kalle alskade
verkligen god mat och han kom ofta ner i kket och pratade allrahelst sedan
jag ocksa var mycket intresserad av fotboll.

Vid ett tillfalle hade han fatt tag pa en stor gddda som han kom sldpandes
pa insvept i mangder av tidningspapper. Med sin lite pillemariska blick
fragade han 6dmjukt om jag kunde gora nagot at den har fulingen. Javisst
svara jag, det fixar jag latt. No problemas! Kalle blev jatteglad och
forklarade att de blir 5 personer i salongen... han sjdlv, tva gaster samt
kapten och overstyrman. Tyvdrr minns jag inte vem som var kapten. Det
borde jag minnas men tyvarr.
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Den 6rt- och citronfyllda ugnsbakade gaddan blev en succé tillsammans
med dillhollandaisesas. Kalle var mycket belaten och tacksam och efter
detta blev vi mycket goda vanner. Men sa spelade jag ju fotboll ocksa.
Ganska bra dessutom da jag lirat med Morlanda Goif som ung och jag hade
god nasa och syn for malburen. Detta var egenskaper som Kalle gillade
skarpt. Vi hade ett fantastiskt fotbollslag ombord och vi vann alla de
matcher jag var med och spelade. Kalle stod vid sidan av och skrek, hurrade
och grat av lycka! Allrahelst sedan vi bankat skiten ur och nollat elevbaten
Paraguay!

Kalle Ornerstig var en fortjusande ménniska, han var en person som nar
man val traffat honom sa glomde man honom aldrig. Jag har under manga,
manga ganger i mitt liv tankt tillbaka pa de trevliga samtal och stunder vi
hade pa Lions Gate. Som sagt, vissa saker glommer man aldrig har i livet!
Tack vare Kalle blev alltid Lions Gate ett av mina favoritfartyg.

Kalle Ornerstig avled den 23 maj 1982. Tyvarr alltfor tidigt bara 72 ar
gammal och 8 ar efter sin pension.

Han var bosatt i Alingsas tillsammans med sin hustru Margit Ornerstig.

Maskinchef
Kalle Ornerstig
1910-1982
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Sjoingenjor Curt Bengtsson 1920-1971.

Foto fran Johnson Line.

Maskinchef Curt Algot Bengtsson foddes pa Ragardsvik pa Skaftoé den 14
februari 1920.

Curt Bengtsson boérjade i Rederi AB Nordstjernan som motorman i Margaret
Johnson den 21 augusti 1939 fram till den 14 april 1941. Efter denna period
gick Bengtsson in och laste sjdingenjorsexamen.

Han aterkom till Johnsonlinjen i Colombia den 17 juli 1944 som kylmaskinist
fram till den 29 maj 1946. Efter detta foljde ett avbrott pa 13 manader.

Bengtsson kom tillbaka till rederiet den 12 juni 1947 i Argentina som 1:e
maskinist och var sedan kvar i fartyget till maj 1949. Under denna period
vikarierade han dven som maskinchef vid tva kustresor 1958 och 1949.

Efter detta féljde féljande fartyg som 1:e maskinist och vikarierande
maskinchef;

Venezuela, fran maj 1949 till juni 1950, 1:e maskinist.

Peru, fran juli till oktober 1950, Maskinchef.

Venezuela, fran oktober 1950 till maj 1951, 1:e maskinist.

Los Angeles, fran maj 1951 till september 1951, 1:e maskinist.
Argentina, fran september 1951 till januari 1952, Maskinchef.

Annie Johnson, fran februari 1952 till november 1952, Overmaskinist.
Annie Johnson, fran december 1952 till juni 1953, Maskinchef.
Seattle, fran juli 1953 till september 1953, maskinchef.
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Colllection of Bjdnm ILanssomn

Gamla Margaret Johnson var Bengtssons forsta Johnsonfartyg 1939.

Den 1 november 1953 blev Bengtsson ordinarie maskinchef i Uruguay och
var sedan kvar i fartyget till den 28 december 1955.

I mars 1957 blev Bengtsson utsedd till leveransdvervakare och maskinchef i
nybygge 1037, nya Rio de Janeiro. Bengtsson blev sedan fartygets forste
maskinchef vid leveransen i september 1957. Han var sedan kvar i fartyget
till den 29 mars 1960. Han var endast ledig tva langresor under dessa tre ar i
fartyget.

Rio de Janeiro byggd 1957 var Bengtsson forsta nybygge som maskinchef.
Fartyget var da ansett som svenska handelsflottans vackraste fartyg.
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Den 1 juni 1960 kom Bengtsson till Guayana och var sedan kvar i detta
fartyg som maskinchef till den 31 maj 1969. Under dessa 9 ar i fartyget var
han ledig i totalt 5 langresor.

Efter detta foljde tva vikariat i vantan pa nybygge nr. 1172 i Abo som han
hade blivit utsedd att 6vervaka. (San Francisco)

Santos, augusti till november 1969.

Axel Johnson, december 1969 till mars 1970.

Bengtsson var sedan leveransovervakare och maskinchef i nya San
Francisco fran mars 1970 och fartygets forste maskinchef vid leveransen i
augusti 1970. Han var sedan kvar i fartyget till den 18 november 1971 d3
han sa tragiskt avled i Seattle, USA.

Tyvarr hann han bara gora 5 resor i fartygets avldsningssystem innan han
dog. Det var tragiskt eftersom han verkligen alskade sitt nya fartyg. Lite
skdmtsamt sa han till mig redan fran borjan att han skulle stanna kvar i
detta fartyg fram till sin pension och med facit i hand om han hade fatt leva
vidare skulle han ha gatt i pension samma ar som fartyget saldes 1985!

San Francisco var Bengtssons andra nybygge som maskinchef 1970.
Detta var ocksa hans sista fartyg da han sa tragiskt avled i fartyget i Seattle 1971
Foto fran. R. Sahlstens samling.

Jag har personligen mycket starka och positiva minne av Curt Bengtsson.
Han var en mycket trevlig och vanlig manniska. Vi kom att bli mycket goda
vanner, trots rang och stor aldersskillnad, i de tre resor vi seglade
tillsammans da fartyget var nytt. (Resa 1,2 och 4)
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Han kom in till mig manga ganger i koket néar vi seglade tillsammans
och ville prata och det hade sakert sin forklaring till att vi i princip var
frdn samma plats i Bohuslan, da jag sjalv var fran Ell6s, granngards med
Ragardsvik pa sodra Skafto, bara vattnet och nagra hundra meter
emellan sa vi kom pa att vi kinde vél igen vara fodelseplatser,
manniskor, slakt och historia samt att vi hade mycket gemensamma
namnare har i livet.

Curt Bengtsson avled mycket tragiskt av en hjartattack pa dack pa
San Francisco i Seattle den 18 november 1971, bara 51 ar gammal.

Han var bosatt i Goteborg sedan manga ar tillbaka.

Maskinchef
Curt Bengtsson
1920-1971

A
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Sjoingenjor Torsten Johansson 1910-2007.

Foto fran Johnson Line

Maskinchef Torsten Georg Johansson foddes pa Stenkyrka pa Tjorn den 20
oktober 1910.

Torsten Johansson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist i
Peru den 12 april 1941 fram till 13 april 1942. Sedan foljde ett uppehall pa
tre ar. Han aterkom i Annie Johnson som kylmaskinist 4 juni 1945 och var
kvar till 2 juli 1946. Ater ett avbrott for att dterkomma till Peru som
kylmaskinist den 30 juni 1947. Efter en manad ménstrade han 1:e maskinist
i fartyget och var kvar till den 12 oktober 1948. Dagen efter befordrades
han till maskinchef i fartyget och var kvar i fartyget till den 19 augusti 1949.

Peru var Johnssons forsta Johnsonfartyg 1941.
Foto fran maritimbild.com®© Lennart Ramsvik.

165



{‘
g Personbiografier

Efter detta foljde ett nytt avbrott for att den 25 augusti 1953 aterkomma till
rederiet som maskinchef i Nordstjernan. Han var sedan kvar i detta fartyg
till juli 1959 med endast en langresa ledigt under sex ar.

| februari 1960 blev Johansson utnamnd till leveransévervakare och
maskinchef pa nybygge 1057 pa Lindholmens varv som senare blev dopt till
Brasilia. Johansson var fartygets forste maskinchef vid leveransen i
december 1960.

Torsten Johansson blev sedan kvar i Brasilia till juli 1969. Under dessa nio ar
hade han varit ledig totalt 7 langresor men dven hunnit med att vikariera pa
Chile under tre manader 1964.

Brasilia var Johansson forsta nybygge som maskinchef 1960.
Han blev sedan kvar i fartyget i 9 ar fram till 1969.
Brasilia var under hela 1960-talet forknippat med Torsten Johansson.
Foto fran Hans Neréns samling.

Johansson blev i september 1969 utsedd till leveransévervakare och
maskinchef i nybygge 1171 vid Wartsilavarvet i Abo som fick namnet
Margaret Johnson. Johansson blev fartygets forste maskinchef nar hon
levererades i mars 1970.
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Johansson var sedan kvar i Margaret Johnson inom avldsningssystemet
fram till 1974. Under sina 4% ar i fartyget sedan det levererats gjorde han
15 resor i fartyget.

Johansson avgick i alderspension den 1 november 1974 vid 64 ars alder.
Han hade da varit i rederiets tjanst i cirka 30 ar.

Torsten Johansson avled den 13 januari 2007, han var da 96 ar fyllda.
Han var sedan alla ar bosatt i sin fodelsekommun pa Tjérn och i Skarhamn.

4%
1k

M

—_— :
Margaret Johnson var Johanssons sista fartyg nar han gick i pension 1974.
Foto fran L. Grundberg

Maskinchef
Torsten Johansson
1910-2007

<
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Sjoingenjor Gosta A. Mattsson 1909-1995.

Foto Johnson Line

Maskinchef Gosta Andreas Mattsson foddes i Harnésand den 21 januari
1909.

GoOsta Mattson borjade i Rederi AB Nordstjernan som 4:e maskinsist i Brasil
den 17 maj 1935 och var kvar till den 4november 1935. Samma dag i
Goteborg, forflyttades han till Uruguay som 3:e maskinist.

Mattsson var sedan kvar i Uruguay till den 18 juli 1940. Under dessa ar var
han forst 3:e maskinist, sedan 2:e maskinist 1936, kylmaskinist 1939 och det
sista aret som 2:e maskinist.

Den 1 maj 1941 blev han vikarierande 1:e maskinist i Nordstjernan fram till
den 9 juli samma ar. Darefter foljde ett kustvikariat i Pedro Christopfersen
under juli och han aterkom till Nordstjernan den 17 juli och var kvar i
fartyget till mars 1943. Darefter foljde en kort militartjanst i flottan till
november 1943.

Den 10 november 1943 kom han till gamla Canada som 6vermaskinist och
han var sedan kvar i fartyget till den 3 december 1947.

Fran den 10 januari 1948 blev Mattsson maskinchef i Brasil och var kvar i
fartyget till mars 1957 med endast tre langresor ledigt under dessa nio ar.
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Brasil var Mattssons forsta fartyg inom Johnsonlinjen 1948 men dven det forsta fartyg som
han var maskinchef till1957.
Foto: L. Ramsvik, maritimbild.com

levererades fran Lindholmen i Géteborg.
Foto fran H. Nerens samlingar.
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| juli manad 1957 blev Mattsson utsedd till leveransévervakare under
byggnationen av nybygget Buenos Aires pa Lindholmen i Goteborg. Han
blev sedan fartygets forste maskinchef och han var sedan kvar i fartyget till
den 30 juni 1968. Mattson var i fartyget under 11 ar och under denna
period var han bara ledig 7 langresor totalt inkl. kustresor.

Mattsson blev utsedd till leveransévervakare i nya Axel Johnson i januari
1969 och han blev sedan fartygets forste maskinchef vid leveransen i juni
1969.

Axel Johnson var Gosta Mattssons andra nybygge som leveransdvervakare
och maskinchef 1969.
Bild fran H. Nerens samling.

Gosta Mattson i baren pa Axel Johnson 1970.
Foto: Dennis Schafstrom
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Rio de Janeiro 1974 var Mattssons sista fartyg innan han gick i pension.

Gosta Mattsson var sedan ordinarie maskinchef i Axel Johnson fram till den
30 april 1974. Han gjorde totalt 21 resor i fartyget under 5 ar.

Fran juni 1974 till september 1974 gjorde Mattsson sin sista resa innan sin
pension i Rio de Janeiro enligt 6nskemal om att fa avsluta sin tid i en
Riobat.

Gosta Mattson gick i pension den 1 oktober 1974 vid 65 ars alder. Han hade
da varit inom rederiet i 40 ar. Trots sina dryga 40 ar inom rederiet hade han
bara varit i 8 fartyg sammanlagt. Han var alltsa mycket lang tid i varje fartyg.

Gosta Mattsson avled den 1 september 1995, 86 ar gammal. Han var bosatt
i Tuve, norr om Goteborg sedan manga ar tillbaka.

Research S-E. Nyberg© 2013
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg,
seonybergd7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Sjoingenjor Allan Mattsson 1922-2002.

Foto fran Johnson Line

Maskinchef Frans Allan Mattsson foddes i Finland den 12 december 1922.

Allan Mattson anstalldes i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist i
Uruguay den 14 augusti 1952 for ett kustvikariat till den 25 augusti for att
omedelbart i Goteborg moénstra pa Argentina som kylmaskinist. Han var
sedan kvar i fartyget till den 10 oktober 1953. De sista tre manaderna som
vik. 1:e maskinist i fartyget.

Efter ett ar uppehall aterkom Mattsson till gamla Oceanus som 1:e
maskinist i september 1954 till juli 1955. Efter detta féljde féljande fartyg
som 1:e maskinist och vik. maskinchef:

Silver Gate, fran augusti 1955 till april 1958, 1:e maskinist. Inkl. 1 l[angresa
ledigt. Under denna period vikarierade Mattsson en langresa som
maskinchef i fartyget 1957. Efter detta foljde ett avbrott pa 6 ar.

Sedan foljde Portland under en kustresa 1964. Nytt avbrott pa tre ar och
sedan foljde Portland igen under ett nytt kustvikariat i augusti 1967 sedan
ett nytt avbrott pa 1} ar.

Mattsson aterkom till rederiet som maskinchef i Guayana under ett
kustvikariat i maj 1970.

Portland, fran maj 1970 till oktober 1970. Maskinchef.

Santos, fran januari 1971 till juni 1973, inkl. 2 resors ledighet. Maskinchef.

Mattsson kom till containerfartygen den 23 augusti 1973 i ett tva-veckors

vikariat i San Francisco foljt av ett tre-veckors vikariat i Margaret Johnson.
Sedan foljde San Francisco fran november 1973 till januari 1974.
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Fran den 29 april 1974 blev Mattsson ordinarie maskinchef i Axel Johnson
och han var sedan kvar i detta fartyg till och med den nast sista resan under
varen 1986. Fartyget saldes i juni 1986.

Mattsson hade da gjort 29 resor i Axel Johnson och 1 resa i San Francisco i
denna fartygsserie.

Mattson gick i alderspension i maj manad 1986. Han var da 63 ar fyllda.

Allan Mattsson avled den 24 mars 2002, han var da 79 ar fyllda.
Han var bosatt i Norrtdlje sedan manga ar tillbaka.

Research S-E. Nyberg© 2013
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Sjoingenjor Olof Bergstrom, 1925-1980

Foto fran Johnson Line

Maskinchef Olof Rafael Bergstrom foddes i Finland den 11 december 1925

Olof Bergstrom anstélldes inom Rederi AB Nordstjernan som
maskinassistent i Los Angeles den 1 juni 1951 och i december blev han
uppmonstrad till 3:e maskinist i fartyget och var kvar till den 26 april 1952.

Den 1 maj 1953 efter avslutat sjéing. examen kom han till Canada som 3:e
maskinist och han blev 1:e maskinist i fartyget redan efter tre veckor fram
till september 1953 da han moénstrades till kylmaskinist. Han var sedan kvar
till april 1954 da han blev sjukavmonstrad.

Fran juni 1954 var han 1:e maskinist i foljande fartyg:
Margaret Johnson extra i tre dagar.

Peru, fran juli tillnovember 1954.

Sedan foljde ett uppehall om totalt tre ar.

Brasil, fran maj 1956 till juli 1956.

Venezuela, fran juni 1957 till oktober 1957.
California, fran november 1957 till juni 1958.

Fran den 15 juli 1958 blev Bergstrom vik. maskinchef i California fram till
oktober 1958. Han blev kvar i fartyget som 1:e maskinst fran november till
januari 1959.

Brasil, januari 1959 till april 1959 som maskinchef.

Santos, fran maj 1959 till december 1959 som 1:e maskinist.

Santos som maskinchef december 1959 till februari 1960, sedan 1:e
maskinist i fartyget fram till juni 1969.
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Santos, augusti 1960 till december 1960 som maskinchef.
Oceanus, fran januari 1961 till mars 1961 som maskinchef.

Fran den 1 juni 1961 blev Bergstrom ordinarie maskinchef i Rio de Janeiro
och var sedan kvar i fartyget till den 2 oktober 1968. Sedan foljde ett
vikariat i Aconcagua Valley fran mars 1969 till april 1969.

Bergstrom blev utsedd till leveransévervakare och maskinchef i nya Annie
Johnson fran den 1 maj 1969 pa Wartsilavarvet i Abo. Bergstrom var
fartygets forste maskinchef vid leveransen i december 1969.

Bergstréom var sedan kvar i Annie Johnsons avlosningssystem fram till mars
manad 1980 da han gick i pension.
Bergstrom hade da varit maskinchef i fartyget i 34 resor totalt.

Jag seglade sjalv med Bergstrom under 5 resor i Annie Johnson och jag
upplevde honom som en lagmald person som inte gjorde sa stort vdsen av
sig.

Olof Bergstrom avled den 1 april 1980. Han var bosatt sedan manga ar i
Malmo och kyrkobokférd i Limhamn.
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Sjoingenjor Svante Lennart Nilsson 1929-1990.

Foto fran Lennart Nilsson

Maskinchef Svante Lennart Nilsson foddes i Bunkeflo i Malmo den 22
augusti 1929.

Lennart Nilsson anstalldes i Rederi AB Nordstjernan som 1:e maskinist i
Brasil den 16 november 1964 och var kvar i fartyget till den till den 11
november 1965 varav de fyra sista manaderna som vik. maskinchef. Sedan
foljde ytterligare ett kortvikariat som maskinchef i Paraguay under en
kustresa i februari 1966.

Nilsson aterkom till Brasil som ordinarie maskinchef den 25 februari 1966
och var kvar till den 9 september 1968.
Efter detta féljde féljande fartyg som maskinchef;

Lao, december 1966 till januari 1997.

Brasil, fran februari 1997 till april 1968.

Bahia Blanca, fran juli 1968 till maj 1969.

San Joaquin Valley, fran augusti 1969 till maj 1970.

I Juli 1970 kom Nilsson till containerfartygen som maskinchef i féljande
fartyg;

Margaret Johnson, fran juli till september 1970.

Annie Johnson, fran december 1970 till april 1971.

Axel Johnson, fran augusti 1971 till december 1971 efter att ha vikarierat
tva veckor i fartyget under maj/juni samma ar.

Margaret Johnson, fran december 1971 till februari 1972.
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Den 8 april 1972 kom Nilsson till San Francisco dar han sedan kom att vara
kvar till oktober 1985. Fartyget saldes i december 1985. Nilsson var totalt
42 resor i San Francisco samt ytterligare sex resor i andra containerfartyg.
Han var den av maskincheferna som gjorde flest resor totalt i
containerfartygen, 48 resor totalt.

San Francisco var Nilssons ordinarie fartyg och han gjorde hela 42 resor i henne.

Har slutar ocksa mina spar av Lennart Nilsson. Dock vet jag att han senare
kom till Atlantic Stream under ett par ar.

Lennart Nilsson avled endast 61 ar gammal den 12 oktober 1990.
Han var sedan manga ar tillbaka bosatt i Sofielund i Malmao.

Research S-E. Nyberg© 2013
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg,
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Sjoingenjor Bjorn Ornerstig 1940-2016.

Foto fran Johnson Line.

Maskinchef Bjorn Ornerstig foddes i Kalmar den 29 april 1940. Férildrarna
var Karl Ornerstig (1910-1982) och Margit Ornerstig (1913-1997). Bjérn har
tva yngre systrar. Familjen flyttade till Goteborg 1944.

Det sags att dpplet inte faller sa langt ifran tradet och i detta fall 4r det
definitivt sd eftersom Bjorns far var inom Johnsonlinjen under 35 ar varav
20 ar som legendarisk maskinchef i bl.a. Lions Gate dar han gjorde 56
rundresor!

Bjorn Ornerstig borjade i Rederi AB Nordstjernan som motorman och
maskinbefélselev 1957 i Bio-Bio, 17 ar gammal. Efter nagra resor féljde
sedan studier och sjoingenjorsexamen samt militartjanst. Under sina ferier
framover var Bjorn till sjoss inom Johnsonlinjen bl.a. i Eifnds. Bjérn aterkom
som vikarie 2:e maskinist i EIfnds i december 1962 under ett lov. Sedan
aterkom Bjorn den 22 juni 1963 som 2:e maskinist i Bio-Bio och var i
fartyget till den 30 september 1964.

Sedan foljde Silver Gate och som 2:e maskinist pa en kustresa i oktober
1964. Seattle, fran november 1964 till juni 1965.

Bjorn blev 1:e maskinist i just Seattle fran februari 1966 till augusti 1967
plus ett vikariat i Santos december 1967 till januari 1968.

Sedan foljde féljande fartyg som 1:e maskinist:

Golden Gate, fran juni till augusti 1968. Sedan féljde ett avbrott for studier.
Okanagan Valley, fran juni 1970 juli 1970.

178



& Personbiografier

Montevideo, fran juni 1971 till oktober 1971.

Den 7 oktober 1971 blev Bjorn leveransdvervakare och 1:e maskinist i
nybygge 1173, Antonia Johnson. Han var sedan fartygets forste 1:e
maskinist vid leveransen den 30 december 1971. Bj6rn var sedan ordinarie
1:e maskinist i fartyget till den 8 maj 1974 inom avldsningssystemet. Han
gjorde 9 resor som 1:e maskinist i fartyget.

Antonia Johnson som nytt fartyg 1972, fartyget som Bjorn var leveransdvervakare pa vid
nybyggnationen 1971 som 1:e maskinsist och senare som maskinchef.
Har gjorde Bjorn 20 resor. Man férknippar fartyget med Bjérn Ornerstig!
Foto: G. Lamuth, fran H.Nerens samling.

Den 19 juni 1974 blev Bjorn maskinchef i Aconcagua Valley under tre
manader fram till september 1974. Bjorn aterkom sedan till
containerfartygen och Margaret Johnson som maskinchef den 27 oktober
1974 till den 5 januari 1975.

Efter detta var Bjorn maskinchef i foljande fartyg inom den nya ”Axel
Johnsonserien”;

Axel Johnson, fran januari 1975 till mars 1975.

Annie Johnson, fran juni 1975 till augusti 1975.

Axel Johnson, fran november 1975 till februari 1977, inom
avlésningssystemet.

Antonia Johnson, fran maj 1977 till november 1977.

Annie Johnson, fran februari 1978 till April 1980, inom avldsningssystemet.
Antonia Johnson, juni 1980 till september 1982, inom avldsningssystemet.
Margaret Johnson, fran januari 1983 till mars 1983.

Antonia Johnson, fran april 1983 till oktober 1983. Detta var ocksa det sista
av containerfartygen har tjanstgjorde i. Bade det forsta och det sista.
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Under sin tid i denna fartygsserie var Bjorn i fyra av de fem fartygen, han
gjorde totalt 34 resor i dessa fartyg varav 20 resor i Antonia Johnson, 7
resor i Annie Johnson, 5 resor i Axel Johnson och tva resor i Margaret
Johnson.

Fran slutet av 1983 blev Bjoérn utsedd till leveransévervakare och
maskinchef i nya containerfartyget Bo Johnson som byggdes i Yokohama,
Japan. Bjorn var fartygets forste maskinchef vid leveransen fran varvet i
mars 1984. Han kom sedan att vara ordinarie maskinchef i fartygets
avl6sningssystem till 1988 da han forflyttades till Silja Line.

B Johnson, Bjorns andra nybygge som leveransovervakare och maskinchef. Bjorn lamnade
fartyget 1988 for Silja Line.
Foto L. Ramsvik, maritimbild.com.
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Silja Symphoy, Bjorns sista farg 205. Foto Rolf Larsson 19950
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Bjorn kom till Svea och Silja Line 1988 och var i fartygets avlosningssystem i
cirka 2 ar. Bjorn blev sedan leveransoévervakare och maskinchef i nybygget
Silja Symphony tillsammans med kollegan Kjell Hellkvist nar fartyget
levererades fran Abovarvet i maj 1991.

Bjorn var sedan kvar i fartygets avlosningssystem som maskinchef till 2005 i
samband med att han gick i pension vid 65 ar fyllda. Han hade ocksa varit
leveransovervakare i tre fartyg.

Nér Bjorn gick i pension 2005 hade han varit i Johnsonlinjens tjanst i 48 ar
om man raknar in studietiderna, feriejobb och militartjanstgéring. Aven det
ar en form av rekord.

Jag hade sjélv den stora férmanen att fa segla tillsammans med Bjorn de
forsta resorna i Antonia Johnson da detta fartyg var nybyggt. Bjorn &r an
fortjusande manniska, alltid trevlig, vanlig och tacksam. Han tillhrde de
manniskor som nastan alltid stack in huvudet i koket och tackade for
maten. Det sager en hel del om hans 6dmjuka séatt. Jag hade ju ocksa
férmanen att fa segla tillsammans med hans far, Kalle Ornerstig, och senior
och junior var oerhort lika till bade utseende och i sitt vinnande trevliga satt
mot alla, oavsett befattning ombord.

Tyvarr avled Bjorn i cancer den 4 september 2016, 76 ar gammal. Jag
traffade honom for sista gangen i Lysekil 2014 6ver en mysig lang och
valsmakande lunch tillsammans med hans hustru.

Det kdnns bra sa har i efterhand att han fick |dsa denna biografi som jag
skrivit om honom samt den biografi jag dven skrev om hans far Kalle

Ornerstig. Han blev mycket rérd och det var inte |angt till tararna!

Bjorn var bosatt pa Grundsund, Skaftdé med sin familj sedan flera ar tillbaka.

Rest in Peace Bjorn!
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Bjérn som jultomte pa Bo Johnson under en julafton mitten av 1980-talet.
Foto S. Genser.

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2017.
Kélla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna fantastiska minnen fran Bjorn.,
seonyberg47@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Sjoingenjor Kjell Hellkvist 1943-2016.

Foto fran Johnson Line.
Maskinchef Kjell Arne Hellkvist foéddes i Malmo den 14 juni 1943.

Kjell Hellkvist borjade i Rederi AB Nordstjernan som maskinbefalselev i
Rosario i februari 1961. Redan hér lades grunden till Kjells gedigna kunskap
om Pielstickmotorerna. Efter elevresor med Rosario gick han in pa
sjobefalsskolan och laste till sjdingenjor.

Kjell aterkom till rederiet som 2:e maskinist Jr. i Lao den 6 mars1963 till 29
juli 1963. Efter detta foljde nya studier samt militartjanstgoring.

Kjell aterkom sedan ordinarie i Yakima Valley den 22 september 1966 som
2;e maskinist Jr. och var kvar tills den 21 augusti 1967. Under denna period
hade han dven vikarierat kylmaskinist for “Banan-Johan” under tva
manader 1967 samt dven varit 2:e maskinist den sista manaden i fartyget.

Efter detta blev Kjell leveransdvervakare och 2:e maskinist i det nybyggda
kylfartyget San Joaquin Valley fran januari 1968 till februari 1969 da han
sjukavmonstrades. Under denna period hade han dven vikarierat 1:e
maskinist under tre manader i fartyget. Den 28 maj 1969 blev Kjell 1:e
maskinist i Yakima Valley fram till februari 1970. Kjell hade da varit i de tva
kylfartygen under cirka 3% ar.
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Yakima Valley, ett av kylfartygen som Kjell var pa i cirka 1% ar.
Fartyget var dven hans férsta som ordinarie 1:e maskinist.
Foto: C.G. Nystrém

Kjell kom som leveransévervakare och 1:e maskinist i nybygget San
Francisco den 13 april 1970. Han var sedan kvar som 1:e maskinist i
fartygets avlosningssystem till september 1973.

Den 26 november 1973 blev Kjell maskinchef i Annie Johnson och han var
sedan kvar till februari 1975 inkl. tva resor ledighet och ett kustvikariat i
Buenos Aires 1974. Kjell kom sedan att bli maskinchef under resten av sin
aktiva karriar.

Efter detta foljde foljande fartyg:

Margaret Johnson, fran maj till juli 1975.

Antonia Johnson, fran augusti 1975 till mars 1977 inom fartygets 1-1
system samt dven inkl. ett kustvikariat i Silver Gate 1975.

Axel Johnson, fran april 1977 till december 1984 inom fartygets
avlésningssystem. Under dessa ar gjorde dven Kjell en resa vik. pa Brasilia
1981. Vid denna tid hade Kjell gjort totalt 44 resor i containerfartygen och
han var den enda av alla maskinchefer som varit i alla de fem fartygen i
serien. Han hade da varit i fartygen i cirka 15 ar.

184



Personbiografier

San Francisco, Kjells forsta containerfartyg dar han var som leveransévervakare och som 1:e
maskinist i drygt 3 ar.
Foto fran R. Sahlstens samling.

| januari1985 blev Kjell leveransovervakare och maskinchef i nybygge 93 vid
Nippon Kokan i Tsu, Japan och fartyget Rosa Blanca. Kjell blev fartygets
forste maskinchef vid leveransen i mars 1985. Kjell var sedan kvar i fartyget
under 1 ar for att flytta till Silja Line och Svea och Silja Line under varen
1986.

Kjell blev sedan kvar inom Silja till 2003. 1988 blev han projektansvarig for
all teknisk utrustning och maskineri i nybygge 1309 vid Kvaerner Masa varv i
Abo (gamla Wartsilivarvet) och fartyget kom att dopas till Silja Symphony
och som levererades i maj 1991 till Johnsonkoncernen. Kjell blev sedan
fartygets férste maskinchef tillsammans med Bjérn Ornerstig och dessa tva
delade pa fartyget inom avlésningssystemet fram till 2003.

Kjell Hellkvist gick i pension sommaren 2003 fran Silja Line, 60 ar fyllda. Han
hade da varit i rederiets tjanst i cirka 40 ar. Han hade da ocksa varit
leveransovervakare i fyra nybyggnationer inom rederiet.

Kjell &r en fantastisk person och jag hade formanen av att sjalv segla
tillsammans med honom under fyra resor i samband med att San Francisco
var nytt samt dven i Annie Johnson. Kjell ar en mycket sympatisk och
lattsam person att umgas med och alltid néra till skratt. Alla trivs i hans
narvaro.
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Tyvarr avled Kjell i cancer den 6 juni 2016 i en alder av 73 ar.

Kjell var bosatt i Kalmar sedan manga ar tillbaka tillsammans med sin hustru
Marianne. Kjell var dven den drivande kraften bakom foreningen
Johnsonseglarna som dven har sitt sate i Kalmar.

Rest in Peace Kjell.

Rosa Blanca var Kjells tredje nybygge for Johnson Line.
Foto Lennart Ramsvik, maritimbild.com

—————T ‘ \-‘
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Leveransfoto av Rosa Blanca, fr. vanster Befalhavaren Ingvar Lindstrém, Teknisk
chefsinspektor Arnold Idestrand fran rederiet, Kjell Hellkvist, fartygets forste maskinchef.
De bada japanska damerna ar fran varvet i Japan.

Foto fran A. Idestrands samling.
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Kjells 4:e nybygge, passaerarféjan Silja ymhony som ygdes i Abo 1988-1990.
Detta var ocksa Kjells sista fartyg fram till sin pension 2003.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2017.
Kélla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Sjoingenjor Thomas Hjeltvik 1943.

Foto Johnson Line

Maskinchef Thomas Oscar Hjeltvik féddes den 30 mars 1943. Thomas
Hjeltvik hette fran fédseln Thomas Pettersson. Han tillsammans med sin
hustru Birgitta och barnen bytte namn 1978 till Hjeltvik som kom efter hans
fars fodelseort Hjaltviken som ligger mellan Pitea och Luled i Norrbotten.

Thomas Hjeltvik borjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist Jr. den
16 november 1965 i Rio Negro Valley och var kvar i fartyget till den 6
augusti 1966 varav de tva sista manaderna som 2:e maskinist. Han gick
sedan in pa skolan for studier.

Thomas aterkom till rederiet och Seattle fér en kustresa i april/maj 1967
samt en langresa i Montevideo som 2:e maskinist mellan juni till augusti
1967. Sedan atergick han till studier och vad jag vet sjdingenjorsexamen.

Thomas kom tillbaka till rederiet ordinarie den 10 juni 1969 i Engelsberg dar
han var till 3 september 1969.

Den 14 september kom han som 2:e maskinist och leveransévervakare av
nybygget Annie Johnson. Han blev sedan fartygets forste 2:e maskinist och
han var kvar som 2:e maskinist till oktober 1970 da han befordrades till 1:e
maskinist i fartyget.
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Thomas forsta Johnsonfartyg, Rio Negro Valley 1965

Thomas var sedan ordinarie 1:e maskinist i Annie Johnson till december
1970, sedan foljde en resa i San Francisco fran februari till april 1971. Han
aterkom till Annie Johnson den 30 april 1971 och var sedan kvar i fartyget
till den 21 december 1974.

Den 25 mars 1975 blev Thomas maskinchef i Buenos Aires fram till den 23
juni 1975. Efter detta var han maskinchef resten av sin karriar i féljande
fartyg:

Margaret Johnson, fran jul 1975 till september 1975.

Silver Gate, fran januari 1976 till mars 1976.

Rio de Janeiro, fran mars 1976 till juli 1976.

Montevideo, fran september till december 1976.

Antonia Johnson, fran mars 1977 till september1977 inkl. en resa ledigt.
Montevideo, fran oktober 1977 till juli 1978, inkl. en resa ledigt.
Margaret Johnson, fran augusti 1978 till mars 1979, inkl. en resa ledigt.
Brasilia, fran juni 1979 till april 1980, inkl. en resa edigt.

Annie Johnson, fran april 1980 till februari 1981, inkl. tva resor ledigt.
Buenos Aires, fran mars 1981 till juni 1981.

Annie Johnson, fran september 1981 till juli 1982 inkl. tva resor ledigt.

Den 29 september 1982 kom Thomas till Johnson Chemsun som ordinarie

maskinchef inom avldsningssystemet. Han var sedan kvar i fartyget till
varen 1987.
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Thomas var leveransévervakare pa nybygge 1170 pa Abovarvet 1969, han var sedan Annie
Johnsons forste 2:e maskinist vid leveransen december 1969.
Foto fran H. Neren.
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Thomas forsta “Siljafartyg” sedan han lamnat utefarten 1987, Silvia Regina.
Bild fran fakta om fartyg.
Foto: L.H.Isdahl.

Efter Johnson Chemsun forflyttades Thomas till Silja Line och maskinchef i
bland annat Silvia Regina under flera ar. Han kom senare till Sea Wind dar
han kom att vara kvar till sin pension 2006. Thomas var da 63 ar fyllda.
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Nar Thomas gick i pension hade han varit i rederiet i cirka 40 ar varav de
senaste 30 aren som maskinchef. Han hade ocksa varit 29 resor i fyra av de
fem containerfartygen.

Thomas och jag kom att kdnna varandra ganska val genom arens lopp da vi
seglade tillsammans i Annie Johnson och San Francisco i 4 resor samt under
1982 till 1986 i Johnson Chemsun.

Thomas var en underbar person och manniska och han var alltid en
gladjespridare ombord med manga ravar bakom 6ronen och full av
"practical jokes”. Thomas var en mycket trivsam och lattsam manniska att
umgas med och det gjorde vi ofta.

Thomas Hjeltvik bor tillsammans med sin hustru Birgitta sedan manga ar
tillbaka i Harnésand dar de kopte en villa fér manga ar sedan.

Huvudrollsinnehavaren sjalv, Thomas ombord i Johnson Chemsun 1985.
Foto, S-E.Nyberg.
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Thomas sista fartyg pa “utefart” blev Johnson Chemsun dar han var maskinchef i 5 ar mellan
1982 till 1987.
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Thomas sista fartyg 2003 innan han gick i pension,
Det Silja Line dgda fartyget Sea Wind som trafikerade Stockholm-Abo.
FotoM. Asklander, Fakta om fartyg.
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Jag kdnner det som en stor forman av att ha seglat med Thomas Hjeltvik sa
lange som jag fick mojlighet till. Vi seglade tillsammans i cirka 4 ar och det
var en fantastisk kul tid tillsammans.

Det ar darfor en stor gladje att fa skriva denna korta personbiografi 6ver
Thomas under hans samlade tid och ar inom Johnsonkoncernen. Han var ju
ocksa en av koncernens mest meriterade maskinchefer med 6ver 30 ars
erfarenhet som maskinchef.

Maskinchef
Thomas Hjeltvik
1943

Q

Sammanstallt av Sven-Erik Nyberg©2018.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2017.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg samt egna minnen.
seonyberg4d7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Sjoingenjor Jan Clausén 1930- 1987.

Maskinchef Fritz Jan Clausén foddes i Pited den20 mars 1930.

Jan Clausén bérjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist i Buenos
Aires under ett vikariat fran 21 september 1958 till 30 oktober samma ar.

Clausén aterkom den 1 november 1959 som 1:e maskinist i just Buenos
Aires. Han var 1:e maskinist till den 22 maj 1961 da han blev maskinchef i
fartyget fran den 23 maj till den 31 juli 1962.

Efter detta féljde féljande fartyg som maskinchef;
Brasilia, fran augusti 1962 till december 1962.
Montevideo, kustvikariat i en manad fram till januari 1963.
Buenos Aires, fran mars 1963 till juni 1963.

Santos, fran juni 1963 till september 1963.

Brasilia, fran november 1963 till juni 1964.

Rio Negro Valley, fran juni 1964 till september 1964.
Santos, fran juni 1964 till januari 1965.

Rio Negro Valley, februari till mars 1965.

Brasilia, fran maj 1965 till september 1965.

Rio Negro Valley, fran november 1965 till mars 1967.

Efter detta blev Clausen landanstalld vid Huvudkontoret i Stockholm fram
till september 1969 da hanblev teknisk 6vervakare och inspektér for alla
containerfartygen som byggdes pa Wartsilavarvet i Abo.

Clausén blev sedan Antonia Johnson forste maskinchef nar hon levererades
den 30 december 1971. Han var sedan kvar i fartyget till juli 1974.
Clausen slutade sedan i rederiet i augusti 1974.

Darefter fick han en chefstjanst vid American Bureau of Shipping (ABS). |
samband med detta fick han ett 6vervakningsjobb i Japan och strax darefter
skadade han sig sa svart att han blev rullstolsbunden men han fortsatte
trots detta att arbeta for ABS.

Jan Clausén avled den 7 maj 1987.
Han var bosatt i Stockholm sedan manga ar tillbaka.
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Sjoingenjor UIf Bergstedt 1944.

Sjoingenjor UIf Christer Bergstedt foddes den 17 januari 1944.

UIf Bergstedt borjade i Rederi AB Nordstjernan som 2:e maskinist Jr. i Lions
Gate den 28 januari 1966 fram till den 7 september 1966. Sedan foljde
studier. Han aterkom i Silver Gate under sommaren juni/juli 1967 samt
under sommaren 1968 i Canada som 2:e maskinist Jr. Bergstedt tog
sjoingenjorsexamen i juni 1969.

Den 16 juni 1969 kom han till Lions Gate som 2:e maskinist Jr. och var kvar
till i fartyget till den 6 april 1970. De sista fyra manaderna var han
kylmaskinist i fartyget. Sedan féljde ett vikariat som 2:e maskinist i nya
Margaret Johnson under maj 1970.

Den 1 juni 1970 kom han till nya San Francisco som leveransévervakare och
sedan som fartygets forste 2:e maskinist nar fartyget levererades i augusti
1970.Bergstedt var sedan kvar i fartyget till den 12 oktober 1981.

Den 8 november 1973 blev Bergstedt ordinarie 1:e maskinist i fartyget.
Den 15 mars 1982 kom Bergstedst till Annie Johnson och han var sedan kvar
i fartyget till 1985.

Under sommaren 1985 vikarierade Bergstedt maskinchef i San Francisco. |
samband med detta slutar ocksad mina spar av Uffe Bergstedt. Men jag tror
mig veta att han avslutade sin Johnsonkarriar i Atlantic Stream lite senare
under 1980-talet.

Totalt gjorde Bergstedt 47 resor i containerfartygen varav 36 resor i San
Francisco och 11 resor i Annie Johnson. Han var med detta den
maskinist/maskinchef som gjort nast flest resor i denna fartygsserie. Bara
Lennart Nilsson hade gjort en resa mera.

Kalla; Engelsbergsarkivet samt egna minnen.
Skrivet av Sven-Erik Nyberg 2013.
seonyberg@gmail.com
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Elingenjor Endre Mark 1939.

Foto fran Johnson Line

Elingenjor Endre Istvan Mark foéddes i Budapest, Ungern den 28 december
1939. Mark kom till Sverige 1956.

Endre Mark borjade i Rederi AB Nordstjernan som Elmaskinist i Yakima
Valley den 27 oktober 1969 och var i fartyget till den 4 juni 1970. Han kom
till Axel Johnson den 27 juli 1970 till den 30 september 1970. Sedan féljde
ytterligare ett vikariat i kylfartyget Hood River Valley under tiden 27
oktober 1970 till den 16 december 1970.

Dagen efter, den 17 december 1970 kom Mark till containerfartygen och
San Francisco fram till december 1971 inkl. en resa ledighet. Efter detta
foljde foljande fartyg:

Axel Johnson, kustvikariat i mars 1972.

San Francisco, fran april 1972 till augusti 1972.

Axel Johnson, fran november 1972 till januari 1973.

Antonia Johnson, fran februari 1973 till april 1973.

| september 1973 kom Mark Till Annie Johnson och han kom sedan att vara
kvar i detta fartyg till varen 1986 da fartyget saldes i augusti 1986. Under
denna period gjorde dven Mark en resa i Margaret Johnson. Totalt gjorde
Mark 48 resor i containerfartygen varav 37 resor i Annie Johnson. Han var
da en av de elingenjorer som gjort flest resor och langst tid i
containerfartygen. Han var ocksa den enda av alla elmaskinister som
tjanstgjorde i alla fem fartygen i serien.

Under 1986 forflyttades Mark till Svea inom Silja Line som elingenjor. Han
var sedan kvar i Svea till 1995 da han tvingades till sjukpension efter en
arbetsskada.

Han erholl guldklockan fran rederiet 1994 efter 25 ars tjanst inom rederiet.
Endre Mark ar sedan manga ar bosatt i Goteborg.
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Elingenjor Leo Ingvardsen 1937.

Elingenjor Leo Ingvardsen foddes i Danmark den 21 november 1937.

Leo Ingvardsen anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan den19 april 1966 i
Bahia Blanca som dacksmaskinist. Han var sedan kvar i fartyget till den 28
februari 1969 inkl. en resa ledighet.

Den 17 mars 1969 kom han som leveransévervakare och elmaskinist i
nybygget Axel Johnson. Han var sedan kvar i fartyget till mars 1970 och
efter 5 resor i fartyget.

Efter detta foljde systerfartyget Annie Johnson fran april 1970 till juli 1973.
Han gjorde totalt 11 resor i fartyget.

Sedan kom Ingvardsen till Margaret Johnson i augusti 1973 och kom sedan
att vara kvar i fartyget till hosten 1983 inom fartygets avlésningssystem.
Han var i fartyget 10 ar och totalt 33 resor. Totalt gjorde Ingvardsen 49
resor i containerfartygen. Ingvardsen var en av de personer som varit langst
tid och som gjort flest resor i fartygsserien.

1984 forflyttades Ingvardsen till det nybyggda containerfartyget Bo
Johnson och vad jag kan se var han sedan kvar i fartyget under manga ar.
Jag vet inte med bestamdhet men troligtvis var han kvar pa fartyget till det
saldes och 6verlamnades i Guayaquil 1993.

Tyvarr vet jag inte vad som senare hiande med Leo Ingvardsen.

Research S-E. Nyberg© 2013.
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg
seonyberg4d7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Gustav Vilhelm Johansson 1906-1981,

fodd i "Oppegarn” Vavra, Halta socken.

Skrivet och sammanstéllt av Jan Jansson 2013.
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Hdir féljer en kortfattad personbiografi 6ver den legendariska
Frysmaskinisten ”Banan-Johan” som var i Rederi AB Nordstjernans tjéinst i
cirka 40 ar fran bérjan av 1930-talet till 1971.

Av min gode van Janne Brandt, styrelseledamot i Klubb Maritim Lidképing,
fick jag lana Ove Allanssons "Frysarns varme”, med tack tillagnad Banan-
Johan. Janne och jag for ihop under nastan tva givande och trivsamma ar pa
De la Ramafarten 1956-58 med M/S Bataan.

Vissa beskrivningar i inledningen av texten talade for att han kunde var
hemmahérande i Halta socken i sodra Bohuslan, varfor jag borjade nysta
utifran detta med hjalp av landsarkivet, pastorsexpeditionen och Halta
Hembygdsforening, och kom fram till att Vilhelm var son till Gustav Ludvig
Johansson och Amanda Susanna Simonsdotter, Vavra Overgard.
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Enligt boken skulle Vilhelm redan 1921 ha monstrat eldare i S/S Hilda i
nagon Vanerhamn, dit han rymde hemifran som 15-aring. (HILDRING var
fartygets ratta namn enligt Ove). Formodligen har han seglat i olika
Véanerskutor fram till den 27/3 1926 som &r den forsta noteringen i
sjbtjanstutdraget, som motorelev i det oceangaende fartyget M/S Dehli.
Det mesta av nedanstaende ar utdrag fran nagra av Ove Allanssons manga
bocker.

Vilhelm kom till Buenos Aires (BA) férsta gangen i borjan av trettiotalet som
motorman i M/S Lima, Rederi AB Nordstjernan. Liggetiderna var i regel tv3,
tre veckor och sjomans-prasten ledde kurser i spanska. En fore detta svensk
sjoofficer bosatt i BA gav ocksa kurser i spanska. Studierna ledde till att
Vilhelm bérjade lasa spansksprakiga bocker och fastnade for Gabriela
Mistral, som fick nobelpriset 1945. Penklubben hade méte i BA 1936 och
Hans Ruin och Karl August Bolander besokte Svenska sjomanskyrkan och
sjomansprasten Nils Bhaate presenterade Vilhelm som en
litteraturintresserad sjoman.

Da kriget brot ut i september 1939 befann sig Vilhelm ombord i M/S
”Uruguay” i BA. U-batarnas torpeder sankte dven ett stort antal svenska
fartyg och fartygen tvingades till avsevarda deviationer for att na sina
destinationer. Den riskfyllda hemresan stordes inte férran drygt ett dygn
innan angoéringen av norska kusten da fartyget prejades av en engelsk
jagare och befdlhavaren beordrades att ga till Orkneydarna och Kirkwall for
kontroll.

Det framgick helt 6ppet av skeppspapperen att en del av godset som lastats
fore krigsutbrottet var avsett for Tyskland. Efter tre veckor i Kirkwall fick
M/S Uruguay order att ga till Dundee och sedan till Leith dar
krigskontrabandet skulle lossas. Efter lossningen fortsatte resan utan
missode till Goteborg. Det var da 6ver atta veckor sedan hon hade lamnat
BA, en normal hemresa brukade ta tva veckor. Vilhelm gjorde ytterligare
nagra riskfyllda resor och monstrade av den 10 augusti 1940, dels for att
paborja studier pa Sjobefalsskolan i Goteborg samt for att installa sig till
militartjanstgoring.

Vilhelm hade intressen ombord som inte delades av manga andra. | en svart
anteckningsbok skrev han av favoritdikter av Hjalmar Gullberg, Gunnar
Ekelof och Karin Boye. | vissa av Karin Boyes dikter kdnde han
undergangsstamningen och sag det som att hon hade forutsett kriget.
Vilhelm forskansade sig i bockerna, saval engelsk som spansk litteratur.
Mellan juni 1943 och augusti 1944 gjorde Vilhelm tva lejdresor,
6verenskommelse om fri lejd, med M/S Peru. Lejdresorna var sjalvklart
riskfyllda och respekterades inte alltid av flygplan och U-batar och
minsprangningar var vanligt forekommande.
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Efter kriget levde Vilhelm ett rikt liv med bockerna ombord och laste allt
mer obehindrat de stora latinamerikanska romanerna pa originalspraket.

Pa allvar hade han ocksa borjat intressera sig for latinamerikansk konst och
vackte forvaning genom att i hytten hanga upp trasnitt, teckningar och
reproduktioner képta i Sydamerika eller i Mexiko.

Kalla: Ove Allansson, ”Sjoklart” 1989.

"Efter utgivningen av Utvandrarna hade Moberg varit i USA och forskat
infor arbetet med Invandrarna. Fran San Francisco reste Moberg hem med
Johnsonlinjens styckegodsfartyg M/S Guayana, traffade dar ombord och
blev van med kylmaskinisten, frysaren, Vilhelm Johansson mera kand som
Banan-Johan. Denne blev senare Johnsonlinjens flaggfrysare och
supercargo. Banan-Johan var synnerligen belast och kunde lika gdrna ha
kallats Bok-Johan. Han laste latinamerikansk litteratur pa originalspraken
spanska och portugisiska. Ombord blev Moberg och Banan-Johan som sagt
vanner och besattningen talade om kompisarna Ville & Ville.

Hemresan blev sex veckor lang beroende pa en extra resa till bananhamnen
Esmeralda och samtalen blev langa och manga. Vilhelm hade hand om och
bestallde bocker till Sjemans-bibliotekets vandringslador. Vilhelm Moberg
tyckte att Banan-Johan gjort mycket for bécker och lasande ombord i
fartygen och ”som ett litet tack ska jag hadanefter sanda dej ett signerat ex
av varje ny bok jag kommer med”. Vilhelm Moberg skulle komma att halla
loftet

Vilhelms sista styckegodsbat blev M/S Brasilia, som han monstrade av i
september 1962.

Nasta uppgift blev som leveransévervakare i nybygget M/S Yakima Valley.
Fartyget levererades fran Lindholmen i september 1963. Med avbrott for
semestrar var han kvar i fartyget till 9 oktober 1970. “Rederiet har bett
honom stanna och dnnu inte pensionera sig. Trots automatiseringspsykosen
behover rederiet hans erfarenhet, hans lyssnande 6ra, hans sjatte sinne,
hans handers skicklighet”.

Kélla: Ove Allansson, ”Sydvart” 1995.

San Joaquin Valley blev Vilhelms sista bat fore pensioneringen med
avmonstring i Géteborg den 2 augusti 1971, dagen fore sin 65-arsdag.

Via féreningen ”Johnsonseglarna” har jag haft kontakt med sjéingenjor Kjell
Hellkvist som seglade ihop med Vilhelm i M/S Yakima Valley 1966/67. Han
intygar att Banan-Johan blev en legend i Johnsonlinjen.
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CITAT: "Han var en stolt maskinist, och nar det géllde fryseriet sa var det
ingen som slog honom pa fingrarna.” Alla i Johnsonlinjen, saval till sjoss som
iland, visste vem han var. En gang fick han ombord ett vykort fran Japan. Pa
kortet stod det: Banan-Johan, Johnson Line Sweden. Banan-Johan var
politiskt till vanster och fackligt aktiv. Nar han kom tillbaka fran en ledighet
sa hade vi satt upp en stor bild pa Olof Palme (1 x 1,5 m) i dagrummet. Det
var ndr Palme kandiderade till statsminister och Banan-Johan blev ndarmast
rord av bilden”.

Vilhelm betraktades av Rederiet som nestorn bland sina kylmaskinister.
Tack vare sitt stora kunnande inom kyllagringsomradet tjanstgjorde han
som ldrare under rederiets kurser i kylteknik for upplarning av yngre
kylmaskinister.

Vilhelm var kusin med “kvartetten Simonsson” fran Backevarv, Halta
socken, som alla seglade maskinister i Johnsonlinjen. Deras far Svante, som
jag mycket val kommer ihag, var bror till Banan-Johans mor, uppvuxna i
Torp, Solberga socken. Ossian Simonsson, i sjofartskretsar kallad ”Stygge-
Simon”, borjade som 2 e maskinist i M/S Annie Johnson 1944 och
befordrades till maskinchef 1951. Ossian gick i pension 1976 och erholl da
Emmerymedaljen samtidigt som Banan-Johan fick sin medal;.

Kylfartyget Yakima Valley var Banan-Johans favoritfartyg och han vari
fartyget under fran nybygge till férsaljningen 1963-1970.
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Broderna Simonsson

Skrivet och sammanstéllt av Jan Jansson 2013.

Broderna Sigvard, Ossian, John och Arne Simonson vaxte upp i Backevarv,
Box 47, VAVRA i Halta socken i s6dra Bohuslin.

Broderna var kusiner med Johnsonslinjens legendariske kylmaskinist
Vilhelm Johansson, Vavra, mer kdnd som Banan-Johan.

Min pappa vaxte upp cirka 500 meter fran Simonssons. Jag har traffat alla
fyra bréderna.

Farsan var skolkamrat med Banan-Johan och morsan var skolkamrat med
Banan-Johans syster. Som barn var jag imponerad nar bréderna kom pa
besok i fordldrahemmet da de som regel kom i taxi frdn Goteborg alltsa
cirka 30 kilometer.

SIGVARD - "Tyste Simon”.

I maj 1937 monstrade Sigvard eldare ombord i S/S Pallas, Angfartygs AB
Gota Kanal.

Han var sedan monstrad som eldare eller motorman i olika rederiers fartyg,
i Nordsjo- eller Oceanfart fram till12 juni 1942. | maj aret efter avlade
Sigvard 3 klass maskinistexamen pa sjobefalsskolan, beldgen pa
Kvarnberget, i Goteborg.

Den 11 juni 1943, under brinnande varldskrig, paborjade Sigvard den langa
karridren i Johnsonlinjen ombord i M/S Annie Johnson.

Efter paravanprov gavs tillstand att tillsammans med Amerika-Mexicolinjens
M/S Stegeholm pabdrja resan den 24 juni inom ramen for Lejdtrafiken
(bendamning pa den transoceana sjofart som under andra varldskriget efter
minutlaggningen 1940, skageraksparren, upprattholls efter omfattande
forhandlingar med de krigférande parterna). Efter verkstalld tysk visitation i
Kristiansand fortsatte fartyget till Thorshavn, Far6arna, for engelsk kontroll.
Resan till Buenos Aires genomfoérdes utan anmarkning enligt
befdlhavarerapporten.
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Hemresan forsenades da fartyget rdkade in i en tropisk virvelstorm pa 20
graders nordlig latitud. Endast nagra smarre ombordsskador fororsakades
men tva livflottar forstordes. ”Vid ett tillfalle da fartyget under tjocka
befann sig pa N 54 grader och V 32 grader hordes hiftig artillerield.
Salvorna pejlades hela tiden i samma riktning och enar jag befarade att
komma in i en anfallen konvoj lades fartyget stilla i en timmes tid till dess
allt var tyst”. Efter engelsk kontroll i Thorshavn intraffade foljande enligt
telegram till huvudkontoret den 2 oktober. = NAR VID AVGANG
THORSHAVN STYRBORDS ANKARE VAR UPPHIVAT TILL ANKARKLYSET
SPRANG EN MALJA VARVID ANKARET ANKARSCHACKELN OCH TVA
MALJOR GINGO FORLORADE = BRINK+.

Nésta fartyg blev M/S Ecuador fram till hdstterminsstarten 1946 for
ytterligare studier pa sjobefalsskolan. Den 18 juni 1947 har Sigvard
avancerat till 1:e maskinist i M/S Margaret Johnson. Fran en
befidlhavarerapport ur Batologen No 4 2011 framgar att fartyget
hemgaende var inblandat i ett katastroftillbud i samband med sjosattning
av M/S Hermod vid Lindholmens varv den 5 oktober 1949. Svensk
Sjofartstidning skrev bla. ”12-13 minuter fére den utsatta tiden for
sjosattningen gled nybygget ofdrklarligt ned fran badden med
champagneflaskan hangande vid staven och kolliderade ute pa dlven med
Margaret Johnson och bogserbaten Herbert som hade Margaret Johnson
under bogsering. Dess battre blev ingen manniska skadad”.

Jag har via Landsarkivet i Goteborg fatt sjotjanstutdrag om brédernas
monstringsperioder men dven utdrag for kusinen Banan-Johan. Sigvard
mdnstrade av M/S Chile i Las Palmas 15/7 1954 och ménstrade ombord i
M/S Guayana i Santos den 24 juli. Samtidigt tjdnstgjorde da Banan-Johan
som kylmaskinist i fartyget. Sigvard monstrade av i Géteborg den 18
oktober.

Jag har kommit fram till att detta var den enda gangen som kusinerna
tjanstgjorde i samma fartyg och den troliga orsaken &r att Sigvard fick gora
en "brandkarsutryckning” till Brasilien for att ersatta en befattningshavare
av nagon anledning. Bréderna har inte heller seglat tillsammans, sa vitt jag
kan se, férutom enstaka tillfallen pa kustresor i Skandinavien.

Finns det nagon i lasekretsen som har battre kinnedom tar jag gdarna emot
all information?!.

Sigvard tog inte 6vermaskinistexamen, nuvarande sjdingenjorsexamen,
men vikarierade dnda som maskinchef redan 1955 i M/S Peru.

Den 28 december 1955 inledde Sigvard en unik karriér i M/S Canada. Han
kvarstod i samma fartyg i drygt 21 ar fram till pensioneringen den 31 mars
1977. De sista 9 dren i befattningen som 1:e maskinist eftersom
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behérighetskraven skéirptes 1968 och ddirmed inte fick forléingd dispens
som maskinchef.

OSSIAN — "Stygge Simon”.

Ossian tog maskinistexamen i Goteborg 1942 och dvermaskinistexamen i
Harnbésand 1944.

Karriaren i Johnsonlinjen borjade som 2:e maskinist i M/S Annie Johnson i
september 1944,

Redan den 1 april 1951 utndmndes han till maskinchef i rederiet och
tjanstgjorde i denna befattning fram till pensionen 1978. Langst tid var han i
M/S Silver Gate, ca sex ar. Det sista fartyget blev M/S Rio de Janeiro.

Ur Batologen No 1 2008 har Gert-Owe Eriksson sammanstallt en
handelserik resa med

M/S Annie Johnson (resa n:r 62), som pabdrjades i Norrkdping 17 augusti
1949.

“Denna resa figurerade fartyget, ehuru pa vitt skilda satt, i hela fem (5)
haverier, av vilka en kollision i resans inledning var den mest omfattande
och sannolikt ett av de mest komplicerade kollisionsmalen som vid denna
tid bedémts av saval kungl.kommerskollegium som sedemera av svensk
domstol”.

Annie Johnson kolliderade den 22 augusti 1949 med Rederi AB
Transatlantics motorfartyg BULLAREN vid Draghallans fyr. Bada fartygen fick
omfattande och svara skador som reparerades pa Finnboda Varv.

"Efter ansokan om prévningstillstand meddelade Hogsta domstolen den 6
februari 1954

att icke bevilja nagot dito, varfér hovrattens dom, dér 75 procent av
skulden lades pa Bullaren och 25 procent lades pa Annie Johnson saledes
faststalldes”.

Ossian erholl Emmerymedaljen i december 1976 samtidigt med Banan-
Johan.

JOHN- ”Snalle Simon”.

John seglade som eldare i Marstrands Nya Angfartygs AB mellan 1/6-47 —
19/6-51. Sista fartyget i rederiet var S/S Bohuslan. 1950 avlade John 3 klass
maskinistexamen.
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Den forsta befilstjansten blev som 3e maskinist i Johnsonlinjens M/S
Ecuador den 31/5 1952.

John befordrades till 1:e maskinist i april 1957 i M/S Nordstjernan dar han
blev kvar till mars 1968. Johns sista bat blev M/S Montevideo fran vilken
han sjukavmaonstrade 5 januari 1978.

ARNE- ”Store Simon”

Aven Arne bérjade som eldare i S/S Bohusldn och St.Erik dir han seglade
mellan juni 1946 och maj 1951 och han tog maskinistexamen samma ar
som John. Arne foljde sina dldre broder och borjade som motorman i
Johnsonlinjens M/S La Plata i juni 1951. Forsta maskinistjobbet blev som 3:e
maskinist i M/S Venezuela i juli 1954. Den 24 augusti 1956 monstrade Arne
1:e maskinist i M/S Bio Bio dir han blev kvar till september 1969. Den
sista baten blev M/S Brasilia som han monstrade av i Helsingborg den 7
november 1975.

Jag minns att bréderna valde att aka taxi (sjomansbuss) nar de bestkte
foraldrarna i Backevarv. De var stort for en yngling som mig, som oftast fick
cykla de 30 kilometrarna enkel resa till Goteborg.

Janne Jansson
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Biografier Telegrafister

Stig Westergren
Stig-Ake Wallin
Arne Jonsson
Birger Andersson
Hans Andersson
UIf Mathisson
Tore Rudén

NouswN e
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Minnesord for telegrafist och personalplanerare

Stig Westergren

1923-2004.

Stig i sin ratta miljo,
pa havet utanfor Karingdn 1987,
den milj6 han dlskade av hela sitt hjarta.

Det ar en stor ara och med stor glddje jag nu skriver detta minnesportratt
av Stig Westergren som med aren kom att bli en mycket god van till mig
trots aldersskillnaden men vi hade sa mycket gemensamt i vara liv. Det var
tack vara Stig som jag kom att eftertrdda honom pa hans landtjanst inom
Johnsonlinjen 1976.

Jag har mycket att tacka Stig for da han var den personen inom
Johnsonlinjen som kom att betyda oerhért mycket for mig i min karridr och
utveckling. Det ar latt och naturligt fér mig att beratta och tala om Stig da
han var en mycket stor man och mycket omtyckt person inom
Johnsonlinjen. Som telegrafist var Stig en legendar och som personalman
var han en ikon inom rederiets sjopersonalavdelning under nastan 20 ar.
Han var en man som alla sag upp till och som alla lyssnade pa med stor
respekt och som alla hade ett mycket stort fértroende for.

Jag skall har forsoka att spegla och ge en sa réattvis bild av Stigs fantastiska
liv som jag bara kan och jag hoppas att du som lasare skall finna min bild av
Stig intressant och spannande.
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Stig Edvin Helge Westergren foddes i Goteborgs Vasa den 21 september
1923. Fadern hette Edvin (1889 — 1975) och modern Isabella (1897 — 1952).

Stigs far var Fyrmastare och tillsynsman vid Botto Fyr, utanfor Branno i
Goteborgs sodra skargard fran ar 1920 till 1952 dar familjen bodde och
foljande kortfattade citat ar hamtat fran loggboken och journalen fran
Botto fyr i samband med nar Stig foddes;

"21/9 1923 kl. 12 blev Westergrens hustru sjuk, avseglade mot Ldngedrag
kl. 2 fm och vidare in till staden. Ett gossebarn féddes kl. 4.30. Westergren
dterkom fyrstationen kl.8.30.

1/10 Westergren avseglade till staden kl. 9.30 fér att hdmta sin hustru och
son. Provianterat och hdmtat I6nen. Aterkom fyrstationen kl. 2.30."

Botto fyr,
dar Stig vaxte upp och tillbringade sina forsta tretton ar i livet,

1923 till 1936 dar hans far var fyrmastare fram till 1952.
Foto fran B6tté hembygdsforening

29 ar senare avled Stigs mor Isabella Westergren efter en tids sjukdom pa
Karingdn 1952 endast 55 ar gammal dit familjen flyttade i samband med att
modern blivit sjuk. Fadern var dven fyrméstare och tillsyningsman pa
Maseskar under en kortare period innan sin pension. Fadern avled pa
dldreboendet Strandgarden i Ell6s 1975, 86 ar gammal.

Stig vaxte upp pa Botto fyrplats och bodde dar tills han var tretton ar.
Fadern skjutsade honom med bat till skolan pa Branné de forsta skolaren
och 1936 flyttade Stig och modern till Majorna i Goteborg sa Stig kunde
borja pa Laroverket i Goteborg efter avslutad folkskola pa Branna.
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Under andra varldskriget lag Stig efter sedvanlig militarutbildning och
utbildning som radioman pa kryssaren HMS Fylgia. Efter krigsslutet 1945
borjade Stig pa sjobefilsskolan i Goteborg som radiotelegrafist och han
examinerades med forsta klassens certifikat nr. 1954 i juni manad 1948.
Omedelbart efter examina fick han anstallning i Rederi AB Nordstjernan -
Johnsonlinjen - som vid denna tidpunkt var ett av Sveriges storsta rederier
med 6ver 45 fartyg i drift pA Nordamerika, Sydamerika och Fjarran Ostern.

Stigs forsta fartyg som radiotelegrafist var m/s Venezuela fran juni fram till
september 1948, darefter en kustresa pa m/s Chile till oktober for att
senare i oktober moénstra pa m/s Margaret Johnson 1948. Stig var sedan i
detta fartyg fram tills mars manad 1952 och gjorde totalt 10 rundresor pa
Nordpacific i detta fartyg.

Efter en mycket kort ledighet ménstrade han pa m/s Golden Gate och var
pa detta fartyg i over ett ar fram till maj manad 1953 for att aterigen utan
ledighet direkt ga over till det nybyggda fartyget m/s Canada som byggdes
pa Kockums i Malmao.

Stig ombord pa m/s Canada 1955. Han var fartygets forste telegrafist pa dess
jungfruresa 1953. Stig var i fartyget till varen 1956 och gjorde 8 rundresor ombord.

Stig blev handplockad till m/s Canada av befilhavaren dar, den
legendariske och mycket karismatiske befalhavaren Kapten Gunnar
Dahlquist. (Kalle-Gapa) Dahlquist var fran Géteborg och var for 6vrigt kusin
med den kdnde sangaren Lasse Dahlquist. Stig och Kapten Dahlquist hade
tidigare seglat tillsammans i m/s Golden Gate i ett ar sa de kdnde varandra
val.

209



N
g Personbiografier

Stig kom sedan att vara kvar i m/s Canada fram tills april 1956. Han gjorde
totalt atta langresor i fartyget. m/s Canada var det sista fartyget som Stig
var pa innan han 1956 blev landanstalld och skulle sa vara i 20 ar.

Sjofolket hade inte sa langa ledigheter pa den tiden och det fanns inga
direkt organiserade avlosningsscheman. Sjofolket var alltid borta fran
familjen under mycket langa perioder och under barnens uppvaxt varfor det
alltid vilade ett stort ansvar pa deras hustrur for de som var gifta och hade
barn.

Stig borjade arbeta pa rederiets telegramrum i Stockholm i juni 1956 bland
annat tillsammans med den davarande legendariske telegrafisten Sven
Dahlstrand som for 6vrigt senare aven han kom over till
sjopersonalavdelningen.

Den davarande rederidirektoren och den operative chefen for
Johnsonlinjen Kapten Einar Arvidsson handplockade Stig under sommaren
1957 till rederiets nya sjopersonalavdelning vid Farjenas i Goteborg. Kapten
Einar Arvidsson var for 6vrigt fran Halleviksstrand pa Orust. Tjansten som
Stig fick har var att ansvara for all planering och rekrytering av rederiets
intendenturavdelning och Chief Stewards.

Detta var tydligen ett arbete som passade Stig som hand i handsken for han
var kvar pa denna tjanst fram till 1976 da undertecknad eftertrddde honom
pa kontoret pa Ringdn i Goteborg dit kontoret flyttade i bérjan av 1960-
talet.

Stig trivdes mycket bra i denna roll och nya tjanst och sedan fick han ju
mojlighet att vara hemma hos familjen regelbundet. Stig gifte sig med Inger
Berggren den 30 april 1946 och de fick en dotter, Florence som féddes den
11 september 1946. Stig fick sedan tva barnbarn fodda pa 1970-talet och
senare fem barnbarns barn fodda pa 1990-talet respektive 2000-talet.
Under sin landtid fick ju Stig med familj aven mojligheter att regelbundet
aka ut till sitt dlskade Karingén dar familjen sedan 1952 hade egen fastighet
samt givetvis ocksa halsa pa Stigs far Edvin som bodde pa Karingon.

Stig var en mycket omtyckt och respekterad personalplanerare inom
rederiet. Han var omtyckt i alla lager bade bland sjofolk som landanstéllda.
Han var en ikon inom sjofartskretsar i Goteborg under denna tid.

Stig valde att aterigen ga till sjoss pa mitten av 1970-talet da i avsikt att
planera for en tidigare pension vid 60 fyllda 1983. Stig gjorde en rundresa
med m/s Suecia pa varen 1976 och aterkom till sjopersonalavdelningen juli-
augusti da jag eftertradde honom ordinarie i augusti 1976. Stig var sedan
kvar i m/s Suecia till rederiet salde fartyget pa sommaren 1979. Efter det
gjorde Stig en stréresa pa m/s Buenos Aires fram till oktober 1979.
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Fran varen 1980 blev Stig leveransovervakare pa den nybyggda
kemikalitankern m/t Johnson Chemstar pa Kockums varv, samma varv som
for 6vrigt byggde m/s Canada som han var leveransdvervakare pa 27 ar
tidigare 1953. Stig var sedan kvar i m/t Johnson Chemstar fram till 1985 da
han gick i pension tva ar senare dn han hade planerat. Mycket p.g.a. att han
trivdes sa bra med fartyget och dess "world wide-trafik”.

Stig hade vid sin pensionering haft 37 fantastiska ar och en fantastisk karriar
inom Johnsonlinjen. Totalt 17 ar som radiotelegrafist, 1 ar pa rederiets
telegramrum i Stockholm och 19 ar som personalplanerare vid rederiets
sjopersonalavdelning i Goteborg.

Ganska snart efter Stigs pensionering 1985, han var da 62 ar gammal,
flyttade han och hustru Inger ut till K&ringdn permanent och Stig skulle da
borja pa att renovera familjens fastigheter. Fadern som dog 1975
efterlamnade ju sin fastighet nr. 103 pa Karingon. Stig hade ju sedan
tidigare en renoverad och modern sommarbostad direkt vid hamnen pa
Karingon.

Stig blev tyvarr ankeman den 15 december 1993 da hans alskade hustru
Inger avled efter en tids sjukdom. Inger var fodd Berggren den 15 oktober
1925 och var 68 ar gammal da hon avled.

Stig Westergren avled efter en tids sjukdom pa dldreboendet Strandgarden
pa Ellés, Orust kommun, den 23 december 2004, 81 ar gammal. Lite
kuriosa, han avled pa samma aldreboende som sin far Edvin dog 29 ar
tidigare 1975. Stig hade befunnit sig pa Strandgarden bara sedan i
september det aret och han bodde tills dess hela sin tid ute pa sitt dlskade
Karingdn och nara till sitt dlskade element, Havet!

Jag minns mycket val mitt forsta minne och moéte med Stig Westergren, pa
sjopersonalkontoret i maj manad 1964 da Stig anstallde mig inom Rederi AB
Nordstjernan som 17-arig kockelev.

Jag var livradd for Stig! Jag vagade knappt ringa honom, jag fick tunghafta,
stammade och kunde knappt fa fram ett ord nar han svarade i telefon och
rot till; ”“WESTERGREN"... Jisses, vad han lat barsk... da... men det var kanske
nodvandigt pa den tiden... Ingen, inte jag sjalv i alla fall kunde ana att vi
senare under aren skulle komma bli mycket goda vanner. Dessa episoder
berattade jag senare for Stig och han bara skrattade men sade samtidigt;
”Du var inte ensam”...

Naja, telefonen var inte sa hemskt som det later, sa fort jag stammat fram
mitt namn sa han; “Tjenare Sven-Erik... hur ar det ute pa Ellés da?”... jag var
uppvuxen pa Ellos. Stig hade en fantastisk ”fingertoppskansla” nar det
gallde att lyssna av manniskor och att kunna “ta folk”. Han var en mastare
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pa detta och han hade ”blicken och kédnslan” for allt detta! Fa manniskor
hade detta, men Stig hade det.

Stig kom pa nagot satt att bli min fortrogne och lite av mentor for migi alla
ar och det var utan overdrift tack vara Stig som jag sjalv fick en sa bra
karridr i Johnsonlinjen under mina 23 ar dar. Stig var alltid mycket hjalpsam,
han kunde lyssna och ta sig tid och sedan stotta och hjélpa. Ibland var han
som en far for mig.

Det var tack vare Stig som jag fick borja vikariera fér honom pa
sjopersonalavdelningen varen 1975. Sedan vikarierade jag for honom under
tre-fyra tillfallen och nar han ringde mig i juli 1976 och fragade om jag vill ta
over efter honom ordinarie tackade jag givetvis JA. Sjalvklart hade han fatt
accept fran rederiets sjopersonalchef som vid denna tidpunkt var Kapten
Sten Bexell i Stockholm.

Jag var sedan kvar i ytterligare sex ar men nar avdelningen flyttade till
Stockholm 1982 gjorde jag samma resa som Stig. Atergick till sjotjanst i
systerfartyget m/t Johnson Chemsun. Det var trakigt att jag aldrig fick
formanen av att segla i samma fartyg som Stig. Det hade varit en
upplevelse. Den enda gangen Stig och jag "seglat tillsammans” var med
livraddningskryssaren ”Dan Brostrém” med Marten Osterberg som
skeppare, som da var stationerad pa Karingon, gjorde en kort ToR resa
mellan K&ringdn och Gullholmen/Hermang, till raga pa allt for tva
"Johnsonseglare” i en bat som hette "Brostrom”...

Det var med Stigs skicklighet och breda kompetens som han larde mig allt
om personalplanering i fartygen. Rederiet hade vi denna tid cirka 30 fartyg
och det var i princip som ett stort pussel varje dag som skulle laggas men
Stig hade ju utvecklat detta system under sina nastan 20 ar inom arbetet.
Det Stig larde mig da, har jag fortfarande gladje av dn idag som
kompetensutvecklare och inom ledarutveckling. Stig var en fantastisk
mentor, ledare och laroméstare och hans engagerade satt kommer jag alltid
att bara med mig! Han var en inspirator av stora matt.

Det var i mitten av 1970-talet som vi bérjade umgas privat. Stig och hans
hustru var hemma hos mig pa middag, jag bodde da i Hisings-Karra och Stig
och Inger i Hisings-Backa. Jag var dven ute pa Karingdn vid nagra tillfallen
och hélsade pa i deras mycket trivsamma sommarhus/sjébod och han
visade mig dven var hans far var fédd och uppvuxen pa Karingon.

Tyvarr som det brukar bli i livet tappade vi kontakten i bérjan av 1990-talet,
det sa stora och stolta rederiet Johnson Line lades ner 1993 da de sista
spillrorna var kvar med bara ett enda fartyg de sista aren. Ja, Stig slutade
nog i ratt tid!
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Det var med stor sorg i hjartat som jag fick veta att Stig lamnat oss for gott.
Tyvarr fick jag inte veta detta forran ett halvar efter det han avlidit men det
ar med &kta sann glddje jag skriver detta minnesportratt 6ver Stig fran en av
hans ”larljungar” och goda vanner och ge honom de hedersbetygelser han
sa val och innerligt fortjanat.

Stig, Du finns alltid kvar i vart minne och i vdra hjéirtan fér den positiva,
glada och underbara person du var. Det dr med stor respekt vi ndmner ditt
namn i olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig!

N\

\
\
Stig ombord pa m/t Johnson Chemstar 1982,

Stigs sista fartyg inom Johnson Line.
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Stig pa havet utanfor sitt dlskade Karingén 1972

Rest in Peace Stig!

Skrivet till minne av Stig Westergren
Skrivet av S-E. Nyberg© 2013. Uppdaterat 2018.
seonyberg47 @gmail.com seonyberg@yahoo.com

Kdillor:
Ett speciellt tack till dottern, Florence Westergren Géthe fér fotografier och information som
hon med glidje delat med sig av.
Stort tack dven till Nordstjernans centralarkiv i Angelsberg.
Bdtologen och G-O. Ericsson.
Sven-Erik Nybergs egna minnen av vdnnen Stig.
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Minnesord for telegrafist och personalplanerare

Stig-Ake Wallin
1933-2015.

Stig-Ake Wallin pa 1960-talet.
Foto fran Johnson Line.

Stig-Ake Hartvig Wallin féddes i Bengtsfors, Dalsland den 1 juni 1933.

Fadern Harald Wallin var folkskollarare i Bengtsfors, han var fédd 1903 och
dog 1978, 75 ar gammal. Hans mor hette Hanna och var fodd 1913 och dog
90 ar gammal 2003. Modern var ursprungligen fran Halden i Norge.
Stig-Ake har tre systrar.

Stig-Ake var uppvuxen i Bengtsfors och Stig-Ake hade en mycket fin
utbildning i botten, forst med realskolan i Bengtsfors och senare 3 arig
utbildning i Moderna sprak pa gymnasiet i Uddevalla. Senare laste dven
Stig-Ake Merkantila sprak, spanska och portugisiska under tva terminer vid
universitetet i Goteborg. Han hade en stor talang for sprak.

1954 tog Stig-Ake forsta klassens certifikat nr. 3036/1954 for
radiotelegrafister vid sjobefalskolan i Géteborg.

Den 1 september 1958 boérjade han sin anstéllning pa Rederi AB
Nordstjernan som telegrafist i m/s Nordstjernan. Rederi AB Nordstjernan —
Johnsonlinjen — var da ett av Sveriges storsta rederier med 6ver 40 fartyg i
drift.
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Stig-Akes forsta Johnsonfartyg 1958, m/s Nordstjernan.
Foto Lennart Ramsvik.

Stig-Ake var sedan pa m/s Nordstjernan under tre perioder fram till augusti
1963. Under denna tid gjorde han dven en langresa i m/s Argentina pa
varen 1963.

Sedan foljde i tur och ordning m/s Golden Gate hosten 1963 till varen 1965,
m/s Rosario varen 1965 till sommaren 1966, m/s Bahia Blanca en ldngresa
hosten 1966 och m/s Hood River Valley varen 1967.

Fran varen 1967 till vren 1968 var Stig-Ake utlanad till Rederi AB Svenska
Lloyds nystartade passagerartrafik pa fartyget Patricia mellan Southampton
och Bilbao. Detta beroende pa att han talade flytande spanska, portugisiska
och engelska. Under &ret var dven Stig-Ake vid rederiets telegramrum pa
huvudkontoret i Stockholm en kort period.

Han aterkom till rederiet och m/s Brasilia under varen 1968 under en resa,
m/s Paraguay fran juli 1968 till april 1969.

Fran maj 1969 blev Stig-Ake leveransévervakare pa det nybyggda
containerfartyget Axel Johnson pad Wartsildvarvet i Abo. Han var aven
fartygets forste telegrafist och lamnade fartyget pa utresa i Skottland den
30 juni 1969. Efter detta aterkom Stig-Ake till m/s Paraguay i oktober 1969
och var kvar i fartyget till maj 1970. Detta fartyg var vid denna tid rederiets
elevfartyg och Stig-Ake var dven ldrare i spanska och portugisiska ombord
under sina perioder i fartyget.

Fran juli 1970 till maj 1971 féljde i tur och ordning containerfartygen
Margaret Johnson och San Francisco. Under 1971 vikarierade han aven i
fartygen Okanagan Valley och Los Angeles i vantan pa det nya
containerfartyget Antonia Johnson i december 1971. Han var dven
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leveransdvervakare i detta fartyg i december 1971 och fartyget avgick Abo
pa sin jungfruresa den 31/12 1971.

Stig-Ake var sedan i containerfartygen Antonia Johnson och San Francisco
till januari 1973. Han var dven i m/s Pacific i tre olika omgangar 1973 och
1974. Stig-Ake var den enda av Johnsontelegrafisterna mig veterligt som
har tjanstgjort i samtliga av de fem containerfartygen. Totalt gjorde han nio
resor i dessa systerfartyg mellan 1970-1973.

Stig-Ake borjade arbeta som ordinarie personalplanerare for
maskinpersonalen vid sjopersonalavdelningen pa Ringdn i Goteborg fran
oktober 1974. Han hade dessutom vikarierat pa avdelningen vid flertalet
tillfallen under 1972 och 1973. Sjopersonalavdelningen flyttade pa varen
1977 fran Ringdn till nya kontor i Johnsonhuset p& Ostra hamngatan i
Goteborg.

Stig-Ake sista resa som telegrafist gjorde han pa m/s Annie Johnson
oktober 1978 till januari 1979. Alla personalplanerare skulle vid denna
tidpunkt géra en stroresa for att, som det sades, vara uppdaterad pa
sjolivet.

m/s Annie Johnson

Foto frdn H.Nerens samling, foto: M.Piche

Stig-Akes sista fartyg, m/s Annie Johnson. Han limnade fartyget efter en rundresa
den 12 januari 1979.

| samband med att sjopersonalavdelningen i Goteborg flyttades till Johnson
Lines nya huvudkontor vid Nybrogatan i Stockholm flyttade dven Stig-Ake
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till Stockholm. Under mitten och slutet av 1980-talet omorganiserades
rederiet och Stig-Ake fick nya arbetsuppgifter. | samband med att EffJohn
International bildades fick Stig-Ake nya administrativa arbetsuppgifter i
detta foretag. Han var sedan kvar i Stockholm till 1993 da han valde att ga i
pension.

Strax efter sin pension flyttade han tillbaka till sina rotter i Dalsland och
Bengtsfors for att ndgra ar senare flytta till Gustavsfors nagra mil norr om
Bengtsfors strax intill den norska gransen. Han bor fortfarande kvar i
Gustavsfors tillsammans med sin sambo Britt sedan manga ar.

Stig-Ake Wallin var kanske den mest sprakbegavade person inom Johnson
Line pa den tiden. Han talade minst fem sprak flytande férutom svenska
och dven med olika dialekter inom spraken.

Detta var givetvis mycket starka egenskaper for en telegrafist pa den tiden
och dven for en personalman. Inom Johnson Line som hade trafik pa
Sydamerika dar bade Spanska och Portugisiska var de tva viktigaste spraken
var ju hans sprakkunskaper en stor tillgang.

Stig-Ake var min kollega och arbetskompis pa sjdpersonalavdelningen i
Goteborg och Stockholm mellan 1976 till 1982. Vi blev daven mycket goda
vanner genom aren och ar sa fortfarande med en bra kontakt.

Stig-Ake har en enormt stor kunskap och minne om rederiets historik och
manniskorna i rederiet. Stig-Ake &r en av mina aldsta vanner fran
Johnsontiden da vi forst traffades i februari 1971 i m/s San Francisco.
Senare det dret kom vi dven att segla tillsammans i nybygget m/s Antonia
Johnson.

Det &r nu en stor gliddje for mig att skriva och sammanfatta lite om Stig-Ake,
hans historik och biografi 6ver hans langa och innehallsrika tid inom
Johnsonlinjen som kom att stracka sig 6ver 35 ars tjanst fram till 1993 da
han gick i pension vid 60 ars alder fran EffJohn International AB i Stockholm.

Jag skall har forsoka efter basta formaga att sammanfatta hans breda
erfarenhet och jag hoppas att du som lasare skall fa stort utbyte och gladje
av informationen.
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Stig-Ake tillsammans med sambon Britt vid sitt hem i Gustavsfors 2011.
Bilder fran Stig-Ake.

Stig-Ake har varit mycket aktiv efter sin pension och han har bland annat
filmat och utgivit videofilmer om sin hembygd i samarbete med ABF
Fyrbodal och PRO. Han dr en numera en mycket proffsig videoredigerare
dar han dven skrivit texter och tal samt tillsatt musik i filmerna. Han har en
egen studio hemma i sin villa. Han och hans sambo ar dessutom mycket ute
och reser med sin husbil.
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Stig-Ake utanfér Nordstjernans huvudkontor pa Stureplan
under 1990-talet.

Fran 1976 kom vi sa att arbeta ordinarie tillsammans fran sommaren 1976
till sommaren 1982 forst i Goteborg och sedan i Stockholm. Vi bada bodde
da nastan grannar i Hisings-Karra strax norr om Géteborg.

Nér jag flyttade fran Stockholm i augusti 1982 6vertog han min lagenhet pa
Kungsholmen som jag hade haft det sista aret.

Stig-Ake och jag har hela tiden varit mycket goda vinner och vi har hela
tiden haft en god kontakt genom aren. Stig-Ake var en underbar kollega och
van och vi har haft manga trevliga stunder tillsammans.

Stig-Ake var en legendarisk telegrafist inom rederiet och som jag namnde
var hans sprakkunskaper helt fantastiska. Han talade bland annat bade
spanska och portugisiska helt flytande och med sydamerikanskt uttal och
jag horde flera av vara spanjorer och portugiser som var anstéllda inom
rederiet att de var oerhort imponerade av hans sprakkunskaper och uttal.
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Han var dven en mycket duktig personalman och han var mycket omtyckt
av bade personal och alla kollegor. Tillsammans hade vi ett synnerligen gott
samarbete pa sjopersonalavdelningen i Géteborg sa lange vi fick vara kvar
dar.

Nar Stig-Ake gick i pension 1993 hade han varit inom Johnson Line i 35 ar.
De forsta 16 aren som telegrafist och de sista 19 aren som landanstalld, 8 ar
i Goteborg och 9 ar i Stockholm bade inom personalavdelningen som
administrator inom EffJohn International dar han bland annat arbetade
med farjetrafiken fran Silja Lines nya fastighet Ariadne i Vartahamnen som
dven inrymdes ett hotell férutom EffJohn International kontor.

Det var en stor dra att fa vara Stig-Akes van och kunna ha majlighet att fa ta
del av hans fantastiska karridr inom Reder AB Nordstjernan, hans
berattelser och formanen av att kunna radfraga honom om gammal
rederihistoria och om manniskorna inom rederiet.

Tyvérr avled Stig-Ake i sviterna av cancer 2015. Under de sista aren var han
bosatt i Gustavsfors inte sa langt fran Bengtsfors i Dalsland dar han hade
sitt foraldrahem.

Tack for en mycket larorik och trevlig kollegial tid tillsammans Stig-Ake.

Rest in Peace Stig-Ake.

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2017
Kalla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com
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Telegrafist Arne Jonsson 1924 - 2001.

Foto fran Johnson Line

Telegrafist Arne Seved J6nsson foddes i Hastveda, Skane, den 29
september 1924,

Arne Jonsson borjade i Rederi AB Nordstjernan som telegrafist den 19 julii
tva vikariat i Paraguay och Colombia till den 28 augusti 1947.

Sedan gjorde han ett avbrott och aterkom till rederiet i Paraguay den 23 juli
1952 och var kvar till den 23 april 1954. Sedan féljde ett nytt avbrott under
4% ar och han aterkom i Bolivia den 7 december 1958 till den 21 april 1959.

Sedan ett nytt avbrott i 5 ar och han aterkom till rederiet i Brasil den 1 april
1964. Okand avmonstringsdag. Den 1 september 1965 kom han till Los
Angeles och var sedan kvar i fartyget till den 30 juni 1970 med tre resors
ledighet. Under ledigheten vikarierade han i Paraguay under 30 dagar i
januari 1967.
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i'a,-Eft av Jonssons forsta fartyg 1947.
Foto fran maritimbild.com

Colorﬁb

Under augusti till oktober 1970 vikarierade han i San Joaquin Valley och
Montevideo. Under tiden 1 december 1970 till den 8 februari 1971 var han
i Okanagan Valley.

Den 9 februari 1971kom han till Annie Johnson under tva resor. Under
augusti 1971 till oktober 1971 tva kustvikariat i Golden Gate och Seattle.

Han aterkom till Annie Johnson den 1 november 1971 och kom sedan att
vara kvar i fartyget till och med den sista resan i augusti 1986 da fartyget
saldes.

Arne Jonsson hade da varit i Annie Johnson i totalt 46 resor.

Efter denna tid kom Jonsson till Nordic Stream. Efter detta forsvinner mina
spar om honom men troligen gick han i pension efter detta 1988. 64 ar
gammal.

Arne Jonsson avled den 16 januari 2001. Han var bosatt sedan manga ar
tillbaka i Helsingborg.

Jag hade sjalv formanen av att segla tillsammans med Arne i Annie Johnson
under tre resor i mitten av 1970-talet och han var en mycket trevlig, lugn
och duktig telegrafist och alltid omtyckt av alla ombord.

Arne var den av alla telegrafister som tillsammans med UIf Mathisson i
systerfartyget Axel Johnson som hade tjanstgoring langst tid och flest resor
i containerfartygen.
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Annie Johnson tidigt 1970-tal.
Fartyget dar Arne Jonsson var i 15 ar mellan 1971-1986 och 46 Nordpacificresor.
Foto fran maritimbild.com

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2015
Kélla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Telegrafist Birger Andersson 1925.

- —
Foto fran Johnson Line

Telegrafist Birger Lennart Andersson foddes den 10 januari 1925.

Birger Andersson boérjade i Rederi AB Nordstjernan som telegrafist den 25
juli 1947 i Pacific. Har var han till den 8 maj 1948.

Sedan hade han ett avbrott fram till januari 1952 da han aterkom som
telegrafist i ett kort vikariat i tankern Lindesnds i en manad. Den 1mars
1952 kom han till Colombia och var kvar i fartyget till den 31 december
1954, Sedan foljde Uruguay fran den 11 januari 1955 till den 5 mars 1957.

Efter detta hade han ett nytt avbrott och kom sa tillbaka till rederiet den 9
oktober 1961 for en kustresa vikarie i Panama. Efter detta f6ljde Bio-Bio,
Rio de Janeiro, gamla Annie Johnson, Seattle, Montevideo och Orinoco
under tiden 21 oktober 1961 till den 23 juli 1963.

Den 1 januari 1964 kom han till Buenos Aires och var i fartyget till 31 juli
1965 med en kustresa ledigt 1964. Efter detta fartyg foljde fran den 1
augusti 1965 Brasilia, Seattle, Rosario och Chile fram till den 8november
1967
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Rosario var en av 6 Rio-fartyg som Andersson var telegrafist pa under slutet av 60-talet.
Foto Lennart Ramsvik maritimbild.com

Den 1 december 1967 monstrade han i Rosario och var sedan kvar i fartyget
till den 31 mars 1970. Efter detta en manads vikariat i Santos under en
kustresa.

Birger kom sedan till nybygget San Francisco pa varvet i Abo den 1 juli 1970.
Han gjorde tva resor i fartyget fram till december 1971.

Sedan kom Birger till Margaret Johnson i januari 1972 och dar kom han
sedan att vara kvar inom fartygets avlosningssystem till december 1985 och
fartygets nast sista resa da det saldes i februari 1986. Birger gjorde sedan 1
resa i Axel Johnson under varen 1986 ocksa detta fartygets nast sista resa.

Birger var i containerfartygen i totalt 49 resor varav 46 resor i Margaret
Johnson, tva resor i San Francisco och en resa i Axel Johnson. Birger var en
av de telegrafister som tjanstgjorde langst tid i denna fartygsserie da han
var dari16 ar.

Efter denna tid kom Birger till Nordic Stream men dar slutar ocksa mina
spar om honom. Men troligen gick han i pension 1988, 63 ar gammal.

| skrivande stund har jag ingen annan information an att Birger fortfarande
lever, nu snart 89 ar gammal.
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Margaret Johnson var fartyget som Birger var telegrafist i under 13 ar mellan
1972-1985 da fartyget saldes.
Foto fran Lars Grundberg
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Telegrafist Hans Andersson 1923-1984.

Telegrafist Hans Axel Andersson foddes i Gryt, Kristianstad den 12
september 1923.

Hasse Andersson anstdlldes inom Rederi AB Nordstjernan som telegrafist
den 5 september 1950 i Uruguay dar han var till den 13 april 1951.

Han var sedan i Amazonas under tiden 13 april 1951 (Han bytte fartyg i
Frihamnen i Goteborg) till den 12 april 1956 da han dagen efter
avmonstring monstrade Venezuela fram till 6 juni 1956. Sedan foljde
aterigen Amazonas och Argentina till den 1 december 1957.

Den 9 december 1957 monstrade han Buenos Aires och var kvar i fartyget
till den 30 juni 1961. Ett kustvikariat i Amazonas och sedan ater till Buenos
Aires den 1 september 1961 till den 31 januari 1964 med en resa ledigt
under perioden.

| februari 1964 blev Hasse Andersson landanstalld vid rederiets
sjopersonalavdelning pa Ringdn i Goteborg som personalplanerare. Han var
sedan kvar iland under 7 ar fram till den 30 april 1971 da han avl6stes av
Rune Antonsson.

Andersson atergick till sjétjanst som ordinarie telegrafist och den 25 maj
1971 da han kom till containerfartygen. Margaret Johnson resa 2 och tva
resor i Axel Johnson fram till december 1971.

Andersson kom till San Francisco den 22 december 1971 och var sedan kvar
i fartyget till den 11 juli 1983. Han hade da gjort totalt 36 resor i dessa
fartyg varav 33 resor i San Francisco.

Hasse Andersson avled den 14 januari 1984. Han var bosatt i Langedrag i
Vastra Frélunda, Géteborg sedan manga ar tillbaka.

Research S-E. Nyberg© 2013
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg,
seonyberg4d7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Telegrafist UIf Mathisson 1925.

?

Foto fran Johnson Line.

Telegrafist Ulf Lennart Mathisson foddes den 15 december 1925.

UIf Mathisson borjade i Rederi AB Nordstjernan som telegrafist den 1 maj
1963 i Portland fram till den 18 september 1963.

Sedan foljde en manads kustresa i Guayana, ett nytt vikariat i Rio de Janeiro
fram till den 4 december 1963. Sedan féljde Rosario fran den 20 januari till
den 4 juni 1964. Efter detta kom Mathisson till Santos den 5 juni 1964 och
var sedan i fartyget till den 21 februari 1966.

Efter detta foljde fran den 3 oktober 1967 Montevideo, Portland och
Nordstjernan samt ater i Montevideo fram till den 16 juni 1969. De sista
tva aren var han i Montevideo.

Dagen efter avmonstring Montevideo pamonstrade han Axel Johnson den
17 juni 1969 pa dess jungfruresa. Mathisson var sedan kvar i fartygets
avlosningssystem till juni 1986 da fartyget saldes. Under dessa ar gjorde han
dven en resa i Margaret Johnson hosten 1972.

Mathisson gjorde totalt 56 resor i Axel Johnson och ingen annan har gjort
lika manga resor i dessa fartyg som Mathisson.

Tyvarr vet jag inte vad som senare hdnde Ulf, bara att han avslutade sin
Johnsonkarridr i Rosa Blanca.

Han var gift och bosatt i Nederlanderna under alla ar.
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Personportratt av
Telegrafist Tore Rudén

En ung Tore som masspojk i England framfor m/s Panama 1966
/Foto fran Tore Rudén /

Tore Ridén foddes i stadsdelen Lunden i Géteborg den 7 juni 1948. Efter 9-
arig grundskola plus handelsskola ville Tore ga till sjoss och med malsmans
intyg gick han till sjomanshuset och fick snart Svenska Amerikalinjens
Odensholm som skanskalle i september 1965.

Efter en rundresa pa USA:s ostkust monstrade Tore av, firade jul och nyar
hemma i Goteborg med familjen och hans forsta sjodventyr var slut. Redan i
borjan av februari 1966 monstrade ut igen, nu pa Tore pa Johnsonlinjens
Panama som masskalle.
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Nar Tore tréffade Stig Westergren pa rederiets sjopersonalavdelning i
Goteborg framkom det att Tores farbror, Harry Riidén var kand gnist inom
Johnson Line och kompis till Stig Westergren. Harry var mera kand under
oknamnet ”"Armar och Ben” da han var sa lang och smal.

Tore var pa Panama i nastan 1% ar och han monstrade av i Goteborg i juni
1967. Efter sommaren gick han aterigen till sjoss, nu i rederiets Golden Gate
dér han var i 6 manader fram till slutet av februari 1968. Dit skickade Stig
Westergren ansokningshandlingar till telegrafistskursen till honom.

e —
S oo

Golden Gate i sin prakts dagar mitten av 1950—60-talet.
Foto av Torkjell Bang Pedersen.

Tores forsta mote med Golden Gate kom dock mycket tidigare. Redan i
sjuarsaldern fick han félja med sin pappa ombord och hélsa pa farbror Harry
som var Gnist dar. Dar satt i Tore Gnisthytten och drack Coca-Cola. Inte
kunde han da veta att drygt 10 ar senare skulle han vara masskalle ombord
och efter ytterligare fem ar telegrafist i samma bat. -

Tva veckor senare i mars 1968 fick Tore resa till Abo i Finland for att
monstra pa det nybyggda kylfartyget San Joaquin Valley. Telegrafist pa
fartyget da var Lennart Lundqvist och man kan bara ana hur mycket tid
Tore spenderade i radiohytten. Tore var i fartyget i tva omgangar, totalt 12
manader och han monstrade av i Géteborg i juli 1969 for att manaden
senare paborja sin telegrafistutbildning pa Sjobefélsskolan i Goteborg.
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Bild pa det klassiska stamkortet av Stig Westergren.
Detta ar Tores seglation inom intendenturavdelningen 1966 - 1969.

Tore var klar med sin utbildning i juni 1970 for att omedelbart darefter bli
erbjuden Star Arcturus som telegrafist som ingick i rederiets linjeflotta av
Fjarran Osternfartyg. Vid detta tillfille opererade rederiet 9 ”Star-fartyg”.
Samtliga hade Hongkongkineser som manskap, 6 av fartygen var
"Panamaflaggade”.

Med facit i hand var Tore i 6 av “Starbatarna” under 4 ar som telegrafist.
Tore var i Star Arcturus fran juni 1970 till juni 1971. Fran augusti 1971 till
juni 1972 gjorde Tore tre resor i “"hemmafartygen” Golden Gate och Seattle.

| augusti 1972 monstrade Tore pa Thai i Yokohama. Efter en rundresa till
Viken var man pa vag fran Kobe till Yokohama nar man i hart vader fick en
lacka i maskinrummet med “blackout” som foljd. Tore fick inleda julafton
1972 med att sdnda ut SOS-signaler. Efter ndstan 2 dygn lyckades man fa
fartyget under bogsering. Det blev Thais sista resa.
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Thai, antligen, till ankars utanfér Kushimoto, juldagen 1972. Foto Tore Riidén

Sedan foljde en resa i Montevideo fram till sommaren 1973. Darefter
monstrade han i Star Antares och blev ombord i 14 manader fram till
december 1974. Under VL-ledighet fran januari till juli 1975 gjorde
Tore ett kontrakt i Sanko Lines ”Virginia Star” for att i september 1975
aterkomma till Johnson Lines Star Altair till februari 1976.

Fran maj 1976 till oktober 1977 var Tore tva ganger i Star Bellatrix. |
december var det dags for en ny térn i Sanko Line och tankern ”Sanko
Hope” till juli 1978. Efter avmonstring i New York flég han hem till sin
Nana i Yokohama. Men det blev bara en veckas semester.

Han fick flyga till Karachi och Star Bellatrix men bara for tre veckor. Vid
ankomst Hong Kong fick han aka direkt over till Star Alcyone som fatt sin
TEL sjukavmonstrad men for 6vrigt 1ag klar for avgang. Det var den 1 augusti
och det skulle bli Tores sin sista ”Starbat” fram till avmonstring i Yokohama
4 november 1978.

| bérjan av 1979 lades sedan rederiets Fjarran-Osterntrafik ner for gott och
sagan for Star-batarna var all. Tore, som da bodde i Yokohama, fick brev
fran rederiet om laget och i februari flyttade han och Nana hem till Sverige.

Tore kom ater hem till linjefartygen i april 1979, forst i Rio de Janeiro i pa en

kustresa, sedan i langresor i samma fartyg till april 1980. Efter detta foljde
resor i Montevideo, Santos och Framnas fran juni till september 1980.
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Tore arbetade vid rederiets sjdpersonalavdelning, férst vid Ostra hamn-
gatan i Goteborg, november 1980 till juni 1981 sedan vid huvudkontoret,
Stureplan i Stockholm fran juni 1981 till januari 1982.

Nar kapten i det nyinkdpta fartyget Nordic Stream fick valja telegrafist
fragade han om Tore var ledig och det var han. Trott pa att veckopendla
mellan hemmet i MdIndal och HK i Stockholm ville han garna komma ut till
sjoss igen. Det blev drygt 3 ar, 11 resor, i Nordic Stream inom det ordinarie
avlosningssystemet 1-1. Tore var i fartyget fran februari 1982 till juli 1985.

| samband med att rederiet borjade avvecklas i mitten av 1980-talet
aterkom Tore till sjopersonalavdelningen i Stockholm under en tva-
arsperiod fran augusti 1985 till september 1987. Dar fick han bl. a. upprétta
LAS-listor for sjopersonalen och kunde snart se att han sjalv 1ag nasta sist pa
listan med telegrafister.

Tores sista sjotjanst for rederiet och tillika hans sista tjanst inom Johnson
Line AB blev mellan oktober 1987 till april 1988 som telegrafist i Atlantic
Stream strax innan rederiet salde och avvecklade dven detta fartyg. De
bada systerfartygen Nordic Stream och Atlantic Stream seglade inom Laser
Line tillhorande Johnson Line AB innan de avvecklades.

Tore kom att vara inom Johnson Line AB fran 1966 till 1988, alltsa totalt
under 22 ar.

Efter sin Johnsontid laste Tore till redovisningskonsult och lite senare fick
han arbete som administrativt ansvarig vid den Norska Sjémanskyrkan i
Goteborg fram till 2011 da kyrkan avvecklades och Tore gick i pension.

Kuriosa, Tores langsta resp. kortaste sjoresa:

Kuwait - New York via Singapore och Sydafrika 35 dagar ca 13 000 sjémil
Kobe - Osaka 2 timmar 11 sjomil
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Tores forsta fartyg som telegrafist, Star Arcturus, tidigare USS Arcturus som
deltagit i manga operationer i under 2:a varldskriget.

(i

L

Tore som pensionar 2017

Kdllor huvudrollsinnehavaren sjélv
Research S-E. Nyberg© 2019
seonyberg4d7 @gmail.com
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Om Chief Stewards och hokarrollen

Johnson Line innebar status for en hokare.

Chief Stewarden har alltid tillhort befalskategorierna ombord som chef for
intendenturavdelningen. Han var medlem i ddvarande ”Svenska
Stewardsforbundet”, en facklig organisation som organiserade alla
intendenturbefal inom den svenska handelsflottan.

| borjan av 1970-talet gick forbundet upp i Sveriges fartygsbefalsforening
(SFBF) i en intendentursektion inom SFBF. Eftersom Chief Stewardens tjanst
och roll forsvann under 1980-talet var det nastan uteslutande enbart
intendenturbefal fran farje- och passagerarfartyg som numera finns kvar
inom SFBF intendentursektion.

Namnet pa tjansten och rollen har alltid varit Chief Steward fran det
internationella namnet. Inom den Svenska handelsflottan har det funnits en
rad olika namn genom aren sasom ”Stuert” som ar en férsvenskning av
”Steward”, Ekonomiférestandare ar ett mera officiellt namn som fanns
under valdigt manga ar. Sedan det mest vanliga namnet av alla, "Hokare”
om an for manga ett daligt 6knamn pa tjansten.

Namnet Hokare ar okey och enligt Svenska akademiens ordlista betyder det
detaljhandlare och matvaruhandlare. Men jag vet att dldre hokare tog
avstand fran detta och sag det som ett elakt 6knamn och av vissa en form
av "nedgradering” av ett yrke.

Markligt, men sa var det. Vid ett tillfalle kallade jag som ganska ung 2e kock
en aldre rutinerad Chief Steward fér hokare och jag fick arets langsta
utskallning och bassning enligt noter och han tyckte jag visade brist pa
respekt for befal. Detta av en person som inte visade nagon som helst
respekt for varken roll, sin personal eller besattning. Personen i fraga fick
sluta nagot ar senare eller rattare sagt fick sparken fran rederiet av
inspektor A.W. Borjesson.

Det finns manga manniskor dar ute som inte vet speciellt mycket om rollen
som hokare sa jag skall har forsoka att ge en kortare redogérelse om vad
rollen innebér och vad som kravdes for att bli hdkare forr i tiden.

Egentligen har jag aldrig forstatt varfor intendenturavdelningen kallades for
ekonomiavdelningen och att hokaren hette ekonomiférestandare. (EKF) Jag
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tycker personligen detta var helt missvisande da en ekonomiavdelning i ett
foretag ar de som sysslar med ekonomi och finanser. | alla fall och i min
varld, Inte hotell- och restaurangdrift. Sa darfor véljer jag att sdga chief
steward (cs) och hokare samt intendenturavdelning i denna beriéttelse.

Anda sedan ekonomiférestdndareskolan bildades i Géteborg 1958 och som
lades ner 1978 efter 20 ar hette det alltid ekonomiférestandare. Vid denna
tid hade Johnsonlinjen, och férmodligen alla andra rederier, som krav att
alla som monstrades upp till hokare skulle genomga denna utbildning.

Legendariska larare under alla dessa ar var Gunnar Andersson i praktik, mat
och vin samt Gunnar Netzler i ekonomi, redovisning och Ovrig teori.
Praktiska delar av skolan var férdelad till Barken Viking och teorilektioner
till en skola pa Marten Krakowgatan.

Rekryteringen och kontinuiteten av hokare skedde hos de flesta rederier
genom de egna leden och man blev forst hokare genom flera ar som
forstekock. For de flesta kockar var det en drivkraft och stark motivation att
en dag bli hokare inom rederiet. Speciellt inom Johnsonlinjens fartyg.
Tillvaxten av hokare var alltid mycket god inom rederiet och det fanns
manga lampliga och kunniga kandidater dnda fram tills rederiets lades ner i
slutet av 1980-talet da det under alla ar fanns mycket duktiga och ambitiosa
kockar inom rederiet.

Att vara chief steward ombord pa Johnsonlinjens fartyg innebar en gang i
tiden en ganska hog status bland alla intendenturbefdl inom den svenska
handelsflottans fjarrgdende trafik. Manga ville vara chief stewards i
Johnsonlinjen men fa fick mojligheten da utgallringen var svar och mycket
serios. Mycket beroende pa att de flesta Johnsonfartyg forr i tiden hade
passagerare. De som hade sista ordet om vem som fick bli hokare var oftast
intendenturinspektérerna vid den tekniska avdelningen pa Ringon i
Goteborg.

Det var val egentligen bara Svenska Amerikalinjens (SAL) fartyg som innebar
en storre status. Men SAL var 3 andra sidan nast intill enbart
passagerarfartyg i lyxklass som exempelvis Drottningholm, Kungsholm och
Gripsholm och dven Stockholm.

Hokarens roll och status inom Johnson Line berodde givetvis pa att alla
Johnsonlinjens linjefartyg var kombinerade last- och passagerarfartyg. Efter
sitt matt matt med ganska manga passagerare dessutom. Den gamla ”Axel
Johnsonserien” med Axel Johnson, Annie Johnson och Margaret Johnson
som byggdes 1925 - 1928 och som var verksamma som passagerarfartyg -
fram till ombyggnaden pa 50-talet - hade en kapacitet av 30 1a klass
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passagerare och 30 3e klass passagerare. Alltsa totalt 60 passagerare,
ganska manga sett efter fartygens storlek. | denna fartygstyg fanns det dven
en kdksmastare.

Den gamla Argentina-serien var sedan de kom mycket eftertraktade av alla
hokare inom rederiet da deras makt och status var mycket hog ombord och
statusen blev inte mindre nar de nya Seattlefartygen kom i slutet av 1940-
talet. Likasa nar de nya Rio-fartygen levererades 10 ar senare.

Hokarens status inom Johnsonlinjen holl i princip i sig anda fram till slutet
av 1970-talet dad mycket kom att forandras. Passagerartrafiken avvecklades
mer och mer och framdver och nér fartygens besattningar blev mindre och
mindre kom hokarens roll att ersattas av kockstewards eller i vissa fall som
"matlagande stewards” pa grund av den fackliga tillhérigheten.
Kockstewards tillhorde Svenska Sjofolksférbundets medlemskar.

De allra flesta rederier hade fran 1980-talet 6vergatt till kockstewards.
Johnsonlinjen var mig veterligt det sista rederiet inom den svenska
handelsflottan som hade kvar hokarrollen fram till mitten av 1980-talet och
de sista fartygen som hade kvar hékare fram till dess de saldes var Johnson
Chemstar och Johnson Chemsun. De nybyggda fartygen fran mitten av
1980-talet fick automatiskt kockstewards.

Johnsonlinjens passagerarforande fartyg ansags av passagerare ha en
mycket hog standard med modernt lyxiga och bekvama hytter, eleganta
salonger, bra mat och menyer samt generellt i alla fartyg en mycket hog
serviceniva med dedikerad och kunnig intendenturpersonal.

Rekryteringen av kunnig och kompetensrik hokare och personal hade alltid
varit hogt prioriterad av rederiets sjopersonalavdelning och
intendenturinspektion. Den allra storsta delen av personalen trivdes ocksa
gott och de kdnde en stor trygghet pa rederiet och pa fartygen vilket fick till
foljd att personalen stannade inom rederiet i manga, manga ar och rederiet
hade alltsa en bra kontinuitet pa sin intendenturpersonal. Manga av
intendenturpersonalen blev ocksa rederianstallda langt for lagen om
anstéllningstrygghet tradde i kraft i borjan av 1970-talet.

Fram till mitten av 1970-talet hade alla i princip varit mén, bade kockar och
massman. Fartygen hade bara 1 staderska och dessa var oftast dldre. Fran
mitten av 1970-talet rekryterades mer och mer kvinnor inom
intendenturen. Aven kvinnliga telegrafister bérjade komma i bérjan av
1970-talet.
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Hokarens roll och rutiner ombord

Hokarens roll | ett fartyg var givetvis mer ansvarsfullt om fartyget tog
passagerare dven om rollen i princip var densamma i icke
passagerarforande fartyg. Rollen som hokare har givetvis fordandrats
oerhort mycket fran forr i tiden till bérjan 1980-tal. Yrket gick i graven 1987.

Efter det och nutid finns det bara kockstewards och en massman i fartygen.
Rollen som kocksteward ar mera rollen som kock i ett fartyg. Befdlhavaren
har tagit 6ver en del av hokarens roll i form av administration, forsaljning
och redovisning. Aven om mycket administration har férenklats d& datorer
och internet kom ombord. Men a andra sidan, besattningarna i dagens
lastfartyg ar inte sa stora och arbetsrutiner och utrustning har utvecklats
och foérbattrats och inte lika mycket arbete kravs idag som det en gang
gjorde.

Jag skall inte gora nagon storre och detaljerad befattningsbeskrivning men
har kommer de viktigaste delarna och ge en inblick i vad som kravdes for
rollen av en hokares vardag och jobbrutiner i ett passagerarférande fartyg
med representation;

- Passagerarservice och representationsledning/planering.

- Arbetsledning inom kok/intendenturavdelningen. Rollen som ledare samt
att vara ett gott fdredéme for personal och passagerare. Aven assistans och
vagledning till elever in intendenturavdelningen.
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- Maltidsplanering for besattning och passagerare. God, naringsrik och
varierad kosthallning minst 3 ganger per dag.

- Slabbkista och ombordférsiljning bade for passagerare och beséattning.
- Inkdp och inkdpsplanering for proviant, férnédenheter och slabbkista.
- Redovisning, administration, inventeringar och reserapporter. (D-
systemen som jag aterkommer till.)

- Dagliga arbetstidsjournaler och personalrapporteringar.

- Inspektioner av stddning samt ordning och reda i hela fartyget.

- Inklareringar, inventering och utskrift av tullistor samt administration.
- Representativ som befal och som rederiets representant i alla
sammanhang,, gaster, myndigheter och rederi-partners.

- Sist men kanske det allra viktigaste; Skapa god anda och trivsel ombord for
alla parter.

Arbetsledning

Chief Steward har en arbetsledande roll dven om ledarskapet har
forandrats mycket under arens lopp. Under min aktiva tid pa 60 och 70-
talet talade man 6ver huvud taget inte sa mycket om chefskap och
ledarskap. Att ha kunskap om arbetsledning var inte nagot man fokuserade
sa mycket pa dven om Johnsonlinjen lade mycket fokus och resurser vid
intern utbildning av personal i egna elevfartyg, speciellt da givetvis for
Fartygsbefal och Maskinbefal inom sitt fack.

Men god arbetsledning och generellt ledarskap var inget man prioriterade,
inte pa skolorna och inte ombord. De goda cheferna var de som hade talang
for en god arbetsledning.

Det var egentligen forst pa 80-talet som alla insag vikten av ett gott
ledarskap och vad detta innebar i ett fartyg. Att lyssna, och gora sina
medarbetare sedda och horda ar sjalvklart idag, men sa var inte fallet d3, i
alla fall inte uttalat. Kommunikation och respekt var det daligt bevant med
under 60-och 70 talet och fa hokare och befél visade prov pa ett gott
ledarskap. Gapa och skrika och peka med hela handen var vanligt
forekommande dnda fram till slutet av 1970-talet.

Gott sjdmanskap ja, det var mera uttalat men det ar ju en helt annan
historia. Ledarkurser eller kurser i arbetsledning fanns éver huvud taget
inga, de kom forst senare.

| mitt fall hade jag en enorm tur som exempelvis hade Carl-Gosta

Andreasson som hokare i bérjan av min karriar. Han hade ingen skolning i
amnet men ett naturligt bra ledarskap. Han visade ett gott foredome,
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visade respekt, var lyhord och var omtyckt av alla. Han var den typ av chef
som fick andra att véxa i sin roll med sma medel och med ratt attityd.
Mycket tack vare sunt fornuft, respekt och 6dmjukhet.

Mina narmaste chefer senare, Olle Borgede och Svenne Ekstrand var dven
de mycket goda exempel pa chefer med ett gott ledarskap och som bada
var ett fantastiskt gott féredéme for sin kar. Dessa personer var alltid
omtyckta av bade sin personal och besattning.

Givetvis tog jag lardom av dessa och samlade pa mig deras basta
egenskaper for att sjalv odla dessa i mitt eget ledarskap som chief steward
och i min roll som arbetsledare och sedermera hogre chef i andra roller och
i andra foretag. Goda erfarenheter bar man med sig genom hela livet.

Langre fram i berattelsen kommer jag att beratta mer om Johnsonlinjens
ledarskap och om den sa kallade "kommisstilen”, en myt eller verklighet?

Jag kommer ocksa att ga ndrmare in pa maltidsplanering, inkdpsplanering,
redovisningar, slabbkista och ransoneringar samt om Johnsonlinjens
redovisningssystem.

Det var inte sd mdnga av de dldre h6karna som accepterade eller tyckte
om ordet hékare da de ansdg att det var ett skdllsord. Men, enligt
Svenska akademiens ordlista stdr ett hokeri eller "h6karbod” fér en form
av handel eller intendenturavdelning och ”"Hékare” éir den person som
forestdr denna handel, serviceavdelning eller intendenturavdelning som
det korrekt heter.

En ”Hékare” inom den Svenska handelsflottan var dock ett 6knamn pd
titeln Chief Steward eller det férsvenskade uttrycket “stuert” och den lite
missvisande officiella titeln Ekonomiférestdandare, (EKF).

Beriittelsen dir baserad pa fakta med mycket research fran Rederi AB
Nordstjernans arkiv i Angelsberg men dir éiven en personlig betraktelse och
minnen frdn under mina 23 Gr inom rederiet, fran min start 1964 tills jag
fick min sista I16n1987.

Det dir alltsa i ar 30 dr sedan jag slutade inom Johnsonlinjen ofrivilligt
beroende pad att rederiet var pa véig att i princip likvideras och att
Johnsongruppen avslutade sin linjesjéfart och shipping 1993 efter 113 aGr
men Nordstjernan AB levde sedan vidare som en mycket I6nsam och
framgdngsrik koncern inom svensk handel och industri.
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Mina hokarminnen gamla som nya.

Eftersom detta ar ett kapitel fullt av minnen och lite ostrukturerat med alla
namn men jag har forsokt att dra mig till minnes ett 90-tal hékare men ett
par stycken &r dven hamtade fran G-0. Erikssons artiklar i Batologen och
personer som jag sjalv horde talas om i tidig ader. De med rod text finns
dven som personbiografier.

Jag har dven forsokt komma ihag vad de gjorde, nar de var fodda och vad

som hande efter “Johnsontiden”. Ett inte alltfor l1att uppgift da jag numera
bor i Portugal och inte har tillgdng till material jag behover. Bara fran mitt
eget minne. Men jag har dven ett par kul minnen av vissa personer. Alltid

kan det gladja nagon.

Jag vill gdrna borja med att berdtta min egen topp fyra lista 6ver de som jag
anser vara bast och vad jag sett och hort under min tid fran
sjopersonalavdelningen och som jag sjalv har haft férmanen av att segla
tillsammans med under alla ar. De var formodligen de mest omtyckta och
basta inom Johnsonlinjen inom modern tid fran 1960- och 1970 tal. Battre
foredome an dessa ar riktigt svart att hitta.

Forkortningar: CSS efter en del namn star for Chief Steward Skolan och
artal efter namnet berattar nar han genomgick skolan.

Ro6d textat namn innebdr att ett Personbiografi finns i kapitlet senare i
berattelsen

1. Svenne Ekstrand. Nybyggen. Den baste av dem alla. Svenne
ar i min egen generation och vi hade ett fantastiskt samarbete
i de tre nybyggen och 6 resor vi seglade tillsammans i. Svenne
var ett mycket gott foredéme hur en hékare skall vara. Han
var definitivt den baste av dem alla. Se personbiografi.

2. Carl-Gosta Andreasson, Buenos Aires, tyvarr bara en resa
tillsammans men han kom att betyda valdigt mycket for mig
inom rederiet. Senare i livet blev vi mycket goda vanner. Se
personbiografi.

3. Olof Borgede, Annie Johnson. Olle kom ocksa att betyda
mycket for mig och vi blev senare mycket goda vanner for
livet. Olle var ett mycket gott féredome for karen. Se
personbiografi.

4. Ludde No6rbdk, Antonia Johnson. Den siste hdkaren jag
jobbade med och han var en fantastisk hokare pa alla sétt.
Absolut topp fyra av alla de jag seglat tillsammans med! Se
personbiografi.
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Det ar inte alla hokare som har haft ett sa naturligt och talangfullt
ledarskap och chefskap som ovanstaende fyra personer. Dessa fyra
star dock i en klass for sig och sedan kommer ingen men sedan
kommer ett stort antal duktiga och kompetenta hékare med mycket
god yrkeskunskap.

Svenne Ekstrand

Det ar inte alla hokare som har varit sa "arbetsvilliga”,
samarbetsvilliga eller varit ett gott foredome for sin kar utan snarare
valdigt lata och ignoranta av sig. | de aldre fartygen forr tog daven
flaskan over ett flertal i grunden mycket duktiga hokare men spriten
kunde forstora for manga individer ombord. Jag har sjalv sett och
bevittnat ett flertal sddana exempel, inte bara hokare utani alla
befattningar.

En gang vid ett ganska stort buffé- och cocktailparty i Vancouver BC
fick jag verkligen slita tills langt in pa natten for att bli klar och det
enda hokaren sa pa kvallen var att: ”Du klarar detta béittre utan min
hjdlp sa nu gdr jag iland med gnisten”! Tack sa javla mycket for det
samarbetet! Dagen efter stod han tillsammans med befilhavaren
och sOg at sig allt berom och tog at sig aran av ett fantastiskt
”smorgasbord” och representationsparty!

Ja, sa kunde det vara ibland!

Pa satt och vis har jag haft tur med de hokare jag seglat tillsammans
med men som jag namnde om de mindre bra kockarna har jag dven
seglat med nagra av rederiets riktiga rotagg och personer som inte
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borde ha blivit hokare 6ver huvud taget da de i princip har forstort
for en hel kar och svartat ner yrkesgruppen hokare. Jag vill inte tala
om namnen pa dessa da det inte vore riktigt rattvist mot deras
efterlevande.

Jag blev vid ett par tillfdllen i mitten av sextiotalet kraftigt utskalld av
en hokare som var rejalt berusad och som pastod att jag var slosaktig
med rederiets ravaror och att jag bl.a. var alltfér generds med
kallskuret. Inte bara pa mig som andrekock utan dven pa alla inom
intendenturen.

Hans grader av fylla var val olika varje dag och da gillade han
verkligen att vara hogljudd, skrika och peka med hela handen. Denna
form av ledarskap var tyvarr inte helt ovanligt pa den tiden. Det var
total brist pa arbetsledning och ledarskap och det var ganska vanligt
inom alla rederier pa 60-talet.

Totalt kom jag att segla tillsammans med 15 hdkare och dessa var;
Lundell, Carlsson, Andreasson, Agren, Swensson, Aikas, Persson,
Pedersen, Hansen, Nilsson, Wallentin, Borgede, Ekstrand, Anckar och
Norbak.

Jag har ett ganska gott minne av manga hdkare inom rederiet da jag
aven traffade manga av dem under min tid pa
sjopersonalavdelningen och jag berattade mer om dessa i kapitel 13.

Mina egna minnen av gamla och nya hokare samt nagra
kockstewards inom Johnsonlinjen.

Jag borjar med mina kollegor som var fodda pa 1940-talet, sedan
1930-talet, senare alla de dldre hokarna som jag kan luska fram lite
kunnande och kdannedom om och till sist alla de yngre och sista
hokarna och nagra kockstewards som var fédda pa 1950-talet. Denna
generation var ocksa den yngsta generationen innan rederiet
forsvann i slutet av 1980-talet/bérjan av 1990.

Innan jag gar vidare betyder férkortningen
CSS artal =Chief Steward-skolan.
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Hasse Sjoberg (f.46) han bor kvar i Spanien och vi har fortfarande en
bra kontakt med varandra samt ses nagon gang per ar. Brasilia och
Bahia Blanca var tva en de sista fartygen och han fick sluta sin
Johnsontid 1986 Johnson Chemspan. Fortfarande samma gamla
harliga manniska, lika positiv och kommunikativ som da! CSS1975. (se
personbio)

Olof Borgede (f.31) Bor numera i Skepplanda norr om Goteborg.
Tyvarr tappade vi kontakten i samband med att jag flyttade till
Portugal 2015. (se personbio) Borgede genomgick aldrig hokarskolan.
(se personbio)

Svenne Ekstrand (f44) kursetta CSS1966. Bor numera i Gavle och vi
har en bra kontakt och han har halsa pa mig har i Portugal. Nar
Svenne slutade i Johnson Line efter 23 ar 1683 gick han 6ver med
Avesta till Wallenius under ett par ars tid. (se personbio)

Kjell Aspman (f45), borjade i tidig alder inom Johnsonlinjen och blev
hokare dven sa i tidig alder, gissningsvis 23-24 ar. Jag larde kdnna
Kjell ganska bra under min tid pa sjopersonalavdelningen... De sista
10 aren innan han ocksa fick sluta var han kvar i Sydpacific-batarna sa
lange som mdjligt da han vid denna tidpunkt bodde i Callao, Peru.
Kjell och Roger Helander delade fartyg i ganska manga ar, framst
Buenos Aires. Han hade dven avlésning i Rio de Janeiro pa Sydpacific.
Jag tror han gjorde sin sista resa i en av kemtankfartygen 1987,
troligen Johnson Chemstar. Vad som sedan hande med Kjell vet jag
inte.

Aspman genomgick hékarskolan men jag vet inte nar.

Roger Helander (f45) Roger var liksom Kjell bosatt i Sydamerika
ganska manga ar men Roger bodde utanfor Valparaiso, i Vina del
Mar, Chile. Roger var hdkare inom rederiet i manga ar men efter det
att hokarna sades upp konverterade han sig sjalv till kocksteward och
blev ater medlem i sj6folksforbundet. | och med detta blev han
kockstewards i Rosa Blanca och Bo Johnson. Detta fartyg var Rogers
sista inom rederiet. Senare i livet horde jag att Roger gick dver till
Wallenius men detta ar inte bekraftat.

Roger genomgick hokarskolan men jag vet inte nar.

Torbjorn Olsson, (f.44) fran Varberg. Vi |6ste bl.a. av varandra i
Suecia 73-74, Torbjorn slutade i JL 1975 da han fick jobb iland. CSS68
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Gustav Ekesand (f41) Goteborg, gifte sig med Befdlhavaren. Albin
Svenssons dotter Birgitta, sist vi sags var i ICA Skene, da de har
sommarstuga i Marks kommun. Bor annars i Goteborg. Slutade i jl
1979 i samband med att Suecia saldes. Han borjade efter det att
arbeta pa DAGAB som konsulent. CSS70.

Bjorn Andersson, (f47) vi seglade tillsammans i Portland 68/69, han
slutade 1979 och blev kdkschef vid davarande Esso Motorhotell i
Helsingborg for att nagra ar efterat bli hotelldirektor i Helsingborg for
Scandic Hotels. Pension 2012 efter 30ar+ inom Scandickedjan.
CSS73. Axel Johnson var hans sista fartyg 1979.

Sven Johansson (f42) Farsta, ursprungligen fran Gotland, var ganska
lange i Framnas som matlagande steward, men kom senare over i
linjefartygen i bl.a. containerfartygen. Sven slutade tror jag i Johnson
Chemstar 1988 dar han hade varit under ett par ar. CSS68

Lasse Westdahl (f40) dog i slutet av 1970-talet helt plotsligt. Var
manga ar i Oceanus och jag vikarierade for honom 1973. CSS70

Hans Carlesson (f44) var ganska lange i smatankers som matlagande
steward men var ganska lange i San Joaquin Valley innan det
flaggades om till Singaporeflagg. CSS69

Torgny Grosshed (f45) fran Boxholm, gift med Mia Becker, Massman.
Var bl.a. hokare i Pacific, Avesta och Johnson Chemsun. Slutade i JL
1982. Torgny var kockelev i Portland 68/69 nar jag var 2kk och Bjorn
Andersson var 1kk. Vad jag kanner till bor Torgny kvar i Boxholm men
jag vet inte vad som hande med honom efter Johnsontiden.CSS74.

Gustav Weidelstam (f44) var hokare i ett flertal fartyg, Han var kvar
till 1985 da han slutade fran Johnson Chemstar. Tyvarr kanner inte till
Gustavs senare 6den efter 1985. gick ut som kursetta CSS75,

Kenneth Ullstrand (f44) slutade sent 60-tal, var en av rederiets
yngsta cs vid 24 ars alder. Gick ut som kursetta pa hokarskolan men

jag vet inte vilket ar.

Goran Andersson (f47) Oland, Byxelkrok och Oskarshamn. Géran och
jag foljdes at under manga ar inom rederiet, vi gjorde bl.a. lumpen
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tillsammans i samma fregatt. Goran slutade som hokare i Margaret
Johnson -78. Blev sedan yrkesfiskare i Oskarshamn. Tyvarr tappade vi
kontakten i slutet av 1970-talet. CSS76.

Lasse Samuelsson (f41?) manga ar i bl.a. Framnas och sista tiden
aven i containerfartygen. Ingen uppgift om CSS-skolan.

Rune Hakansson, (f41) Avslutade sin Johnsonkarriar i Margaret
Johnson 1970. Tyvarr kdnner jag inte till vad som hande senare.
CSS64

Claes-Goran Suonpera (f43) tidigare Svea Corona som hovmastare.
Kom over till Johnson Lines San Francisco och Johnson Chemsun dar
han |6ste av mig vid ett par tillfdllen. Han atervande senare till Silja
Line.

Ingen uppgift om CSS-skolan da han kom fran Svea.

Wilfried Hosp (f44) Osterrikare men bosatt i Géteborg som anstélldes
1975 som kock i Annie Johnson, blev strax darefter hokare i bl.a.
Canada. Han slutade strax efter det att Canada salts. Ingen uppgift
om CSS.

Henrik Nilsson f49, bade hokare och kocksteward i flera fartyg. CSS74

Da till de 30-talisthdkare som jag sjdlv kommer ihag och har ett gott
minne av:

Kurt Mattsson (f.38) Var ursprungligen fran Hunnebostrand men
bosatt i Goteborg. Var mest de senare aren i Framnas som
matlagande steward men innan dess flera ar i flera fartyg. Bland
annat var han flera ar i California. Han var en mycket omtyckt och
kompetent hokare i flera av de aldre passagerarfartygen men tyvarr
tog alltfor mycket drickande 6ver och han dog i borjan av 80-talet.
CSS66.

Sonny Lydell (f33-357?) fran Svenljunga. Dog hastigt 1977. Sista baten

var Antonia Johnson. Sonny hade en son, Tomas, som sedan blev en
mycket duktig kock inom JL. CSS61.
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Arne Andersson (f31?) manga ar hokare i Seattlebatar och
Riofartygen, varav flera ar i Buenos Aires, slutade i Axel Johnson
mitten 80-taletl. Dessa aldre hokare gick aldrig hokarskolan.

Rolf Renner, (f31) manga ar inom JL i bl.a. Riobatarna, slutade som
Intendent i Svea Corona. Vet ej vad som hande med Rolf efter 1982
efter det han slutade i Svea Corona.

Kjell Olin (f34) var hokare i Axel Johnson dnda till slutet. Fran Forslov,
Angelholm. CS51963. (se persbio)

Per-Olov Anckar (f31-33) Bosatt i Goteborg. Manga ar som hokare i
Rio-batarna. Jag vet inte vad som hande med Anckar efter
Johnsontiden.

Kjell Marmbrink (f36?) Manga ar inom JL som hokare. Marmbrink
drev under en period bl.a. golfrestaurangen vid Delsj6 golfklubb.
Tyvarr vet jag inte vad som hande efter Johnsontiden. Ingen uppgift
om CSS.

Ake Wallentin (f38) fran Kvibille, Halland, manga ar som hokare i JL,
bl.a. Axel Johnson. CSS 1964. (se persbio)

Tage Kuula (f33) manga ar som kock och hokare. Dog sent pa 90-
talet. CSS70.

Rainari Kiiveri (f31) manga ar som hokare inom JL. Dog sent pa 90-
talet. CSS70

Lars Granqvist (f34) Goteborg, manga ar bland annat pa Kylfartygen
San Joaquin Valley och Aconcagua Valley.CSS64

Marti Aikas (f36) hokare i bl.a Thai och A-batar. Slutade i slutet av 60-
talet. Han var hokare nar jag var i Thai och det var ingen rolig
upplevelse. CSS 1965.

Borje Swensson (f34) cs i A-batar och Thai. Ingen uppgift om css-
skolan.

Werner Steffens, (f31)Tysk, bodde i Goteborg. Borjade som kock i
rederiet pa 1950-talet. Hokare pa bl.a. annat Axel Johnson som
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nybygge. Var manga ar aven pa elevfartyget Paraguay. Ingen uppgift
nar han slutade inom rederiet men troligen i bérjan av 1972.

Karl Mértl £.30 i Osterrike ansedd som rederiets béste kock som bara
var kocksteward nagra resor da han helst ville segla som kock. Var
aven privat kock hos familjen von Platen och Bo Johnson. Dog 2014 i
hemmet pa Ingard 84 ar gammal.

Har kommer nagra av de gamla klassiska Johnsonh6kare som var
fodda pa 10- och 20-talet, vad jag kan minnas och som jag har hort
talas om:

Jag skall borja med en kort berattelse om den mycket speciella
personligheten Oscar Malmberg och efter honom de som var hokare
inom rederiet den sista tiden innan rederiet avvecklades i borjan av
1990-talet Efter det foljer en rad av dldre hékare som jag sjalv har
manga personliga minnen av sedan min tid pa
sjopersonalavdelningen.

Oskar Malmberg (f13)

Tyvarr har jag inte hela historien om den smatt legendariska hokaren
Oskar Malmberg men det jag kommer ihag ar val vart att ta med i
detta kapitel.

Intendenturinspektor Borjesson och jag sjalv uppvaktade honom
nagon gang under varen 1977 i hans hem i Halmstad den dagen da
han officiellt gick i pension. Jag glommer det aldrig, han bjod in oss pa
gratinerad sjotunga, med hummer, rakor, vittvinssas och pommes
Duchesse. Jisses ja, da hade han verkligen slagit pa stort och var
mycket generds. Han bjod pa Chablis vittvin, man jag korde sa att han
och Borjesson fick dela pa flaskan till badas stora foértjusning... och
det hordes!

Jag kdnde inte Oskar sa mycket da, vi hade bara traffats vid ett enda
tillfalle tidigare ombord i Rosario och pratat i telefon vid ett antal
tillfallen och skallt ut mig pa grund av daliga massman som inte var
"”sjalvgaende” enligt honom. Men, vid detta moéte och vid denna sena
"franska lunch” kom vi att lara kdanna varandra battre. Oskar var en
fantastisk personlighet nar man larde kdnna honom. Bérjesson och
han var ju gamla goda vanner sedan manga, manga ar sa jag hade ju
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valdigt stora 6ron som ni forstar. Synd att man inte kan relatera en
del av deras minnen.

Oskar Malmberg hade varit i Johnsonlinjen i cirka 45 ar nar han gick i
pension 1977. Jag tror faktiskt nar jag drar mig till minnes att han var
pa batarna mycket lang tid, faktiskt tror jag att han inte hade mer an
tre-fyra fartyg under sin Johnsontid om 45 ar. Smatt fantastiskt. Hans
sista fartyg var just Rosario och dar hade han varit i princip sedan
fartyget var nybyggt 1960. Jag tror han kom dit 1963, alltsa tre ar
efter fartyget levererades fran Lindholmen. Han var dar alltsa i 14 ar
med bara nagra fa resors ledighet!

Han tog inte sa ofta semester och jag vet vid ett tillfalle da jag var ny
pa sjopersonalavdelningen - som vikarie for Stig Westergren 1975 —
da jag skulle vara vanlig och fragade honom om semester...

”Aah, va fan skall jag hem och géra for”... “kérringen och jag dr
skilda och kattjéivel har jag dréinkt”...

Jag tror han hade ett par tusen vederlags-timmar innestaende nar
han gick i pension. Ratt haftigt... och lika haftig som han sjalv var!

Ja, Oskar Malmberg var en mycket speciell hokare och personlighet...
kanske han inte var speciellt kind for att ha generds mathallning
ombord, han var den typ av hokare som mest sjalv stod i koket och
lagade mat till besattningen da han da hade full kontroll pa allt...
precis som han ville... full koll... Férstekock och andrekock fick ta hand
om passagerarmaten istallet. Hans signum var att ingenting, och jag
menar verkligen ingenting, fick kastas eller férfaras. Frysen var nog
en av hans bdsta vanner. Han hade som ambition att ha rederiets
lagsta matpengar pa den tiden, om det nu skulle vara nagon merit.

Apropa karringen da... som han utryckte det... ja, hon var den
legendariska Johnsonstaderskan Karin Malmberg, en fortjusande
kvinna som jag hade férmanen av att segla nagra resor tillsammans
med pa Antonia Johnson. Detta blev for 6vrigt hennes sista fartyg
och jag tror hon pensionerades nagon gang 1982 vid 65 ar alder.

Ja, det var mycket kort om en gammal vdlkand hékare som under sin
tid valdigt Iatt skapade gamla skronor om Johnsonhdékare, kanske inte
alltid sa sant men heller inte sa lang ifran sanningen. Hur som helst,
Oskar Malmberg var en mycket fargstark och udda personlighet som
verkligen hade ”skinn pa ndsan” och kunde séga ifran nar det inte
passade.
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Till sist, hans signum var att han alltid hade keps, en sdadan dir gammal
platt keps samt att han alltid hade en halvrokt cigarett eller fimp i ena
mungipan, snacka om ett hokarorginal inom Johnsonlinjen!

Alla hokare var inte “Guds basta barn” och vissa var t.o.m. riktiga
skitstovlar som inte hade i ett fartyg géra med tanke pa att de var
inga bra forebilder som chefer. Men a andra sidan, det fanns manga
skitstovlar inom alla roller och befattningar ombord pa den tiden.
Vissa glommer man tyvarr aldrig, men det fanns ocksa manga
underbara manniskor och gamla yrkesutdvare som gjorde ett
fantastiskt jobb och som var underbara manniskor, goda forebilder
och karaktarer inom sin generation.

Man kan lugnt pasta att alla hokare oavsett alder och tidsepok inte
var mogen eller kunnig kompetens- och erfarenhetsmassigt for sin
roll. I alla fall inte som chef och ledare fér en grupp manniskor och
avdelning. Men en del var dven stora forebilder och duktiga ledare i
ett tidigt skede utan att de i princip var medvetna om det d3, trots
bristfallig, eller rattare sagt ingen utbildning alls i ledarskap.

Elof Kristiansson, 1908, en av de dldsta hokarna i tjanstgoringstid
inom Johnsonlinjen med 6ver 40 ar i rederiet och 6ver 33 ar som
hokare. Bl.a. 7 ar i Uruguay, 7 ar i Guayana, Seattle som nybygge och
3 ar och Buenos Aires som nybygge plus 4 ar. Gick i pension 1970
fran Santos efter mer an 40 ar inom rederiet.

Torsten Persson, 1909 jl ca 15 ar i A-fartyg och Seattlefartyg.
Persson hade Los Angeles som nybygge 1948. Han var inom rederiet
fran 1936 till 1950. Han avled 1958 bara 49 ar gammal.

( Bara ett fatal genomgick CSS eftersom skolan paborjades 1958.)

Ludde No6rbak,(f1925) Bosatt i Harryda. Norbak var en underbar
hokare och stark personlighet som jag sjdlv hade férmanen av att ha
som hokare pa min sista resa som kock i Antonia Johnson 1972. Han
avled 1992. CSS63. (se personbiografi)

John Carlsson f.1900, mangarig hokare ibland annat A-batarna, f.6.
min forsta hdkare i Montevideo 1964. Bar det 6kanda 6knamnet
”Vackre John”. Bl.a. i California 8 resor. Pension fran Yakima Valley
1965.
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Bror Palmgren, (f11)hdkare och kock, var i manga fartyg som
"nybyggnadskock”, sist i bl.a. Axel Johnsons jungfruresa. Pension
efter vik. hokare i San Francisco borjan 70-talet.

Sture Sandberg,(f21?) manga ar som hokare inom rederiet, de sista
aren innan pension i bl.a. Brasilia och nagot containerfartyg i bérjan
av 1980-talet.

Stig Sandberg (f20) manga ar som hokare inom JL, bland annat i San
Francisco i mdnga ar pa 70-talet.

Sune Fahlesson, (f15?)mangarig hokare i A-batarna, pension fran
Margaret Johnson slutet av 70-talet. Gjorde bl.a. 27 resor i Canada
med bara tva resors semester totalt, cirka 8 ar.

Ake Eriksson, (f20?) bosatt och gift i Brasilien. Manga ar som hokare
och kock inom rederiet, Pension bérjan av 80-talet.

Preben Petersen, (f28?)Dansk, manga ar som hokare inom

Johnsonlinjen, bland annat Seattlefartyg och Riofartyg. Bl.a. 14 resor i
Portland under 60-talet. Slutade i rederiet i borjan av 1970-talet.
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Eiler Hansen, Dansk som bodde i Helsingér, dog i samband med
pensionen 1977 fran Antonia Johnson. Bl.a. 11 resor i Lions Gate och
11 resor i Portland. Var i de flesta av Seattlefartygen.

Eric Backstréom, gammal trotjanare som varit hokare i Johnsonlinjen i
over 40 ar, pension fran Bahia Blanca 1978. Bland annat 6 ar i Silver
Gate och 19 resor. Innan dess Venezuela under manga ar och flera ar
i Seattle fram till 1971 da han kom till Bahia Blanca.

Erik Bjorck, gammal trotjanare och inom rederiet i 6ver 40 ar, de sista
aren i Seattlefartygen och Rio-fartygen.

Bertil Carlsson, mangarig hokare inom rederiet, avslutade sin
hokarbana som pensionar 1980.Under flera ar i flera av Valley-
fartygen. Han fick 6knamnet ”"Blyréven”.

John Bengtsson, gammal trotjdnare som hokare i A-batarna i manga
ar, en av de mest omtalade och legendarisk hokare i gamla Annie
Johnson, blev inspektor och kallades for Mat-Lasse. Han var dven
bror till en gammal maskinchef Larsson inom rederiet.

Albin Svensson manga ar i rederiets aldre fartyg bl.a. 9 resor i Lions
Gate.

Sigvard Agren, manga ar som cs inom rederiet, manga ar pa bl.a.
Guayana och i Los Angeles. Jag sjalv seglade med honom 1965 i Los
Angeles och det var inget bra minne. Pension tidigt 1970-tal.

Gosta Hansson, legendarisk hokare i manga av rederiets fartyg, éver
40 ar inom Johnson Line. Pension fran Suecia mitten 70-talet. Han
hade bland annat Axel Johnson fran resa tre och Suecia som

nybygge.

Lennart Hansson, var legendarisk hokare i flera Johnsonfartyg. Bl.a.
meriterad fotbollsledare ibland annat Paraguay. Slutade i Johnson
Line i mitten av 70-talet.

Kaj Andersen, Dansk och bosatt i Goteborg, manga ar en av rederiets

klassiska och mest valrenommerade hokare, dog hastigt i slutet av
60-talet. Bl.a. Annat 15 resor i Portland och 13 resor i California.
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Ake S6rman 1919, manga ar som hokare och matlagande hokare i
smatankers, de sista aren innan pension i kylfartygen. CSS67.

Harry Udo 1926, ursprungligen fran Svea som intendent pa Svea
Corona men pensionerades fran Johnson Line fartyg som hokare
1987 i Johnson Chemsun. CSS1961. Udo bodde i Stockholm och var
ursprungligen fran Estland.

Carl Ibsen, manga ar som hokare i rederiet i de gamla A-batarna.

Ossian.G.Dahl, legendarisk hokare i flera decennier inom rederiet.
Hans sista fartyg var Los Angeles.

Bertil Nilsson, manga ar som hokare i de dldre fartygen samt
seattlefartygen bl.a. i Los Angeles 7 resor. Han slutade sent 1960-tal.

Sven Nilsson, 1920 en mycket erfaren hokare med manga ar inom
rederiet men fick sluta pa grund av spritmissbruk.

Sture Harry Johnson Flera A-batar samt Seattlefartyg.

Algot Berntsson, 1905 inom Johnsonlinjen1926-1957. Han hade bl.a.
Golden Gate, Silver Gate, Lions Gate och Portland som nybygge. En
av de mest valmeriterade hokarna inom Johnsonlinjen tillsammans
med Arne Bernvi och Svenne Ekstrand i modern tid. Det sista aret var
ha i Suecia 1956-1957. Han avled i V. Frélunda 1958.

Karl Johan Karlsson f1922. Bl.a. A-batar och Seattle.

Martin Hofgren, legendarisk hokare som bland annat stod i gamla
Margaret Johnson i 63 rundresor och i 24 ar med bara ett par resors
semester och langs i svenska handelsflottan. Ett oslagbart rekord i

sig.
Sven Bond, tog over efter Hofgren i Margaret Johnson och var dar i

24 resor, 9 ar, hade dessforinnan varit i gamla Annie Johnson i 7 ar
och 16 resor.

Nils Bond.1906-1972. Bror till Sven Bond. Hade California som
nybygge och 15 ar inom rederiet. Han var mycket erfaren och
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valrenommerad hokare men fick senare lamna rederiet pa grund av
alltfor haftigt leverne och spritmissbruk.

Locholm, Sten f1920 A-batar och Seattle-fartyg. Inom Johnsonlinjen
fran 1938 till 1960 men under denna period dven nagra ar i Svenska
Lloyd. Var i Seattle flera ar.

Henry Lundell, Lundell var en av de riktigt stora hékarna inom
rederiet. Han vikarierade daven som intendenturinspektor pa 1960-
talet. Jag saknar tyvarr info om denne trotjanare.

Samuel Gellberg f27 saknar tyvarr info om personen.
Karl Axel Andersson f39 saknar tyvdrr info om personen.
Erik Johansson f12. saknar tyvarr info om personen.

Ja, sedan har vi ju de senaste och de sista hékarna inom
Johnsonlinjen, manga av dom hade séikert varit kvar énnu om inte
rederiet lagts ner, dessa dr ju 50-talister och hdr féljer nagra
véilkéinda namn; de flesta var inte ordinarie hékare utan vikarie och
tillfélligt uppménstrade, men éndd, de jobbade som hékare
respektive matlagande hékare i smatankers etc:

Christer Nilsson (f51) ordinarie hokare, slutade slutet 70-talet och
blev sedan krégare och framgangsrik foretagsledare i Malmo. CSS74.

Inge Dahlgren (f51) fran Alingsas, ordinarie hokare, slutade 1980
efter flera ar i Kylfartygen. Senare blev han séljare/regionschef pa
Electrolux storkok. CSS73.

Anders Larsson (f47) Anders var kock i manga ar inom JL, blev pa
slutet kocksteward i nagra fartyg, en av hans sista fartyg var Johnson
Chemspan 1988. Han gifte sig med tel Evert Kindblads dotter Marie.

Olof Danielsson, f53 Kallad "Marta”, mest i smatankers men de siste
aren i Rosa Blanca som kocksteward. Var dven stroresor i
containerfartyg som vik. hokare. Ingen uppgift om css.

Arne Larsson, f53, bade kock, kocksteward och hdokare inom rederiet
under cirka 8 ar. Jag hade sjalv Arne som duktig kock i Annie Johnson
mitten av 70-talet. Arne var bl.a. hokare i San Francisco och Pacific.
CSS75.
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Peter Monie, bade kock, vik. hokare och kocksteward i Johnsonlinjen
under manga ar. Peter hade aven en duktig syster som var kock i flera
Johnsonfartyg.

Ronnie Lindstrom, bade kock, vik. hokare och kocksteward i manga
ar. Avslutade sin Johnsonkarriar som vikare hokare i nagra av
containerfartygen i mitten av 1980-talet innan dessa saldes. Ingen
uppgift om css.

Joakim Weigel,(f42) kock, vik. hokare och kocksteward under manga
ar inom JL. CSS77.

Johan Larsson (f49) fran Filipstad som hans bror Befdlhavare Per-
Herman Larsson (f47), var manga ar pa Framnds samt senaste tiden
som vik. hokare pa containerfartygen. Oppnade krog i Filipstad p& 80-
talet. Ingen uppgift om css.

Nils Eknell,f51 kock, hokare och kocksteward under manga ar inom
Johnsonlinjen CSS76.

Sonny Hellstrom 53, kock, hokare och kocksteward under manga ar
inom Johnsonlinjen. CSS78. Den siste av Johnson-kockarna
tillsammans med Tommy Andersson, kocksteward som gick
hokarskolans sista termin 1978.

Leif Eklund, kock, vik. hokare och kocksteward under nagra ar inom
Johnsonlinjen. Ingen uppgift om css.

Tommy Carlvik, f52 kock, vik. hokare och kocksteward under manga
ar inom rederiet. CSS76.

Goran Sjogren, kock, och kocksteward under manga ar inom rederiet.
Ingen uppgift om css.

Rainer Klarl (f43) ursprungligen fran Osterrike men bosatt i Goteborg,
fantastiskt duktig kock under manga ar, blev kocksteward och vik.
hokare i slutet av 70-talet och slutade i borjan/mitten av 80-talet.
CSS71.
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Jan-Erik Winbom, kock och kocksteward i smatankers. Ingen uppgift
om css.

Janne Guldbrandsson, kock och kocksteward i smatankers och Bo
Johnson. Ingen uppgift om css. Nar Johnson Line forsvann gick Janne
over till Gotlandstrafiken och jobbade under JBT, Johnson Baltic
Traffic management.

Wilhelm Muller-Femback. | Bl.a. Nordic stream som kocksteward.
Ingen uppgift om css.

Ja, sa till sist, forlat om jag glomt nagon, jag har funderat och skrivet
ner alla namn och nagorlunda ratta fodelsear det jag idag och nu kan
komma ihag. Minnet ar hyfsat fortfarande och det blev ju i alla fall
over 100 hokare med bra koll pa vad de gjort. Totalt fanns det cirka
450 hokare inom rederiets hundraariga historia.

Carl-Gosta Andreasson, en av de riktigt stora hokarna inom Johnson Line.
Pa sin 60-arsdag 1978 i m/s Pacific.
RIP.
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Biografier Chief Stewards/Hokare och

intendenturinspektorer

Intendenturinspektorer, Chief Stewards och intendenturparsonal

. Inspektor A.W. Borjesson

. Inspektor Arne Bernvi

. Inspektor Olof Borgede

. Elof Kristiansson

. CS Carl-Gosta Andreasson

. CS Svenne Ekstrand

. CS Hans Sjoberg

. CS Ludde Norbak

. CS Nisse Persson, ”Skanske Floyd”
10. CS Lars-Olof Palm

11. CS Kjell Olin

12. CS Ake Wallentin

13. CS Mario Montesano

14. Salongsuppassare Stefan Genser
15. Kock Lennart Fornfelt
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Intendenturinspektorerna.

Minnesportratt av Intendenturinspektor Anders
Wilhelm Borjesson, 1917 — 2008.

Anders Wilhelm Borjesson féddes i Hovenaset i Sotendas kommun den 8
december 1917.

Efter uppvaxten i Hovenaset gick Wilhelm till sjoss den 8 februari 1934, bara
16 ar gammal, som kock/masskalle i en skuta som hette Beda. Aret efterat
borjade Wilhelm pa Rederi AB Transatlantic som massuppassare och kock.
Han var sedan kvar i Transatlantic till krigsutbrottet 1939 da han moénstrade
i Granges Laponia.

Laponia trafikerade dd USA’s vastkust och trafikerade fjarran 6stern under
hela andra varldskriget. Efter krigsslutet | juni 1945 kom fartyget till
Plymouth i England och Wilhelm ménstrade av och reste hem till Sverige
med Johnsonlinjens Kronprinsessans Margareta.

1946 kom Wilhelm till Rederi AB Nordstjernans Oceanus som vikarierande
chief steward for att senare det aret bli fastanstalld i rederiet som chief
steward. Han moénstrade da pa gamla San Francisco och var dar till
1947,sedan foljde bland annat Pedro Christoffersen, gamla Canada och
Kronprinsessan Margareta.

Fran 1950 till 1954 var Wilhelm i Chile och Venezuela. Seattle, Panama och
Bio Bio fran 1954 till 1959 och hans sista fartyg var Silver Gate fram till den
4 mars 1960. | alla dessa fartyg var han chief steward. Strax darefter,
sommaren 1960, boérjade han som ordinarie intendenturinspektér efter
”Mat-Lasse” Bengtsson.

Wilhelm Borjesson var sedan kvar som intendenturinspektor vid
Johnsonlinjens tekniska avdelning pa Ringdn i Goteborg fram till sin pension
sommaren 1982. Wilhelm blev da avtackad pa rederiets huvudkontor i
Stockholm efter 36 ars trogen tjanst inom rederiet.

Wilhelm gifte sig med Elsa 1953 och de fick en dotter, Ann-Christine 1957.
Tyvarr blev Wilhelm dnkeman den 6 juni 1983 da hans dlskade hustru dog
efter manga ars sjukdom.
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Wilhelm Borjesson var en mycket valkdand och legendarisk person inom
rederiet och han kallades alltid bara for Borjesson eller inspektor Borjesson.
Han var en synnerligen yrkesskicklig och framgangsrik yrkesman och han
hade total kontroll pa samtliga av rederiets fartyg da det kom till skdtsel och
ekonomi av rederiets fartyg inom intendenturavdelningen. Han hade
mycket stor respekt med sig i alla fartygen bade bland chief stewards,
kockar och befdlhavare. Han var en mycket rattvis och genomarlig person
och man kunde alltid lita pa honom.

Alla som var duktiga yrkesman i fartygen gillade han skarpt och visade sin
uppskattning gentemot pa manga olika sdtt medan de som inte skotte sitt
arbete pa basta satt var han mycket tydlig med att ge klar feedback till sa
att de blev battre i sitt yrke. Precis som det skall vara. Man visste alltid var
man hade Borjesson. Rak och arlig!

Nar jag sjalv borjade vikariera pa intendenturinspektionen och pa
sjopersonalavdelningen 1975 blev vi snabbt mycket goda vanner och
arbetskollegor. Vi hade manga trevliga stunder tillsammans med mycket
trevliga minnen. Jag fick lara mig mycket av Wilhelm, eller "Wille” som han
kallades av goda vanner. Det var en &ra att fa arbeta tillsammans med
Wilhelm under cirka 7 ar iland plus ytterligare de ar jag var till sjoss fran
1964.

Wilhelm Borjesson avled pa Svalebo dldreboende den 19 mars 2008. Han
var mycket aktiv och vid mycket god halsa dnda fram till det sista aret av sitt
liv da halsan forsvagades. Han gick fortfarande pa sitt dlskade IFK Goteborgs
hemmamatcher dar han traffade manga av sina gamla goda vanner.
Wilhelm var dn hangiven supporter till “Blavitt” sedan alla ar.

Det var med stor sorg i hjartat som jag fick veta att Wilhelm ldamnat oss for
gott och det 4r med sann gladje jag skriver detta minnesportratt ver
Wilhelm fran en av hans kollegor och goda vanner sedan manga ar tillbaka
och ge honom de hedersbetygelser han sa val fortjanat.

Wilhelm, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjartan for den hérliga
och rattvisa person du var. Det ar med stor respekt vi ndmner ditt namn i
olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig.

Research S-E. Nyberg© 2013
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg och dottern Ann-Christine, samt egna minnen.
seonybergd7 @gmail.com seonyberg@yahoo.com

Nedanstaende minnesord var infort i Svensk Sjofartstidning 2008 och &r skrivet av Wilhelms
svager Thore Eylis och dottern Ann-Christine Borjesson.
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& W Bisjesson in Memariam

Anders Wilhelm Barpes-
aon, Gisteboarg, avled
den 19 mars i en Sldes
av ™ .

Han fick ett lingt och
rikt mhliv inom bilde
Transatlantic [19315-46)
och Redern AB Mord-
stiermanJobmicn Line (1 946-820. Vid krags-
urhigttet 1939 gick hans famyg Laponia pd
LISA:s wistkost och rederies gav nya crder
att fortsdie tmbhken pa Stilla Haver mce
Bla Japan, Aastralien och Mys Feeland,
Dierta pagick nieta hels kiges, Wilhielm var
omeanksam mat de sima hir hemma och
sinde, mir det var mdjlige, hem Serivinda
mabvarar och kafie, mm ech fiven pengar.

Marmare krigsshatet blev det majlige an
£i dwver Allaibin mot England, men J4 |
konwog under eskoar av ear anaal jagarne, Tys-
ka ubdtar hinsde ofia desa konvojer och
minga hamdelsfartyg sinkies. Minga sje-
miin kamnade i vatieet, men inget fartvg
i korvajen fick stoppa, efemom det riske-
rack: art B Liet mal f6r ryska worpedes. B
hevgntaifariyg falide keroeojensa fir att rad-
da dverlevande. Wilhelin var soon steward
dven sjukvirdenthildad, vilker kam wil nll
pisx. En ay konvopimn ambfittsde fven
Wilhelms Laponia, som lyckdigr cekadat

SYENSE SIOFARTS TIDMIKG = B0 BiA] Ji0d
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anlapte Phymouth den 23 juna 1945, Farty-
get behfvde dock en lingme rids repasanon
i engekdk hamn efeer minga dr vill gass En
chans gill hemress nppstoad i alla fall fin
Glaggow, med Kronprinsessan Margaretha,
som anlipre Giitebaong den 17 pali diir sio-
rchror Feik mditte app. Efter ungefir sju
& bortom spieren, e vid den tiden kimt
b-:ETE]:IP,. fick Willszlen en sex manaders vl
behiwligt asimoser, till stor glidie for mar,
fai ach de Fra spskonen.

Ijurd P%4& Bar der e all havs igen med
ms's Oeeanus och direfter fislide flera av
Jabsiiom Lines famyg. Wilkelm hade fun-
rat sict hgdrias dam pd teligrafen bland de
parstgdeands gch 1953 blev det brbllop.
Lover ol sjiiss fortsatte nigra bs och 1957

kare ndsta militalpe | Withelms ach hus-
trum Elsas liv - donten Ani-Chnssine ibd:
des ach gladien var stor. Nagra dr serane
drabbades Elsa ar sjokdom och ®ilhelm
sodkne landrjirst, sam han fick pa Johesans
kombar p2 Dalands, senare Ringin, Sista
tinstgarngen gl sjies hlev med Siheer
Gaze till LISA:s viEstkust 1960,

'3 kontoret skbrie han inkép av G-
denbeter 1ill farmygen och ek dlera stom
firrrcendenppdng. Han var Moodstisman
tragss Fam il pemsionennges 1982 och
bler avtackad i Stockholms. Has Bler 3ven
imbjuden 1ill Balagets 1M0-argpabileum e
diirpl, walkst innebar glada dremseenden,

ANM-CHLISTIRD BDRIESA0M
THOEE 17LIA

Rest in Peace Borjesson!
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Minnesportratt av Intendenturinspektor

Arne Bernvi
1913-1983.

Arne Bernvi var fodd i Goteborg 1913. Han var fodd Bengtsson, pappan
hette Johan, men Arne bytte namn till Bernvi 1945.

Bernvi borjade sin sjomansbana i Canada 1931 och fortsatte sedan i Axel
Johnson som kockelev och 3e kock fram till 1937. Sedan blev det ett stort
uppehall under andra varldskriget och han aterkom till Johnsonlinjen 1945
som 1le kock i Venezuela.

1946 blev Arne koksmaéstare i Axel Johnson en resa for att omedelbart efter
den resan bli vikarie chief steward i Amazonas. Efter vikariatet blev han
sedan ordinarie chief steward i Peru fram till 1948. Han var sedan i bland
annat Los Angeles 1949 — 1951 och Bio-Bio 1951 till 1953.

Samma ar, 1953, blev han chief steward pa nybygget Canada. Han var
sedan kvar i Canada i 13 resor fram till 1957 da han fick tre Rio-fartyg som
nybygge. Forst ut var Rio de Janeiro 1957 sedan Montevideo och Santos
fram till 1960. Mellan 1961 till 1963 tjanstgjorde han ibland annat pa Rio de
Janeiro igen samt i Argentina, Los Angeles och Seattle.

Fran 1963 fram till 1967 hade Bernvi ytterligare fyra nybyggen i
Kylfartygsserien, forst Yakima Valley sedan Hood River Valley, Okanagan
Valley och till sist San Joaquin Valley. Alla dessa fyra kylfartyg tillsammans
med Kapten Torsten Johansson. Lite kuriosa, i stort sett seglade inte Bernvi
ihop med mer dn tva befilhavare under tiden 1953 till 1968. Forst Kapten
Gunnar Dahlquist och sedan Kapten Torsten Johansson.

Det sistnamnda fartyget, San Joaquin Valley, blev ocksa Bernvis sista fartyg
da han efter detta blev ordinarie intendenturinspektor vid rederiets
tekniska avdelning pa Ringdn i Goteborg. Bernvi hade dessférinnan
vikarierat som inspektor vid flertalet tillfallen fran 1964. Totalt hade Bernvi
varit inom Johnsonlinjen i 38 ar varav chief steward i 23 ar och
intendenturinspektor i 9 ar. Han hade da haft atta nybyggnationer som
leveransOvervakare och som var rekordet for en chief steward inom
rederiet.

Bernvi gick i pension 1977, 64 ar gammal. Han avled tyvéarr den 12
november 1983 bara 70 ar gammal.
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Forsta gangen jag traffade Bernvi var 1964 i Montevideo da han vikarierade
som inspektor och senare hade jag sjalv den stora formanen av att arbeta
tillsammans med honom under cirka 1% ar pa Ringon da jag sjalv borjat pa
Sjopersonalavdelningen 1976. Tidigare hade jag aven vikarierat
intendenturinspektor tillsammans med honom vid tre tillfdllen under 1975.
Arne var en fortjusande manniska att jobba med. Han var mycket
yrkesskicklig, hjalpsam och vanlig person. Vi kom mycket bra éverens och
blev den sista tiden mycket goda vanner. Jag saknade hon verkligen den
dagen da han gick i pension. Bernvi var en av rederiets mest erfarna chief
stewards och det ar med stor respekt vi ndmner hans namn vid olika
sammanhang.

Det var med stor sorg i hjartat som jag 1983 fick veta att Arne lamnat oss
for gott och det ar med sann gladje jag skriver detta minnesportratt 6ver
Arne fran en av hans kollegor och goda vénner sedan manga ar tillbaka och
ge honom de hedersbetygelser han sa val fortjanat.

Arne, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjartan for den 6ppna och
underbara person du var. Det dr med stor respekt vi ndmner ditt namn i
olika sammanhang. Vi glommer dig aldrig.

Rest in Peace Berni!

Research S-E. Nyberg© 2013
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonyberg47@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Chief Steward och Inspektor

Olof Borgede
1931-2018.

Ch. Steward och Inspektor Ernst Olof Borgede foddes i Stenungsund
den 8 februari 1931.

Olle Borgede genomgick datidens restaurangkedja SARA:s
prestigefyllda 2-ariga yrkesskola da han var 17 till 19 ar med
toppbetyg.

Har foljer ett privat portratt 6ver en fantastisk Ch. Steward, skicklig
yrkesman, en underbar manniska och en mycket god van sedan
Johnsonlinjens tid.

Olle Borgede borjade sin Johnsonkarriar 1950 som 3:e kock i Ecuador
- Fartyget som sedan forliste utanfor Vlissingen 1956 - Innan resan
var slut hade Olle blivit uppmonstrad till 2:e kock ombord. Olle var
synnerligen duktig och han blev snabbt uppmonstrad till 1:e kock.

Olle blev bara tre ar senare, sa tidigt som 1953 pa grund av
tillfalligheter uppmonstrad till Chief Steward ombord i ”Argentina”
blott 22 ar alltsa. Olle blev sedan efter denna resa och efter ett
fantastiskt bra jobb utsedd till ordinarie Chief Steward. Da den yngste
inom rederiet genom tiderna. Pa den tiden fanns inga “hokarskolor”
eller krav pa hokarskolor, men faktum kvarstar, det var mycket tidigt
och mycket ungt!

Olle kom till Annie Johnson som nybygge 1969 och var kvar i Annie
Johnsons avl6sningssystem fram till 1977 da han blev ordinarie
intendenturinspektor i Goteborg. Dessforinnan hade han varit
ordinarie Ch. Steward i Rio de Janeiro och Bahia Blanca under manga
ar.
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: P N T <
Ecuador var Olles f som 3:e kock 1950.
Foto fran Lars Grundbergs samling.

Rio de Janeiro, ett av de fartyg som Olle var pa under manga ar under 1960-talet.

Olle blev sedan ordinarie intendenturinspektor efter inspektér Arne

Bernvi som gick i pension 1977 och han arbetade sedan tillsammans

med A.W. Borjesson fram till 1982 da Borjesson pensionerades. Olle
hade da under stora delar av 1970-talet vikarierat inspektor for bade
Borjesson och Bernvi vid deras semestrar och ledigheter.

1985 flyttade inspektionsavdelningen till Stockholm och dven Olle
flyttade och jobbade fran Stockholm. Olle pensionerades 1991 efter
41 ars trogen tjanst inom Johnsonlinjen. De sista aren var han inom
Silja Line bland annat som personalpurser.
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Olle och jag traffades for forsta gdngen pa Wartsila varv i Abo i
december 1969 i samband med Annie Johnsons levereras. Vi kom
sedan att segla tillsammans de forsta tre resorna i Annie Johnson.
Detta kanske pa ett satt kom att bli den mest larorika tiden for mig
inom JL.

For forsta gangen blev jag riktigt respekterad for den jag var och for
det jag utrattade ombord. Lagade god mat och var alltid positiv,
oavsett grinigt vader! Olle var den mest bidragande faktorn kring
detta och den mest bidragande faktorn att vi hade den fina anda som
vi hade och som fartyget senare alltid hade. Utan tvivel.

Olle var redan pa den tiden synnerligen 6ppen och utvecklande i sitt
ledarskap att hantera sin personal trots att han var den aldre skolans
"chief steward”. Egentligen hade jag mycket tur i min egen framtida

karridar som traffade Olle vid just detta tillfalle apropa att vara pa ratt
plats vid ratt tidpunkt i livet. Detta var absolut ett sadant.

Annie Johnson, fartyget som Olle hade som nybygge 1969 fran Abo-varvet. Olle var sedan i
fartyget tills 1977. Fartyget var dven hans sista fartyg.
Foto fran H.Nerens samling .Foto: Marc Piche.

Jag har vid flera tillfdllen efter dessa tre resor pa Annie Johnson
tillsammans med Olle tankt tillbaka pa just denna period i mitt liv och
alltid kommit fram till samma slutresultat; Olle var pa nagot satt
grunden till min egen karridr. Han lade pa ett satt grunden och
“ribban” till mitt eget ledarskap som senare kom att foradlas
tillsammans med andra duktiga chefer. Naturligtvis omedvetet vid
denna tidpunkt i livet just da.
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Olle Borgede var pa nagot vis den aldre skolans hokare som blev
fostrad i ett mycket konservativt rederi som Rederi AB Nordstjernan
var pa den tiden men han kom att bli en modern chef med ett mycket
bra ledarskap i den tidens anda som da radde. Jag skulle vilja pasta
att Olles ledarskap, attityd och installning hade i dagens samhalle och
i dagens foretag varit synnerligen framgangsrikt. Vissa manniskor
hade talang att “ta manniskor” pa ratt satt. Olle Borgede var en av
dessa. Vissa andra hade inte denna formaga. Tyvarr.

Olle och jag blev mycket goda vanner efter det att vi bada borjade
vara ”"landtjanster” 1976 respektiver 1977. Vid denna tid bodde vi
grannar i Hisings-Karra efter det att Olle skilt sig fran sin fru Birgitta
sa vi hade vid ett flertal tillfdllen manga, manga trevliga stunder
tillsammans med god mat och gott vin och tillfallen att diskutera och
prata om bade det ena och det andra om livet och vara minnen
tillsammans fran Johnsonlinjen.

Men faktum &r, vi pratade inte sa mycket om vara gemensamma
minnen utan mest om vara andra minnen och erfarenheter vi hade
upplevt inom Johnsonlinjen och 6vrigt i livet. Oh ja, vi hade mycket
att dryfta och minnas och tala o, vi hade ju dven I6st av varandra som
hokare pa ”“Annie Johnson”. Naturligtvis hade vi en underbar
personkemi som mycket goda vanner har.

Olle Borgede har alltid varit och kommer alltid att bli en av mina
absolut basta och dldsta vanner sedan Johnsontiden och han numera
besatt i Skepplanda nordost om Géteborg.

Olof Borgede avled den 2 februari 2018 i sviterna av en stroke nagra
dagar innan.

Tack for kompletterande info av sonen Martin Borgede.

Rest in Peace Olle!
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Personbiografi
Chief Steward Elof Kristiansson f. 1908-?

Elof Kristiansson foddes i Masthugget i Goteborg den 8 februari 1908.
Han gick till sjoss som artonaring i angaren Freja 1928 som uppassare.

Kristiansson kom tre ar senare, 1929 till Reder AB Nordstjernan och han
kom att bli Johnson Line trogen dnda fram till sin pensionering 1970 och
hela 42 ar inom rederiet. Med facit i hand tillhorde Kristiansson en av de
dldsta hokarna som varit i rederiets tjanst langst tid.

Kristianssons forsta Johnsonfartyg var Balboa son 2e kock 1929 i Juli manad.
Han blev sedan kvar i fartyget juli 1930. Sedan féljde forstekock i det ganska
nybyggda fartyget Margaret Johnson hdsten 1930 fram till 1931. Han var
sedan forradsman och 2e steward i fartyget i ytterligare ett ar.

Darefter foljde forstekock jobb i Axel Johnson, Balboa, Pedro
Christophersen och Annie Johnson fram till 1937.

Samma ar 1937 blev Kristiansson ordinarie Chief Steward i resten av sin
Johnsonkarriar till 1970. Hans forsta fartyg som hokare var Pedro
Christophersen under fyra ar fram till 1940. Efter detta féljde langa en lang
period i Uruguay 1940-1947.

Kristiansson fick den stora dran avv bli Seattles forste hokare pa
jungfruresan 1947 och han blev kvar i fartyget ytterligare tva ar fram till
april 1949.

Fran hosten 1949 till hosten 1957 var Kristiansson Chief Steward i féljande
fartyg, Argentina 1949-1951, Venezuela under ett ar, Annie Johnson under
ett ar, Guayana i ett ar samt tva ar i Paraguay.

Buenos Aires var Kristiansson forsta nybygge fran hosten 1957 till
sommaren 1961. Sedan félje nagra fartygs kustvikariat fram till Guayana

1961, ett fartyg han sedan blev kvar i anda fram till 1969.

Kristiansson avslutade sin langa Johnsonkarriar i Santos 1970 efter 42 ar
inom rederiet. Han var da 62 ar.

Tyvarr vet jag inte nar Elof Kristiansson avled.
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Minnesportratt av Chief Steward

Carl-Gosta Andreasson ”Kosso”
1918-1995.

Carl-Gésta Andreasson 60 ar 1978 i m/s Pacific.

For mig personligen ar det inte sa svart att skriva ett minnesord om en av
Rederi AB Nordstjernans basta chief Stewards alla tider och da mest for
hans ypperliga formaga att leda sin personal och vara en bra férebild av sin
personal genom sina erfarenheter och breda kunskap som han mer an
gdrna delade med sig av till oss alla yngre som hade férmanen att segla
tillsammans med honom.

Det ar en mycket stor gladje for mig att lite narmare kunna presentera
steward Andreasson lite ndrmare och komma ihag hans langa och fina
karriar inom Johnsonlinjen. Jag kan bara hoppas att nagon av hans slakt och
barn-barn och barn-barns-barn far via nagra konstiga vager har i livet lasa
denna korta samman fattning av en mycket stor man inom
intendenturavdelningen inom Johnsonlinjen.

Carl-Gosta Andreasson (Han var dopt till Karl Gsta men skrev alltid sjalv
Carl-Gosta) féddes den 29 januari 1918 i Goteborg men var uppvuxen pa
Kopstadso, Styrsé i Goteborgs sddra skadrgard. Inom rederiet var det manga
som kallade honom for bara ”Kdssd” efter Kbpstadso.
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Carl-Gosta anstalldes inom Rederi AB Nordstjernan i Peru 1939 men kriget
kom emellan och han blev inkallad for militartjanstgoring i april 1940 och
efter krigsslutet kom han sa tillbaka som forstekock i det nya
representationsfartyget Bio-Bio 1945 och blev kvar i detta fartyg tills
september 1951 hela tiden som kock men dven med ett kustvikariat som
chief steward.

Han ldamnade Bio-Bio den 6 september 1951 och tilltradde som chief
steward i Golden Gate 26 september 1951 dar han sedan var kvar till den
13 augusti 1957 med bara tva langresor ledigt. Efter bara 1 manad ledigt
kom han sedan till Orinoco, ater Bio-Bio, Portland i 1% ar samt Santos,
Rosario och Bolivia fram tills juni 1961. Trots langa tjanstgoringar framgar
det av stamkort att han bara per den 31/12 1952 hade 23 semesterdagar
och 68 vederlagsdagar innestdende! Ja, sa var det ”pa den tiden”.

Den 12 juni 1961 kom Carl-Gosta till Buenos Aires och var i princip kvar i
detta fartyg tills han sjukavmonstrades i La Guaira, Venezuela den 28
oktober 1970. Under denna perioden hade han varit enbart sporadiska
resor ledigt och dven att “snabbutrycka” till systerfartyget Montevideo
efter en sjukavmonstring 1966.

Efter att ha gjort tva langresor i Silver Gate 1971 kom han till Montevideo
den 11 oktober samma ar och var sedan kvar i detta fartyg tills den 4
december 1976 med enbart ett fatal lediga langresor under dessa 5 ar i
fartyget.

Efter en langre vederlagsledighet 6vertalade jag sjalv Carl-Gosta att “varva
ner” efter alla slitsamma ar pa de gamla fartygen samt Rio-batarna och
erbjod honom Pacific dar han monstrade den 28 november 1977 och var
sedan kvar till den 15 augusti 1978. Tva resor senare saldes fartyget 1979.

Efter detta tackade Carl-Gosta mig att han kom till Pacific da det var det
basta han hade upplevt under alla sina ar, han stortrivdes pa detta nya
fartyg och han sade; "varfor gjorde jag inte detta tidigare”.

Carl-Gosta pensionerade sig den 1 januari 1979 dven om han hade mycket
vederlag och semester innestaende.

Carl-Gosta erholl rederiets guldklocka 1977 vid en ceremoni i Stockholm
tillsammans med andra trotjanare inom rederiet.

Vid sin pension hade Carl-GOsta Andreasson varit inom rederiet i mer an 33
ar varav som chief steward i 27 ar.

Carl-Gosta var den forste chief steward jag hade pa min forsta langresa i
Buenos Aires fran sommaren 1964 till december 1964. Jag var nog lyckligt
lottad som fick just honom pa min forsta resa. Det ar ju oerhort viktigt att
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man traffar ratt chef den forsta resan till sjoss.

Det ar forst nu manga ar senare som jag insett vilken bra forebild Carl-Gosta
Andreasson verkligen var och vilken stor ménniska han var. D3 forstod jag
inte eftersom jag var for ung. Men han blev i alla fall min "idol” och forebild
i manga ar framdver. Han var en fantastisk chef och arbetsledare samt inte
minst larare och “mentor” efter detta.

Han var mycket berémmande och stéttande samt att han alltid var mycket
hjalpsam. Jag fick mycket berém och det starkte ju verkligen en ung pojkes
sjalvfortroende, Jag var ju inte mer dn 17 ar da. Viseglade i Buenos Aires i
over fem manader. Inte sa lange men vi kom att bli mycket goda vanner
senare i livet. Trots aldersskillnaden.

Vi traffades aterigen varen 1973 nar jag vikarierade fér honom en kustresa
pa Montevideo. Det roliga var att han kom ihag mig sedan BA. Vi satt och
pratade lange och val. Efter det hade vi regelbunden kontakt och blev goda
vanner. Nar jag ersatte Stig Westergren pa sjopersonalavdelningen 1976
kom han senare upp pa kontoret i Géteborg och gratulerade mig hjartligt
med en bukett blommor!

Carl-Gosta Andreasson avled den 22 februari 1995.

Carl GOsta Andreasson var en av de storsta chief stewards inom Rederi AB
Nordstjernan och utan tvekan en av de mest omtyckta och mest
respekterade av dem alla.

Det var med stor sorg i hjartat som jag fick veta att Carl-Gosta lamnat oss
for gott. Tyvarr fick jag inte veta detta forran senare i livet men det ar med
sann gladje jag skriver detta minnesportratt éver Carl-Gosta fran en av hans
"larljungar” och ge honom de hedersbetygelser han sa val fortjanat.

Carl-Gosta "Koss6”, Du finns alltid kvar i vart minne och i vara hjartan for
den positiva, glada och underbara person du var. Det ar med stor respekt vi
namner ditt namn i olika sammanhang.

Vi gldmmer dig aldrig.

Rest in Peace Carl-Gosta!
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Chief Steward Svenne Ekstrand 1944.

Ch. Steward Svenne Ekstrand var fodd den 18 januari 1944 i Bromolla
i Ostra Skane.

Svenne Ekstrand borjade inom Rederi AB Nordstjernan den 9 maj
1960 som kockelev i Panama till den 27 augusti 1960. Efter denna
resan gjorde han ett avbrott (Kockskola) och kom tillbaka i Portland
den 15 juni 1961 som 2:e kock for en kustresa och bytte fartyg i
Goteborg den 4 juli da han gick over till Orinoco som 2:e kock. Han
var sedan 2:e kock i detta fartyg till oktober 1962 da han gick over till
Buenos Aires fram till den 3juli 1963.

Svennes forsta Johnsonbat, Panama 1960. Foto: Maritimbild.com
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Fran den 4 juli 1963 monstrade han i Rosario som 1:e kock dagen
efter och var sedan i fartyget till januari 1964. Sedan féljde féljande
tre fartyg som 1:e kock:

California mars 1964 — april 1964 i ett kustvikariat.

Bio-Bio, fran juni 1965 till maj 1966 (efter drygt 1 ars avbrott)
Framnds, fran juni till augusti 1966.

Sedan gick Ekstrand ekonomiférestandarskolan héstterminen 1966.

Omedelbart efter skolan den 21 december 1966 monstrade han
Okanagan Valley som Ch. Steward for forsta gangen. Han var da bara
22 ar gammal. Han var sedan i fartyget till september 1967. Sedan
foljde tre fartyg som korta kustvikariat som Ch. Steward for att
aterkomma till Okanagan Valley i november 1967 till den 28 februari
1968.

Svennes forsta fartyg som hokare. Okanagan Valley 1966.
| detta fartyg var Svenne under flera perioder mellan 1966-1968.
Foto: Klubb Maritim.

Den 1 mars, dagen efter, pamdnstrade han nybygget San Joaquin
Valley som 1:e kock under fartygets jungfruresa till den 5 maj for att
monstra upp till Ch. Steward ombord den 6 maj till den 17 maj 1968.
Dagen efter, den 18 maj monstrade han dn en gang pa Okanagan
Valley fram till den 18 september 1968.

Den 1 oktober 1968 tilltradde han som leveransovervakare pa
nybygget Aconcagua Valley och sedan fartygets forste Ch. Steward
fram till april 1969.
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Efter Aconcagua Valley foljde féljande fartyg och nybyggnationer:

Axel Johnson, extra som Ch. Steward fran varvet till Géteborg i juni
1969.

Silver Gate, juli till oktober 1969.

Buenos Aires, november 1969 till Februari 1970.

Aconcagua Valley, fran april 1970 till juli 1970.

San Francisco, fran juli 1970 till april 1971. LeveransOvervakare och
fartygets forste Ch. Steward.

Pacific, fran juli 1971 till september 1971. Leveransovervakare och
fartygets forste Ch. Steward.

Suecia, oktober till november 1971.Leveransévervakare pa varvet till
Goteborg.

Antonia Johnson, december till maj 1972. Leveransovervakare och
fartygets forste Ch. Steward.

Efter detta foljde foljande fartyg:

Rio de Janeiro, under augusti 1972. Kustvikariat.

Buenos Aires, fran september 1972 till Februari 1973.
Canada, fran april till augusti 1973.

Annie Johnson en resa fran november 1973 till januari 1974.
Canada, fran mars 1974 till november 1974.

San Francisco en resa fran december 1974 till februari 1975.
Canada, fran mars 1975 till juli 1975.

Annie Johnson en resa fran mars till maj 1976.

Montevideo, fran juni 1976 till mars 1977, inkl en resa ledigt.
Buenos Aires, sommaren och hésten 1977.

Ekstrand borjade vikariera pa sjopersonalavdelningen under mars
manad 1978 for undertecknad.

Efter detta reste Ekstrand till NKK varvet i Japan for Avesta dar han
var leveransovervakare och fartygets forste Ch. Steward till
november 1978.

Nytt vikariat pa sjopersonalavdelningen i Géteborg under december
1978.

Sjopersonalavdelningen i Goteborg fran den 1 februari 1979 till den 1
juni 1979. Vik. for undertecknad da jag var pa Avesta en resa.
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Avesta var Svennes sjdtte nybygge. Byggd | Japan 1978.
Vykort fran Johnson Line.

Avesta, fran Juli 1979 till januari 1980 inkl. en resa ledighet.
Rosario, fran april till juni 1980.

Fran augusti till december 1980 var Ekstrand leveransévervakare pa
Johnson Chemstar och Johnson Chemsun. Fran december var han
Johnson Chemsuns forste Ch. Steward vid leveransen. Han var sedan
kvar i fartyget till den 5 mars 1981.

San Francisco, fran augusti 1981 till juni 1982 inom
avlosningssystemet.

Avesta, Svenne aterkom till fartyget i augusti 1982 och var med nar
fartyget overgick till Wallenius. Han var sedan kvar i Avesta till april
1984.

Svenne Ekstrand hade da varit i rederiet i cirka 22 ar 1982. Svenne
gjorde nagot av en raketkarriar inom Johnsonlinjen. Han blev snabbt
bade andre kock och forste kock, en mycket duktig och omtyckt kock.
Svenne borjade pa Stewardskolan i Goteborg den 3 augusti 1966 och
gick ut skolan som kursetta den 21 december 1966.

Han var da bara 22 och elva manader ar och en av de yngsta chief
Stewards nagonsin inom Johnson Line pa Okanagan Valley i
december 1966. Bara Olof Borgede var yngre nar han 1953 blev chief
steward bara lite drygt 22% ar gammal.
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Detta ar hans 7 nybyggen fran varv och jungfruresa;
San Joaquin Valley 1967 som kock.

Aconcagua Valley 1968
San Francisco 1970,
Pacific 1971,

Antonia Johnson 1971,
Avesta 1978,

Johnson Chemsun 1980.

Svenne | San Francisco 1970.
Foto: S-E.Nyberg

Dessutom var han leveransdvervakare pa foljande tva fartyg;
Suecia 1971,
Johnson Chemstar 1980

Alltsa leveransovervakare pa 9 fartyg. Enbart Arne Bernvi inom
rederiet hade flera nybyggen da han hade 8 nybyggen pa dess
jungfruresa som chief steward. Lite historia var dar skriven alltsa.

Jag traffade Svenne och larde sjalv kinna honom forsta gangen i

samband med nybyggnationen av San Francisco 1970 och segla med
honom pa fartygets jungfruresa och de féljande tre resorna fram till
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varen 1971 innan vi pd sommaren samma ar reste till Abo for att ha
vart andra nybygge tillsammans. Vi blev mycket snabbt goda vdanner
och mycket bra samarbetspartners ombord. Svenne var en fantastiskt
duktig arbetsledare och chef samt mycket omtyckt av alla ombord.

San Francisco 970, ett av Svennes 7 nybygen.
Foto: M. Piche foto fran H. Nerens samling.

Vi kom att ha 3 nybyggen tillsammans, forutom San Francisco dven
Pacific och Antonia Johnson. Totalt seglade vi 6 resor tillsammans pa
dessa tre fartyg. Dessa resor var nog de mest vardefullaste for mig
inom rederiet eftersom Svenne i princip larde mig grunden i hur en
riktigt bra chief steward skall vara och hur han skall bete sig och
arbeta. Hela mitt eget forhallandesatt som hokare byggde pa den
kunskap och erfarenhet jag bland annat larde mig av Svenne. Den
tvekl6st baste av alla.

Jag vet ocksa nagra av mina senare hokarkollegor som seglat med
Svenne som kock och som senare anammade Svennes stil som
hokare. Svenne hade alltsa nagra ”larljungar” inom rederiet. Svenne
var alltsa en stilikon fér nagra av oss. Svenne var alltsa ett stort
foredome for en hel hokarkar pa den tiden.

Svenne var redan pa den tiden mycket “modern” i sitt ledarskap och
synsatt till sin personal. Jag har sjalv aldrig traffat pa ett battre
ledarskap fran en hokare. Om jag skall fortydliga mig; han var mycket
duktig pa att motivera sina kockar och lata dem fa inspiration samt
inte minst, fa dom att kdnna sig viktiga i sin roll. Detta var naturligt
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for Svenne. Chosefritt och arligt alltsa. Han signalerade dkthet och
inget paklistrat ego. Naturligt ledarskap alltsa. Det var ganska ovanligt
pa den tiden i alla fall pa ett fartyg. Endast Carl-Gosta Andreasson
och Olle Borgede hade ocksa denna férmaga av alla de jag sjalv
seglade med. Men sa betydde dessa tre ocksa valdigt mycket for mig
och min egen karriar.

Svenne var fantastiskt duktig pa att skapa en fin andra och trivsel i ett
fartyg. Givetvis pa grund av sitt generdsa tank att servera bra mat och
service men aven att skapa en unik sammanhallning och motivation
for sin personal inom intendenturen. Alla stortrivdes under Svenne
och hela fartyget fick tack vare detta en bra trivsel och anda. Utdver
detta var han dessutom mycket omtyckt som person och respekterad
av alla i organisationer bade till sjoss och iland.

Vid ett tillfalle, varen 1979, bytte Svenne och jag ”plats” da han
vikarierade for mig pa sjopersonalavdelningen och jag gjorde en
langresa world wide istallet for honom pa Avesta under 3 manader.
Svenne trivdes pa sjopersonalavdelningen i Goteborg och han gjorde
dessutom ett fantastiskt bra jobb dar. Oavsett vad Svenne gjorde blev
det bra!

Svenne hade vid detta tillfalle varit inom rederiet i cirka 22 ar varav
cirka 16 ar som Chief Steward.

Svenne lamnade rederiet i samband med att Wallenius 6vertog
Avesta och fartyget omdoptes till Aniara. Svenne blev sedan kvar i

Aniara till 1984. Efter detta drev han egna restauranger i Gavle.

Svenne och jag ar fortfarande mycket goda vanner och han hélsar pa
mig i Olhao, Algarve ofta.
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Huvudrollsinnehavaren sjalv,
Svenne Ekstrand
pa Canada mitten av 70-talet.

~ Chief Steward
Svenne Ekstrand
1944

~

Sammanstallt av Sven-Erik Nyberg©2018.

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2015
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonyberg47@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Chief Steward Hasse Sjoberg 1946.

Hasse Sjoberg kock i Canada mitten 70-tal.

Hans Sjoberg foddes i Grangesberg 1946.

Hasse borjade pa Hasselbackens restaurangskola i Stockholm 1963
for att 1964 ga till sjoss som andrekock i Svenska Lloyds Dalmatia och
senare i Transatlantics Mattawunga cirka 8 manader i dessa tva
fartyg.

Efter dessa fartyg borjade Hasse att arbeta pa en del olika
restauranger som kock fran 1966 fram till september 1969.

| september 1969 blev Hasse anstédlld hos Johnson Line som
forstekock och hans forsta fartyg var Bio-Bio men fartyget brann pa
varvet i Goteborg en kort tid darefter sa Hasse kom att flyttas over till
California nagra veckor senare och var kvar tills borjan januari 1970.

Tva veckor efter avmonstringen kom Hasse till systerfartyget Canada

och han blev sedan kvar i detta fartyg tills sommaren 1975 med
endast tva langresor ledighet. Hasse var i Canada 5 ar och 18 resor.
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Hasse gick sedan Chief Stewardskolan fran augusti till december
1975. Sedan efter ett par manaders ledighet kom Hasse till Brasilia
som hokare i Mars 1976 och var sedan ordinarie i fartyget tills april
1978 men gjorde dven under tiden en kustresa i systerfartyget
Rosario.

Hasse flyttades 6ver till Bahia Blanca for att vikariera for Erik
Backstrom hosten 1978 pa en La Plataresa. Efter en manads vikariat
pa Framnds och en langresa pa Pacific pa varen 1979 aterkom Hasse
till Bahia Blanca i juni 1979 for att sedan vara kvar i fartyget som
ordinarie hokare efter Backstrém. Hasse gjorde dock en resa pa
Brasilia sommaren 1983.

Hasse var kvar i Bahia Blanca till fartyget saldes i maj 1985. Han hade
da varit i fartyget i princip i 7 ar. Hasse var fartygets siste hokare.

Hasse Sjoberg var den hokare tillsammans med Erik Backstrom som
hade varit langst tid i Bahia Blanca.

Bio-Bio var Hasses forsta Jhnsonbét 1969.
Foto Lennart Ramsvik
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Hasse som kock i Canada déar han var i 5 ar. | bakgrunden kockeleven.
Foto fran Hasse sjalv.

Bahia Blanca var "Hasses bat” under cirka 6-7 ar fram till 1985 da hon saldes efter 21 ar
inom rederiet. Hasse var i fartyget under nistan 7 av dessa 21 ar.
Fotot visar fartyget efter dess forlangning .
Foto fran Bo Einarsson samling.

Efter Bahia Blanca kom Hasse till Zenit Diana som inchartrats till
Johnsonlinjen. Hasse var i fartyget 2 manader.
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Hasses sista fartyg i rederiet blev Johnson Chemspan fran maj till
november 1986. Officiellt slutade Hasse Sjoberg i Johnson Line i mars
1987.

Johnson Chemspan var Hasses sista Johnsonfartyg till november1986.

Fran 1987-1989 arbetade Hasse som kock pa S/S Bjorkfjarden.

Hasse kom sedan till Vingatank i januari 1989. Samma ar saldes
Vingatank till Thunbolaget och de anstélld kom sedan att anstéllas av
Thunrederiet.

Hasse blev sedan rederianstalld i Thunrederiet ifran juli 1990 och han var
sedan kvar hos rederiet dnda fram till sin pension maj 2011. Hasse hade da

varit i Thunrederieti 21 ar.

Hasses sammanlagda tid inom Johnson Line blev 18 ar. Hasse var
sammanlagt i dessa rederier och till sjoss i cirka 40 ar.

Hasse flyttade tillsammans med sin fru Ines till Spanien for cirka 30 ar
sedan och de bor sedan manga ar tillbaka i Burgos, norra Spanien.
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Hasse ar en fortjusande manniska och en underbar kompis och vi har
haft kontakt sedan flera ar tillbaka och vi forsoker att traffas varje ar
da Hasse och hans fru kommer pa besok har till Olhao med sin husbil.

De tillbringar flera manader om aret i sin husbil i sédra Spanien under
vintern da klimatet ar skonare och varmare an i norra Spanien.

Chief Steward
Hasse Sjoberg
1946
3

Sammanstallt av Sven-Erik Nyberg©2018.

Research S-E. Nyberg© 2017
Kalla Johnson Line, Hasse sjdlv samt egna minnen.
seonybergd7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Chief Steward Ludde Norbak 1925-1992

Ludde Nérbak i Antonia Johnson juni 1972,
Under hans forsta resa i fartyget.
Foto: S-E.Nyberg

Ch. Steward Ludwig Norbak foddes i Ensted, Danmark den 30 september
1925. Han kom alltid att kallas fér Ludde.

Ludde Norbak borjade i Rederi AB Nordstjernan som 2e kock i Seattle den 6
augusti 1954 och han var kvar i fartyget till den 28 juli 1955.

Sedan foljde Silver Gate, La Plata, Seattle och Golden Gate som 2:e kock
under tiden augusti 1955 till den 22 september 1958. | Golden Gate blev
han uppmaonstrad till 1:e kock den 14 oktober 1958 efter en kustresa ledigt.

Norbak var sedan 1:e kock i ndamnda fartyg fram till 24 maj 1960. Argentina
och Portland som 1:e kock fram till januari 1963.
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Norbdk genomgick ekonomiférestandareskolan varen (Januari-Juni) 1963
och vikarierade darefter Ch. Steward pa Nynas och Venezuela under juni
och juli 1963.

Seattle var Luddes forsta fartyg inom Johnsonlinjen 1954 som 3e kock. Sedan aterkom han
till fartyget som Ch. Steward i augusti 1967.
Foto; Lennart Ramsvik, maritimbild.com

Efter detta var han Ch. Steward i foljande fartyg:

Nordstjernan, juli 1963 till juni 1967 med en resa semester.

Seattle, augusti 1967 till november 1967.

Bahia Blanca, januari 1968 till juli 1968.

Golden Gate, september 1968 till november 1971, inkluderat 2 resor
semester. P den tiden sades det att Golden Gate var synonymt med Ludde
NOrbak!

Den 28 maj 1972 kom Noérbak till Antonia Johnson efter att ha vikarierat
korta pass pa fem fartyg under varen 1972.

Norbak kom nu att stanna kvar i Antonia Johnson dnda fram till det fartyget
saldes i mars 1985. Han var i fartyget i 13 ar och gjorde 38 resor i fartyget.
Norbék hade da varit i fartygets avlésningssystem 1-1 utan avbrott. Vid
denna tid hade Norbak en stor innestaende vederlagsbank att utnyttja.

Efter det att han lamnat fartyget for gott gjorde han ytterligare en resa i
Margaret Johnson under sommaren 1985 och s3 till sist den sista resan for
honom och dven Axel Johnsons sista resa till juni 1986. Norbak var den
siste Ch. Stewarden i tva av de fem fartygen. Han hade da gjort totalt 40
resor i containerfartygen.
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Golden Gate forknippade med Ludde iltet av 1960-talet, fran 1968-1971.
Foto fran maritimbild.com

Antonia Johnson 1972, var Luddes favoritfartyg. Har var han i hela 13 fran 1972-1985.

Han gjorde 38 langresor i detta fartyg!
Foto fran H.Nerens samling.

Norbak gick i pension sommaren 1986 i samband med att Antonia Johnson
och Axel Johnson salts, han hade da varit inom Johnson Line under 32 ar.
Ludde var da 61 ar gammal.

Ludde Noérbak var gift med Germaine och de gifte sig den 9 maj 1960 och de
fick en dotter, Silvia.

Ludwig Norbak avled den 8 juli 1992.
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Han och familjen var bosatta i Harryda sedan flera ar tillbaka.

Jag hade sjalv formanen av att segla med Ludde vi ett tillfalle, hans forsta
resa pa Antonia Johnson resa tre 1972 vilken var min sista resa som kock.
Det som blev hans stora turbat hade varit min riktiga otursbat inom
rederiet.

Ludde och jag kom sedan att traffas manga ganger under arens lopp. Han
var en mycket fortjusande manniska och han hade ett mycket trevligt satt.
Han var en av de battre hokarna jag seglade med under mina ar innan jag
sjalv blev kollega med Ludde.

Ludde var en enormt popular hokare i de fartyg han tjanstgjorde i.

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2015
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonyberg47@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Chief Steward Nisse Persson 1933-1996.

Chief Steward Nils Gerhard Persson foddes den 21 oktober 1933 i Ystad,
Skane.

Nisse Persson anstalldes i Rederi AB Nordstjernan den 5 januari 1951 i Peru
som stewardsbitrade. | maj samma ar monstrade han som kockelev i
samma fartyg och var sedan kvar till den 5 september 1951. Samma dag
monstrade han pa Los Angeles som 3:e kock och var sedan kvar till den 25
april 1952.

Efter detta var Nisse Persson i tolv fartyg som 2:e kock och 1:e kock mellan
maj 1952 till november 1959.

Persson blev sedan vikarierande Ch. Steward fran november 1959 till juni
1963. Hela tiden i tankfartygen Elfnds, Oceanus och Framnas.

Under varen 1961 genomgick Persson ekonomiférestandarskolan i
Goteborg.
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2

En ung Nisse Persson i Chile 1960-tal.

SueC|a fartyget dar Nisse Persson var mellan 1964-1966 som Ch Steward.
Foto: L. Ramsvik, maritimbild.com

Efter sommaren 1963 foljde 17 fartyg som Ch. Steward under tiden augusti
1963 till februari 1970. Langst period var han i Suecia fran december 1964

till november 1966.

Den 25 februari kom han som leveransovervakare i nybygget Margaret
Johnson och var sedan fartygets forste Ch. Steward under de tva forsta

resorna.
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Margaret Johnson, fartyget var Nisse Perssons forsta nybygge 1970.

Efter detta féljer féljande fartyg som Ch. Steward:

Paraguay, september 1970 till mars 1971.

California under mars manad 1971 kustvikariat.

Canada, april 1971 till mars 1975, inkl. tre lediga resor. Han var totalt 11
resor i Canada.

Santos, juni 1975 till december 1976 inkl. tre resor semester..
Montevideo, maj 1977 till juli 1978, inkl. en resa semester.

Axel Johnson, september 1978 till juli 1979, inkl. tva resor semester.
Avesta, september 1979 till december 1979.

Axel Johnson, juni till augusti 1980.

Rosario, januari till februari 1981. Fick blixtresa till Karibien p.g.a.
sjukavmonstring.

Johnson Chemsun, mars 1981 till februari 1983 da han blev sjukavmonstrad
i Yokohama, Japan. Jag sjalv ersatte honom dar. Han var ombord i fartyget
under tre omgangar.

I maj 1983 kom han aterigen till containerfartygen och San Francisco och

var kvar i fartyget till det sdldes i december 1985. Persson var fartygets siste
Ch. Steward.
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San Francisco. Nisse Persson var den siste hokaren pa fartyget vid férsaljningen 1985.
Bild fran R. Sahlstens samling fotograferad i mitten av 1970-talet.

Fran 1986 har jag inga mera exakta spar av Nisse Persson. Men jag vet att
han kom till Gotlandsfarjorna som intendent tillsammans med Sven
Johansson cirka tva ar framat. Johnson Line hade vid detta tillfalle
koncessionen pa Gotlandstrafiken.

Fran 1989 vet jag bara enligt ryktesvagen att han kom till Silja Line. Tyvérr
vet jag inte vad som senare hiande med Nisse Persson. Av aldern att doma
gick han troligen i pension mitten av 1990-talet.

Nisse Persson var inom Johnson Line i cirka 40 ar. Han var alltid en mycket
omtyckt person bland alla ombord. En mycket trevlig prick. Han var
dessutom mycket lojal och stéllde alltid upp vid behov. Jag minns vid ett
tillfalle jag nar jag ringde honom klockan 9 pa morgonen och frdgade om
han kunde flyga ut till Karibien samma eftermiddag fran Stockholm. Hans
kollega P-O. Anckar pa Rosario hade blivit sjukavmonstrad och fartyget var
pa nordgaende. Javisst sdger Nisse och klockan 16,05 samma dag satt han
pa planet fran Arlanda till Karibien via Miami. Detta var 1981.

Snacka om snabba ryck!

Nisse var en mycket fargstark personlighet och han kom sedan 1950-talet
att allmant kallas for ”Skanske Floyd” inom rederiet.

Nisse Persson avled den 1 december 1996.
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Rest in Peace Nisse!

Nisse Persson med skeppskamrater i Portland 1978.

Chief Steward

Nisse Persson
»Skanske Floyd”
1933-1996
S

Sammanstillt av Sven-Erik Nyberg©®2018.

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2015
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Chief Steward Lars-Olof Palm 1933.

Chief Steward Lars-Olof Palm féddes den 11 oktober 1933 i Eksjo, Smaland.
Palm genomgick ekonomiférestandarskolan under varen 1960.

Palm anstalldes i Rederi AB Nordstjernan férst som vikarie Ch. Steward i
Silver Gate den 3 juni 1960 men kom av olika omstandigheter att vara kvar i
fartyget till den 18 april 1962 som Ch. Steward. Efter detta blev han sedan
kvar i rederiet tills 1988.

Efter detta foljde dessa fartyg:

Los Angeles, juli 1962 till november 1963. Ch. Steward.

Panama, december 1963 till mars 1964. Ch. Steward.

Rosario, maj 1964 till augusti 1964. Ch. Steward.

Argentina, september 1964 till april 1967. Ch. Steward. Tiden inkluderar
dven 1 langresa ledigt hosten 1965.

Golden Gate, april 1967 till maj 1967. Vik. Ch. Steward under en kustresa.
Canada, juli 1967 till april 1971. Ch. Steward. Tiden inkluderar 1 resa
semester. Palm gjorde 12 langresor i fartyget.

Brasilia, augusti 1971 till november 1971. Ch. Steward.
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Margaret Johnson, november 1971 till november 1972. Ch. Steward. Tiden
inkluderar en resa semester sommaren 1972.
Palm var sedan kvar i fartygets avlosningssystem till januari 1980.

Palm kom till nybygget Johnson Chemstar pa kockums i Malmé som
leveransovervakare och fartygets forste Ch. Steward fran augusti 1980 och
han var sedan kvar i fartyget till maj 1982.

Darefter kom han tillbaka till Margaret Johnsons avldsningssystem fran
hosten 1982 till sommaren 1983. Han gjorde da 4 resor i fartyget. Han kom
sedan att vara i Antonia Johnson till januari 1985. Totalt gjorde Palm 36
resor i containerfartygen.

Palm aterkom senare till Chamfartygen och han avslutade sin
Johnsonkarriar i Johnson Chemstar 1988. Dar forsvinner ocksa mina spar
om Lasse Palm. Palm hade da varit inom Johnson Line i 28 ar.
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Margaret Johnson
- - Bild frén Lars Grundstrom
el I Nt i
Margaret Johnson var Palms fartyg under 9 ar.

Research S-E. Nyberg© 2013
Kalla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonyberg47 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Chief Steward Kjell Olin 1934-2001.

Chief Steward Kjell Erik Olin féddes i Angelholm den 10 juli 1934.

Kjell Olin anstalldes i Rederi AB Nordstjernan som stewardsbitrade i
Venezuela den 23 november 1956. Olin blev strax efter detta 3:e kock
ombord och 2:e kock den 14 mars 1959. Han var kvar i fartyget till den 23
juni 1959.

Efter detta féljde dessa fartyg:

Lions Gate, september 1959 till augusti 1960. 2:e kock.

Los Angeles, september 1960 till december 1960. 2:e kock.
Paraguay, januari 1961 till augusti 1961. 1:e kock.

Canada, oktober 1961 till januari 1963. 1:e kock.

Olin genomgick ekonomiférestandarskolan 1963.

Oceanus, juni 1963 till november 1963. Vikarierande Ch. Steward.
Yakima Valley, november 1963 till oktober 1964. Ch. Steward.
Yakima Valley, mars 1965 till juni 1966. Ch. Steward.

Panama, november 1966 till februari 1967. Ch. Steward.
Venezuela, mars 1967 till januari 1968. Ch. Steward.

Golden Gate, februari 1968 till september 1968. Vik. Ch. Steward.
Seattle, mars 1969 till april 1969. Vik. Ch. Steward.

Rosario, april 1969 till juli 1969. Vik. Ch. Steward.

Bahia Blanca, augusti 1969 till juli 1971. Ch. Steward. (Inkl. 1 resa
langledigt)

Portland, oktober 1971 — maj 1972. Ch. Steward.

Canada, juni 1972 till juli 1972. Ch. Steward.

Axel Johnson, september 1972 till januari 1973. Ch. Steward.
Buenos Aires, maj 1973 till september 1973. Ch. Steward.
Bahia Blanca, kustvikariet oktober 1973. Vik. Ch. Steward.
Axel Johnson, december 1973 till juni 1974. Ch. Steward.
Pacific, september 1974 till december 1974, Vik. Ch. Steward.

Fran den 1 juli 1975 var sedan Olin ordinarie i Axel Johnson fram till

sommaren 1983. Totalt var Kjell Olin i Axel Johnson cirka 9 ar och han
gjorde totalt 29 resor i fartyget.
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Vad jag kan se kom Kjell Olin till Chemtankfartygen efter containerfartygen
och han avslutade sin Johnsonkarridr i Johnson Chemsun 1988. Dar slutar
ocksa mina spar efter Olin.

Kjell Olin avled den 11 september 2001. Han var bosatt i Forslov strax
utanfér Angelholm sedan méanga ar.

Rest in Peace Kjell.

Axel Johnson var Olins ordinarie fartyg under 9 ar och 29 resor.

Research S-E. Nyberg®© 2013
Kalla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonyberg47 @gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Chief Steward Ake Wallentin 1938.

Ake Wallentin 1970-tal

Chief Steward Ake Kenneth Wallentin féddes den 15 november 1938.

Ake Wallentin anstilldes i Rederi AB Nordstjernan som 2:kock i Buenos
Aires den 12 oktober 1960 till den 23 maj 1961

Efter detta foljde dessa fartyg:

Brasil, maj 1961 till maj 1962, 1:e kock.

Brasil, september 1962 till december 1962. 1:e kock.

Canada, januari 1963 till augusti 1963. 1:e kock.

Yakima Valley, september 1963 till februari 1964. Fartyget var da nybygge
1963. 1:e kock.

Silver Gate, mars 1964 till juni 1964. 1:e kock.

Silver Gate, juni 1964 till juli 1964, Vik. Ch. Steward pa kusten.

Wallentin genomgick ekonomiférestandarskolan under hosten 1964.

Rosario, december 1964 till januari 1965. Vik. Ch. Steward pa kusten.
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Brasilia, januari 1965 till april 1966. Ch. Steward.
Montevideo, juli 1966 till oktober 1966, Ch. Steward.
Okanagan Valley, oktober 1966 till januari 1967. Ch. Steward.
Uruguay, januari 1967 till april 1967. Ch. Steward.

Golden Gate, maj 1967 till september 1967. Ch. Steward.
Montevideo, november 1967 till maj 1968. Ch. Steward.

Los Angeles, augusti 1968 till oktober 1969.

Axel Johnson, Januari 1970 till mars 1970. Ch. Steward.
Montevideo, April 1970 till juli 1970. Ch. Steward.

Annie Johnson, December 1970 till mars 1971. Ch. Steward.
Buenos Aires, April 1971 till april 1971, kustresa. Ch. Steward.
Aconcagua Valley, maj 1971 till maj 1971, kustresa. Ch. Steward.

Axel Johnson, maj 1971 till mars 1972. Ch. Steward.
Annie Johnson, april 1972 till juni 1972. Ch. Steward.
Axel Johnson, juli 1972 till mars 1976. Ch. Steward. Inom
avldsningssystemet 1-1.

Engelsberg, juni 1976 tilldecember 1976. EKM inom 1-1 vid tre omgangar.
Pacific, januari 1977 till maj 1978. Ch. Steward. Tre resor inom
avlésningssystemet 1-1.

Annie Johnson, augusti 1978 till mars 1979. Ch. Steward. Tva omgangar 1-1.
Margaret Johnson, maj 1979 till december 1981 inom avldsningssystemet
1-1. Ch. Steward.

Ake Wallentin valde under varen 1982 att sluta sin anstéllning inom
rederiet.

Under sin tid i containerfartygen gjorde han total 29 resor i dessa fartyg.
Totalt var Ake Wallentin i rederiets tjanst i drygt 21 ar.

Vad jag kan minnas 6ppnade Wallentin en taxirorelse i sin hemkommun
Halmstad 1982. Han var bosatt sedan manga ar i Kvibille nagon dryg mil
Oster om Halmstad.

Research S-E. Nyberg© 2013
Killa Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonyberg4d7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Chief Steward Mario Montesano 1931.

Ch. Steward Mariano Montesano foddes i Italien den 10 maj 1931.
Han kom alltid att kallas fér Mario.

Montesano borjade i Rederi AB Nordstjernan som salongsuppassare den 30
maj 1962 i Rio de Janeiro. Han var sedan kvar i fartygen till den 11 mars
1963.

Sedan foljde Los Angeles, Montevideo och Silver Gate som
salongsuppassare under tiden mars 1963 till december 1965. Den 1 januari
1966 blev han kockelev i Canada fram till juni samma ar da han
uppmonstrades till 2:e kock i samma fartyg och var kvar till den 22 mars
1967. Efter detta var han dven 2:e kock i Lions Gate fran april 1967 till maj
1968.

Sedan blev Montesano 1:e kock i Lao och Rosario fran juli 1968 till juli 1970.
Efter det foljde Margaret Johnson fran december 1970 till december 1971
som 1:e kock.

Montesano genomgick ekonomiférestandarskolan varen 1972.

Aterkom till Margaret Johnson i juli 1972 till maj 1973.
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Marios férsta fartyg inom rederiet, Rio de Janeiro 1962.
Foto fran Arnold Idestrand.

Den 1 juni 1973 blev Montesano vik. Ch. Steward i San Francisco till
september 1973.

Efter detta féljde féljande fartyg;

Pacific, fran september 1973 till november 1973. Vik. Ch. Steward.
Engelsberg, fran Januari 1974 till februari 1974. Vik. EKM.

Montevideo, fran februari 1974 till april 1974. (1:e kock)

Annie Johnson, fran juni 1974 tillaugusti 1974. (1:e kock)

Axel Johnson, fran september 1974 till november 1974. Vik. Ch. Steward.
Suecia, fran februari 1975 till februari 1976. Ch. Steward. Inkl. tva resor
ledigt.

Den 24 maj 1976 till den 27 juli kom Montesano till Annie Johnson som
ordinarie Ch. Steward i fartygets avldsningssystem och han kom sedan att
vara kvar i Annie Johnson till och med den sista resan i augusti 1986 da
fartyget saldes.

Montesano var den av alla Chief Stewards som gjorde flest resor i

containerfartygen da han gjorde 44 resor i dessa fartyg varav 32 resor i
Annie Johnson mellan 1976 till 1986.
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Annie Johnson borjan av 1970-talet. Foto M. Piche.

Montesano kom senare till Atlantic Stream som kocksteward och var kvar
till 1988. Dar slutar ocksa mina spar om Mario Montesano.

Mario Montesano var inom rederiet i minst 27 ar. Han ar bosatt i Goteborg
sedan manga ar tillbaka.

Mario Montesano t.h. i bild i baren pa Annie Johnson.
Stephan Genser t.v. i bild.
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Mario tillsammans med Kapten Géran Ringberg i Annie Johnson.

Research S-E. Nyberg®© 2013 uppdaterad 2015
Kalla Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
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Personbiografi
Salongsuppassare Stefan Genser 1939.

Stefan Genser i baren pa Annie Johnson mitten av 1970-talet.

Salongsuppassaren och missmannen Stefan Ambros Genser foddes i
Rennweg i regionen Karnten, Osterrike den 7 december 1939.

Stefan kom tillsammans med en kamrat till Sverige pa vinst och forlust
under sommaren 1965. Snabbt fick han arbete pa restaurang i Vasteras.
Efter en tid fick han och kompisen jobb pa Volvo i Képing. Efter nagra
manader reste hans kamrat hem till Osterrike men Stefan stannade kvar
och efter ett tag sokte han arbete till sjoss pa svenska fartyg istéllet.

Stefan kom da till Rederi AB Nordstjernan — Johnson Line - som
salongsuppassare den 3 oktober 1966 i Paraguay. Stefan var kvar i fartyget
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till april 1967. Detta kom att bli starten pa 27 ars framgangsrik tjanst inom
Johnson Line.

Omedelbart efter avmdnstring Paraguay kom han till systerfartyget
Panama som salongsuppassare dar han var i en resa till september 1967 da
han i Goteborg forflyttades till Brasil dar han sedan var i drygt tva ar fram
till december 1969.

[

Foto: Lennart Ramsvik, maritimbild.com

Sedan foljde foljande passagerarférande fartyg som salongsuppassare:
Panama, fran januari 1970 till maj 1970.

Los Angeles, kustvikariat under maj 1970.

Axel Johnson, fran juni 1970 till januari 1971.

Lions Gate, fran februari 1971 till maj 1972.

Efter detta reste Stefan hem till Osterrike fér semester for forsta gangen
sedan han [amnade 1965. Han hade dessutom jobbat pa Johnsonlinjen
sedan 1966 med endast kortare uppehall om nagra dagar da och da mellan
fartygen. Alltsa cirka 6 ar i strack utan semester eller ledighet.

Sedan foljde Montevideo fran september 1972 till januari 1973.

Annie Johnson, fran januari 1973 till 1981. De forsta aren med jobb om 2-3
resor och en resa ledigt. Fran mitten av 1970-talet inom 1-1 systemet.
Under sin ledighet reste han hem till Rennweg. Han gjorde dock en
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specialresa med California 1975 och Rio de Janeiro 1977 pa
representationsuppdrag.

Stefan gjorde dven en stroresa i Avesta fran november 1978 till februari
1979.

Efter Annie Johnson 1981 forflyttades Stefan till Svea Corona som servitor i
juni 1981. Han ingick inte i avldsningssystemet utan jobbade i fem-sex
manader, sedan var han hemma i en manad for att ater jobba till augusti
1982.

Annie Johnson i borjan av 1970-talet.

var det fartyg som Stefan var langst tid i. Har gjorde han 30 resor under 1970-talet.
Foto: Marc Piche. Fran H. Nerens samling.

Under 1983 till 1984 gjorde Stefan ytterligare tva resor i Annie Johnson och
en resa i Margaret Johnson. Totalt gjorde han 30 langresor i Annie Johnson
och tre resor i Axel Johnson och 1 resa i Margaret Johnson.

Efter detta foljde Johnson Chemsun mellan 1984 till 1987 inom
avlosningssystemet. De sista tva aren inom Panamaflagg och 6-manaders
kontrakt.

Stefan kom till Bo Johnson 1987 och var sedan kvar i fartygets
avlésningssystem till det saldes och 6verlamnades i Guayaquil, Equador
hosten 1993.

Stefan erhoéll guldklockan av rederiet for 25 ars tjanst utan avbrott vid en
ceremoni som holls pa Bo Johnson Hamburg 1991.
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Efter det att Stefan slutade sin anstallning i rederiet1993 gjorde han sedan
ytterligare ett 6-manaderskontrakt pa Stena Queen 1994 men slutade
sedan till sjoss hosten 1994.

1995 borjade han arbeta hemma i Rennweg igen. P4 sommaren som
badmastare i ett badhus och under vintersasongen som servitor och
hovmastare pa en av restaurangerna.

Stefan gick i pension vid 65 ars alder 2004 men ar fortfarande aktiv da han
ofta arbetar pa sin dotters restaurang vid Semmering séder om Wien.

—— = =

Bo Johnson var Stefans sista Johnsonfartyg som han lmnade 1993 da fartyget saldes.
Stefan var i fartyget i 6 ar fran 1987-1993.
Foto: L. Ramsvik, maritimbild.com.

Stefan och jag traffades for forsta gdngen i fartyget Lions Gate midsommar
1971. Vi blev snabbt mycket goda vanner och har under alla dessa &r som
gatt sedan dess hallit kontakten och umgatts i princip nagra ganger varje ar.
Jag har under aren besdkt honom i hans hem i Rennweg vid ett flertal
tillfallen och Stefan har ofta besékt mig i mina olika hem i Sverige och i
Portugal.

Stefan ar numera min dldsta vdn inom rederiet. Inte bara fran rederiet utan
min dldsta van over huvud taget. Han ar en fantastiskt god van och
manniska. Under aren har vi haft manga, manga roliga tillfallen tillsammans
och med manga glada och trivsamma minnen. Vi har alltid mycket att prata
om nar vi traffas eller talas vid i telefon vilket ar ganska ofta.

Stefan och jag seglade i tre fartyg tillsammans under aren, Lions Gate,

Annie Johnson och sist i Johnson Chemsun under 1980-talet. Sedan
planerade jag alla hans arbeten mellan 1976-1982 i samband med att jag
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var personalplanerare pa sjopersonalavdelningen i Géteborg och Stockholm
samt personalansvarig vid Silja Line.

Stefan tillsammans med Chief Steward Sven Johansson,
Vid baren pa Annie Johnson 1977

Svea Corona, passagerarfartyget som trafikerade Stockholm-Finland,
var Stefan servitor i mellan 1981-1982.
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Stefan tillsammans med undertecknad ombord i Lions Gate juni 1971.
Detta var forsta gangen vi seglade tillsammans och forsta gangen vi traffades.

Stefan pa &ldre dagar vid restaurang Bella Gastis i Hunnebostrand augusti 2013.
Foto: S-E.Nyberg

Kalla; Engelsbergsarkivet, Stefan Genser sjalv samt egna minnen.
Skrivet av Sven-Erik Nyberg®© 2013 uppdaterad 2017.
seonybergd7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Personportratt av kock och konditor

Lennart Fornfelt

Fodd i Stockholm s6dra 1945.

Lennart Fornfeldt bakar morgonfrallor ombord pa Johnson Chemsun1982 p3 resa

mellan Rotterdam och New Orleans. Jag kommer ihag det som det vore igar!
Foto; S-E. Nyberg

Detta personportratt ar tillignat som en hyllning till en fantastisk kock,
bagare och seglarkompis ombord pa m/t Johnson Chemsun under aren
1982 — 1986 da jag hade férmanen att segla med Lennart under storre

delen av denna tid.

Jag anstallde sjalv Lennart till Johnsonlinjen 1979, men Lennart hade da haft
ett tidigare forflutet inom Johnson Line mellan 1966 till 1969. Under 1979
till 1981 var Lennart ordinarie kock i forst Axel Johnson sedan i Annie
Johnson, dessa bada fartyg var da representationsfartyg pa Nordpacific.

Lennart Gustav Fornfelt var f6dd den 30 juli 1945 i Stockholm S6dra men
véxte upp i fordldrahemmet i Segeltorp, Huddinge dar forédldrarna hade en
nybyggd villa.

Pappan hette Gustav och var fodd 1910 och han dog 2000.Pappan var

finsvarvare till yrket. Modern hette Astrid och var fodd 1912 och dog 1982.
Lennart har en syster som aven hon bor pa Vaddo. Lennart forblev ogift.
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Lennart bor numera pa Vaddo nagon mil sdder om Grisslehamn i Roslagens
skargard. Dar byggde han en villa till sig sjalv i borjan av 1980-talet.

Lennart var fran grunden utbildad bagare och konditor med en 3-arig
utbildning och erhallet gasellbrev for konditorer 1964. Efter skolan borjade
Lennart omedelbart jobba som konditor i Stockholm. Lennart skolade sedan
om sig till kock och 1966 fick han anstallning till sjoss for forsta gangen.
Med facit i hand skulle det senare visa sig att Lennart blev kvar till sjoss i
hela 40 ar da han slutade till sjoss 2006. Han var da 61 ar gammal.

Lennart anstalldes forsta gangen i Rederi AB Nordstjernan av Stig
Westergren 1966 i m/s Suecia som 2e kock. Lennart var sedan i detta fartyg
cirka 1 ar sedan kom han till m/s Rosario tillsammans med den mycket
legendariska hokaren Oscar Malmberg. Lennart var i detta fartyg forst som
2e kock fran augusti till december 1967 sedan blev han uppmaonstrad till 1e
kock av Malmberg och var kvar i fartyget till april 1968. Efter detta var han
1e kock i m/s Peru och m/s Panama till mars 1969 da han slutade.
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Lennarts forsta Johnsonfartyg 1966, m/s Suecia.
Foto Lennart Ramsvik.

Efter en kortare ledighet kom han till det gamla fina rederiet Transatlantic i
juli 1969 pa m/s Waitara. Lennart kom sedan att vara kvar i Transatlantic
fram till sommaren 1979 som bade kock av chief steward. Lennart
genomgick “"hokarskolan” 1973. Mest tjanstgoringstid hade han i m/s
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Waitara dar han var i 4 ar men han var dven i bland annat m/s Alabama,
m/s Hallaren, m/s Ringaren och m/s Mirrabooka.

Illustration av, m/s Mirrabooka av Arnold Idestrand
arnold.idestrand@telia.com

Lennart var totalt i Transatlantic i 10 ar.

Under 1979 arbetade Lennart iland innan han aterkom till m/s Axel
Johnson under hosten 1979 da jag sjalv anstallde honom. Han var sedan i
detta fartyg under tva perioder och dven pa systerfartyget m/s Annie
Johnson fram till dess han kom till m/t Johnson Chemsun sommaren 1981.
Han var sedan kvar i detta fartyg tills det saldes till Norge 1988. Efter detta
var han dven en manad i systerfartyget m/t Johnson Chemstar. Efter detta
blev Lennart uppsagd pa grund av arbetsbrist.

Lennart var totalt inom Johnson Line i 12 ar.

"Johnson Chemsun”

Lennarts sista Johnsonfartyg, m/t Johnson Chemsun som han var pai7 ar
1981 till 1988 . Foto Lennart Ramsvik.
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Lennart blev senare anstalld av Rederi AB Tarntank pa Donso fran 1988.
Lennart anstalldes i Tarntank av Bengt Olsson som tidigare vikarierat vid
Johnsonlinjen sjopersonalavdelning i bade Géteborg och Stockholm.

1991 - 1992 gjorde Lennart ett uppehall i Tarntank da han kom till den
nybyggda tankern m/t Landsort 1991 dar han var i 6 manader. Pa Landsort
var f.0. Per-Herman Larsson befdlhavare som tidigare hade varit
overstyrman pa m/t Johnson Chemsun nér detta fartyg var nytt. Landsort
dgdes da av Nynas petroleum. Efter detta halvaret pa Landsort atergick
Lennart till Tarntank pa Donso.

Lennart var sedan kvar i detta rederi fram till sin pension 2006. Lennart var
da 61 ar gammal. och han var sedan i detta rederi fram till sin pensionering
2006 da han var tvungen till fértidspension pa grund av sina onda och
sonderslitna knan.

Né&r Lennart avslutade sin langa sjémanskarridar 2006 hade han varit till sjoss
i precis 40 ar. Fran 1966 till 2006. Under denna tid fordelades han tid som
foljer;

Rederi AB Nordstjernan, Johnson Line i totalt 12 ar,
Rederi AB Transatlantic i totalt 10 ar.
Rederi AB Tarntank i totalt 18 ar.

Jag larde personligen kdnna Lennart riktigt bra pa min forsta resa ombord i
m/t Johnson Chemsun fran augusti 1982.

Jag upptackte d3, det jag i princip redan visste, att Lennart var en fantastiskt
duktig kock for att inte tala om hans kunskaper inom bageri. Lennart
bakade frukostfrallor varje morgon till frukost och alltid nybakt kaffebrod
till 10-fikat varje dag alla dagar i manaden.

Det var har vid detta tillfidlle som jag kom att ldra mig baka pa ett
professionellt satt. Jag bad Lennart helt enkelt och krasst sett, att lara mig
baka professionellt, och jag bakade med honom varje morgon fran klockan
5-6. | slutet av den forsta resan tillsammans och resten av tiden vi seglade
tillsammans pa Johnson Chemsun bakade jag helt sjalv oavsett om Lennart
var ombord eller ej. Han var en stor inspirator i detta fall.

Jag upplevde det som jakligt kul och fortsatte att ge besattningen nybakt
brod och frallor varje frukost och nybakt kaffebréd i otaliga varianter varje
10-kaffe. Det &r manga som kan skriva under pa detta. Verkligen uppskattat
av besattningen men de blir ju lite bortskdmda. Jag har fortfarande kvar alla
de recept jag fick av Lennart och flertalet anvander jag dn idag dven om det
inte blir sa ofta numera.
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Lennart var den basta kock jag seglat med inom rederiet, oavsett om jag var
kockelev, andrekock eller som hokare. Nu rakade jag vara hokare. Det var
en stor gladje att fa arbeta tillsammans med Lennart och vi hade ett
fantastiskt gott samarbete den tiden vi seglade tillsammans pa m/t Johnson
Chemsun, cirka 2 ar i effektiv sjotid blev det.

Vid denna tid anvande vi aldrig ndgonsin varken hel eller halvfabrikat,
fardigbaket utan allt gjordes fran grunden, vélplanerat och valskott, det blir
ju bade billigare och battre sa. Pa helger, l6rdagar och sondagar serverade
vi alltid en tre-ratters middag med ett gott vin. Mycket uppskattat av alla
ombord. Lennart uppskattade det ocksa da han tyckte det var roligt och
motiverande.

Lennart och jag talas vid ganska ofta numera och utbyter minnen och
erfarenheter. Han bor fortfarande kvar pa sitt dlskade Vaddo. Han ar
numera opererad i bada sina knan och den sista operationen gjorde han sa
sent som i varas. S, nu ar han snart ganska aterstalld i sina kndn och
forhoppningsvis snart kan komma ut och promenera igen.

m/t Johnson Chemsun i Kitimat BC 1982.
Foto: S-E.Nyberg

Research S-E. Nyberg© 2013 uppdaterad 2015
Killa Lennart sjilv, Johnson Line centralarkiv i Angelsberg, samt egna minnen.
seonyberg4d7@gmail.com seonyberg@yahoo.com
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Sartryck att bestalla gratis.
Personbiografier och fartyg.

P
it

" W ey L“

Kapten Carl-Olof Holmberg Kapten Fredrik Ranke ' Minnesord
1863-1960 1907-1995 Kapten Torsten Johansson Kapten Dag Hultén
1907-1995 1913-1984 Kapten Séren Fogelstrém

3 J A 3 )

Alla personbiografier i denna berattelse finns att bestélla hos mig helt
gratis. Snyggt forpackade i Pdf. Ett sartryck 4r om en 6nskad berattelse eller
om en person. Har du ett 6nskemal bara I3t mig veta sa fixar jag det.
seonybergd7 @gmail.com

x ®m  |x, B E [, B

1 5 2 .
Seattle Golden Gate L<3>s Angeles| Lions Gate

Fartyg nr 1 i fartyg Fartyg nr 2 i fartyg: Fartyg nr 3 i fartygs:
sirtryck & fakta fran e-boken Seattieserien sirtryck & fakta frin o-boken Soa sirtryck & fakta frn o-boken S

=51
. . s
Silver Gate California

Fartyg nr 6 i Seattleserien
Fartyg o5 2 e-boken Seatt Fartygn
siirtryck & fakta fré sartryck & fakta fi

Ovan ett exempel pa sartryck av Seattlefartygen men alla fartyg jag gjort
berattelser om finns i ett sartryck. Bara att bestalla sa kan du skriva ut och
skicka till nagon du vet vill ha det.
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Kallor, research och tack.

Sammanstallningen och historierna om starka personligheter inom Johnson
Line har alltsa en mycket intressant historia som verkligen fangslar och
tilltalar alla sj6fartsintresserade oavsett “rederifarg”.

Jag hoppas att min kortfattade resumé och berattelse har gett en bra
inblick om nagra av alla personligheterna, om vem de var och vilka fartyg de
hade i sina karriarer.

Det har varit med sann gladje och en intressant tid med research och
sammanfattningar samt inte minst berattargladje. Da jag ar mycket
intresserad av sjofartshistoria, inte bara om Rederi AB Nordstjernan har jag
sjalv lart mycket om dess historia da jag ar och har varit mycket nyfiken och
med 6gon for detaljer samt “stora 6ron”, samt inte minst, alla mina egna
minnen och erfarenheter inom Johnsonlinjens fartyg och landtjanst under
mina 23 ar inom rederiet.

Denna berattelse ar mig veterligt den enda sammanstallda publikation som
skrivits om nagra av rederiets personligheter och som nu endast finns som
gratis nedladdning pa Facebook-gruppen JOHNSONSEGLARNA samt pa ett
par andra sjofartsrelaterade grupper pa Facebook.

Alla mina beréttelser och speciella sartryck kan dven bestallas hos mig
direkt.

Till sist, inga fakta har googlats fram utan ar byggd pa fakta och verklighet
av nedanstaende kallor.
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Tack!

Jag skulle garna vilja sdga tack!
Ett stort 6dmjukt tack for all hjdlp och support!

Kallor om e-boken Personbiografier:
Tusen tack till Siv H66k pd Nordstjernans arkiv i Angelsberg.
Boken Rederiet av Torsten Rinman,

Boken om Huset pa Stureplan av Nathan Shachar.
Bortgangne Skepparen T. Olof Brelén, CL Hanssons Bogserings AB,
Goteborg.

Kapten Sten Bexell, Séren Fogelstrom, G-O. Eriksson
och bortgangne telegrafisten Stig-Ake Wallin.

Skrivet och sammanstallt i min serie om legendariska manniskor inom
Rederi AB Nordstjernan —Johnson Line.
Av Sven-Erik Nyberg®© 2019
seonybergd7@gmail.com
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Om personen bakom berattelsen.

Collage overst; Bryggan i Ell6s dar jag foddes 1947 och jag sjalv 2015.
Underst fran Olhao, mitt hem pa Algarvekusten fran 2015.

Ja, nu nér jag har ventilerat och berattat om sa manga minnen och
manniskor inom Johnsonlinjen kanske skulle vara pa sin plats att jag
berattade lite om mig sjalv ocksa. For rattvisans skull. Inte s& mycket
spannande att berdtta men hall till godo ifall nagon nu undrar...

Det finns mangder av manniskor som inte vet vem jag ar dven inom
”Johnsonsfaren” trots att jag var aktivinom rederiet under nastan 23
ar och mer eller mindre uppvuxen med ”Johnsonbatar” sedan
barnsben eftersom min mammas bror som jag stod mycket, mycket
nara var inom rederiet i 6ver 45 ar och som skeppare pa
bogserbatarna i Goteborg sedan 1940 till 1985... s3, jag fick min
uppfostran tidigt inom Johnsonlinjen eller som det officiellt hette
Rederi AB Nordstjernan.

Jag foddes pa Ell6s, Morlanda, Orust kommun den 20 april 1947 och
efter min mamma och pappa skilde sig mycket tidigt vaxte jag upp
ensam med min mamma under de forsta nio aren innan hon gifte om
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sig. Jag vaxte upp nere vid Ell6s brygga alldeles vid havskanten sa
havet var ett naturligt element i mitt liv redan fran borjan. Min
mamma forestod posten i Ell6s under 45 ar. Nar min mamma gifte
om sig 1959 flyttade vi nagra hundra meter utanfor sjalva samhallet.

4

ELLOS 2 | g o 4
Ell6s brygga bérjan av 1950-talet. | det stora vita huset pa hoger sida var jag fodd 1947.
Det svarta huset var hotell och Ellés angbatsbrygga nedanfor.
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Jag har ju tidigare berattat om mitt 60-tal, 70-tal och 80-tal inom
rederiet men har foljer en bild hur det sag ut. Totalt 18 stycken
fartyg, det aldsta fartyget var Uruguay byggd 1935 och det nyaste
Johnson Chemsun byggd 1980. Tre fartyg som kockelev, tre som
andrekock, atta som 1:e kock och sju som hokare.

| Typ Fartyg Befattningar Rundresor Vikariat. Antal
1 Kel. 2kk. 1kk. ChStw. Antal Trad Varvsvist.
R Montevideo Kel. Ch.stw.
R Buenos Aires Kel. 1 NP
§  LosAngeles Kel. 1 NP
G Thai 2kk. 5 SP/LP
A Uruguay 2kk. 1
5 Portland 2kk. 1 NP
A Guayana 1kk. 1
€ Annie Johnson 1kk.  Ch.Stw. 9 NP 1
€ San Francisco 1kk.  Ch.Stw. 5 NP 1
K Aconcagua Valley 1kk. 1
5§ Llions Gate 1kk. 1
B Pacific 1kk. 2 NP 1
€ Antonia Johnson 1kk. 2 NP 1
'S Golden Gate 1hck. 1
T Oceanus Ch.Stw. 3 ww
:B Suecia Ch.Stw. 2 NP
B Avesta Ch.Stw. 1 ww
T Johnson Chemsun Ch.Stw. 17 ww
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Mitt forsta fartyg, Montevideo i G6teborg 1964 bild fran samma veva vid Farjenas.
Bogserbatarna ar Hermes och Herkules forut.
Nedanstaende foto dr Buenos Aires, mitt andra fartyg i sin glans dagar innan forlangningen.
Fartygen vacker fortfarande starka kanslor och manga trevliga minnen hos mig nar jag ser
Montevideo och Buenos Aires.
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Ovanstaende foto ar taget i Lions Gate da jag var ung oforstord forste
kock i fartyget. Personen till hdger i bild ar salongsuppassaren Stefan
Genser. Stefan och jag ar fortfarande vanner efter 48 ar. Fotot taget
fran “ekonomimassen” antagligen vid ett speciellt tillfalle eller
hogtid, tyvarr kommer jag inte ihag. Men jag kommer mycket,
mycket vil ihdg maskinchefen Kalle Ornerstig!

Vid ett tillfdlle hade han fatt tag pa en stor gddda som han kom
slapandes pa insvept i mangder av tidningspapper. Med sin lite
pillemariska blick fragade han 6dmjukt om jag kunde gora nagot at
den har fulingen. Javisst svara jag, det fixar jag latt. No problemas!
Kalle blev jatteglad och forklarade att de blir 5 personer i salongen...
han sjalv, tva gaster samt kapten och 6verstyrman. Tyvarr minns jag
inte vem som var kapten. Det borde jag minnas men tyvarr.

Den ort- och citronfyllda ugnsbakade gaddan blev en succé
tillsammans med dillhollandaisesas. Kalle var mycket belaten och
efter detta var vi mycket goda vanner. Men sa spelade jag ju fotboll
ocksa. Ganska bra dessutom da jag lirat med Morlanda Goif som ung
och jag hade god nasa och syn for malburen. Vi hade ett fantastiskt
fotbollslag ombord och vi vann alla de matcher jag var med och
spelade. Kalle stod vid sidan om och skrek, hurrade och grat av lycka!
Allrahelst sedan vi spOat skiten ur elevbaten Paraguay!
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Annie Johnson var ett av mina favoritfartyg och dar hade jag 9 fantastiska
resor forst som kock sedan som hdkare.

Jag hade totalt sett en fantastisk tid inom Johnson Line. Jag larde
kdnna manga underbara manniskor som jag har haft fortsatt kontakt
med under alla ar och nu sa hdar manga ar efter Johnsontiden har jag
ater borjat fa kontakt med flera av de manniskor jag da seglade med
och traffade da.

Jag har alltid haft en mycket god personkdannedom om manniskorna
inom Johnsonlinjen och mitt minne kring just detta amne ar
dessutom mycket bra och nastan lika bra nu som da! Min
personkdannedom om manniskorna inom rederiet blev ju dessutom
starkare under mina 6 ar inom sjépersonalavdelningen.

Personkdannedom och ratt installning till manniskan och respekten till
dennes arbete och utférda arbete har alltid varit mycket viktig for
mig da det ar en mycket viktig del av ledarskapet.

Yrkeskompetens och social kompetens och ett gott ledarskap samt
stolthet och lojalitet ar for mig naturliga och viktiga komponenter i
min egen kompetens och var i mitt ledarskap. Givetvis viktiga delar av
en yrkesmanniska men som inte alltid finns darute i livet.
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Mitt intresse om manniskor kan ocksa vara en anledning till att jag
alltid hade en ratt sa stor personkdannedom om manniskor och om
manniskorna pa min arbetsplats och inom Johnsonlinjen och alla de
manniskor som verkligen gjorde rederiet till det trivsamma rederi det
verkligen var en gang i tiden. Johnsonandan!

Hur man an vander och vrider pa det hela i alla verksamheter och i
alla foretag, ar det alltid manniskan och hennes installning, kunskap
och erfarenhet som ar féretagets viktigaste resurs och alla roller i
verksamheten maste respekteras da de alla ar lika viktiga!

Visst kan det vara sa att den tekniska grundkunskapen med alla
pabyggnader ar den viktigaste delen i allt arbete men manniskans
installning och motivation ar oftast det som ar mest avgérande i hur
man lyckas i ett arbete. Att visa vilja, forstaelse, arbetsgladje,
hangivenhet och lojalitet ar mycket viktiga och ibland helt avgorande
komponenter i att lyckas i ett arbete.

De allra flesta av "Johnsonfolket” hade alla dessa egenskaper. De som
inte hade dessa egenskaper gick oftast vidare i livet i fast tro att
graset alltid &r gronare pa andra siden. Detta géllde inte bara inom
sjofarten utan i de flesta féretag och verksamheter pa den tiden.

Numera ar laget lite annorlunda da trygghet prioriteras i en mycket
karv och svar arbetsmarknad. Det ar darfor viktigt i ett foretag att
idag ha ett gott ledarskap med stora individuella
utvecklingsmojligheter till kompetensutveckling.

Mitt eget liv efter Johnsontiden var att jag 6ppnade restaurang pa
Ell6s i december 1887 och att det blev 3 egendgda restauranger och
en cateringverksamhet under aren fram till december 1991. Tanken
var da att starta upp en restaurangkedja med franchisebasis over
hela landet med det affarskonceptet som vi da hade.

Vi hade ett bra koncept och vi lag vid den tiden i framkant och jag
forsokte fa tag pa spetskompetens till féretaget och “dra lasset
vidare”. Men det lyckades inte till 100 %. Tyvarr som sa manga
ganger innan inom historien rackte inte heller det egna kapitalet och
de finansiella musklerna var helt enkelt for svaga. Det jag larde mig
om foretagsdrift och ledarskap da skulle visa sig vara oerhort
vardefullt langre fram i livet. Men en dyrkopt léxa och erfarenhet.
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Forutom ekonomi blev arbetsbdrdan for stor och den forsta
restaurangen i Ell6s gick i konkurs den andra saldes och de tva ovriga
verksamheterna lades ner och jag sjalv gick bokstavligt talat rakt in i
den osynliga vaggen i cirka 120 knyck. Troligen sov jag bort de
narmaste 3-4 manaderna, men jag vaknade till liv sa smaningom...

1992 blev jag rekryterad som chef vid en av Skandinaviens storsta
konferens- och resort anlaggningar. Jag var dar till 1996 da jag for
alltid avslutade mitt livinom Hotell & Restaurangvarlden med ett nytt
rekord i arbetstid per manad och arbetsbelastningen pa en liten
kropp med stort hjarta sdger liksom ifran. Tack och adjo krog! Nu
hade jag fatt nog i dubbel bemarkelse och inga mera ”in-i-vaggen-
upplevelser”. Aldrig mer och sa blev det.

Samma ar blev jag rekryterad till Ericsson Mobile Communication i
Linkdping som resursledare inom HR. Féretaget tillverkade
mobiltelefoner. Jag sade redan i samband med min forsta
anstallningsintervju att detta ar inget foér mig da jag inte ar nagon
tekniker. Jag fick da till svar;

“Vi vet det... men vi vill ha dig hdr fér dina duktiga ledaregenskaper
och dina duktiga HR-kunskaper”. Tiden pa Johnsonlinjens
personalavdelning hade alltsa inte varit sa bortkastad och inte bara
varit en parantes i mitt liv.

0j, ténkte jag, jisses, detta later ju valdigt intressant och jag nappade
givetvis pa denna fantastiska mojlighet som jag da fick.

Ericsson var ocksa en fantastisk arbetsgivare med en enormt duktig,
kunnig och motiverad personal. Fantastiska manniskor att leda och
att jobba tillsammans med. De var synnerligen lojala och fulla av
motivation och arbetsglddje fram till den dagen da beskedet kom om
nedlaggning av fabriken i Linkdping 2002.

Mer eller mindre 6ver en natt forvandlades en fantastisk
arbetsatmosfar till en mycket sorglig historia med mangder av
knadckta manniskor med svara samtal och stottning fran oss chefers
sida. Det var svara uppdrag eftersom vi sjalva var i samma situation.
Samtliga blev ju uppsagda. Det jag da larde mig av att krishantera
manniskor som ser sitt liv fullkomligt ga upp i rok ar en fantastisk
erfarenhet som jag egentligen inte skulle vilja ha ogjort. Den har
verkligen bidragit till min egen utveckling och 6dmjukhet som
manniska.
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Jag sjalv slutade pa Ericsson 2002 med ett halvars |6n och 6ppnade
samma ar min egen konsultverksamhet inom samma arbete jag gjort
pa Ericsson, inom personalledning, kompetens- och
ledarskapsutveckling. Under mina ar pa Ericsson hade jag ju den stora
formanen av att ga flera chefs- och ledarskapsutbildningar under
total effektiv tid av cirka 7-8 manader. Detta var rent fantastiska
utbildningar som jag har haft mycket stor gladje av senare i livet och
som ocksa resulterat i mangder av utbildningsmaterial. Ericsson ar ju
ocksa mycket kant for deras utmarkta chefs- och
ledarskapsutbildningar.

Min egen konsultfirma och jag sjalv utvecklade dven den till att
senare omfatta datasystem och programvaror inom kompetens- och
ledarskapsutveckling. System som jag sjalv konstruerat, byggt och
designat. Alli i princip utom sjdlva systemprogrammeringen. System
som vi ocksa var ganska ensamma om pa den skandinaviska
marknaden.

Allt ar byggt pa erfarenheter fran Ericsson och vad som verkligen
saknades i en stor HR organisation men aven fran min tid inom
Johnson Line sjopersonalavdelning. Alla bitar foll pa plats till slut.
Systemen innehaller dven internutbildningar inom arbetsledning och
personutveckling.

Jag har skrivit cirka 40 chefs- och ledarskapsguider och
ChefsManualer om cirka 1200 A4-sidor totalt som nu finns tillgangliga
i vara kompetenssystem. Systemen innehaller dven ett koncept for
kompetens- och prestationsbaserad |6n, I6nekartlaggning och system
inom Agile Team Management-utveckling som har sin grundbas i
Ericssons varderingar for ett gott chef- och ledarskap.

Konsultfirman hade nar jag lamnade 2014 forséaljningskontor och
agenter i Stockholm och i Goteborg. Numera har jag lamnat 6ver
foretaget till min bror Pal som driver konceptet vidare i samband
med att jag flyttade till Portugal i augusti 2015. Jag arbetar nu lite
mera som en form av senior advisor och mentor.

Att skriva ar roligt och stimulerande vilket kanske ocksa marks héar
daven om det ar hellre an bra.

Vi laser nu 2019 och jag bodde i Hunnebostrand fram till augusti 2015
fram till min mamma dog i april. Hunnebostrand ligger cirka en mil
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norr om Smogen i en liten kommun som vintertid bara har 9000 fast
boende invanare men som under sommaren har cirka det tiobubbla
med en turistnaring som tar emot normalt 2-3 miljoner besdkare
varje sommar dar Smoégen ar sjalva magneten och Kungshamn ar
navet for alla.

Att laga mat, dricka och prova goda viner ar en hobby jag har och
som aldrig kommer att forsvinna. Jag bor ju vid havet sa fisk och
skaldjur ar stora favoriter! God mat och dryck och reseerfarenheter
ar alltid ett trevligt samtalsamne som lockar alla manniskor.
Randerna gar ju aldrig ur sags det ju.

| augusti 2015 avvecklade jag mitt Sverige for gott och “monstrade
av” landet jag inte riktigt kant igen de senaste aren och den 30
augusti 2015 flyttade jag permanent till den lilla fiskeorten Olhao i
centrala Algarve i sédra Portugal. Den lilla orten med cirka 3-4 meter
tidvatten och dar det luktar tang vid varje ebb. Precis som i min
barndomsby Ell6s nar jag vaxte upp.

Har har jag numera en ljus och trevlig trerummare pa 90 kvm med fin
havsutsikt dver en del av Atlanten. Jag fortsatter att bo vid havet...
jag skulle inte kinna samma doft och frihet utan havet, och sa har det
varit anda sedan jag som barn boérjade leka vid havet och vid Ell6s
brygga 1947.

| November 2015 traffade jag ater Maria Peitler, vi traffades for
forsta gangen i Ellés 1988. Maria ar frdn Rennweg, Osterrike men
arbetar sedan mer an 25 ar tillbaka som Hotel Head of Account i
Spanien och Mexico varav de sista aren vid Atalaya Golf & Resort i
Estepona, Costa del Sol och vid Aldiana Hotels i Alcaidesa Costa del
Sol sdsom Finance director.

Avkoppling och livsnjutning &r numera min storsta prioritet i livet och
mat och goda drycker ar ju en form av livsnjutning, en passion som
Maria delar med mig sa det blir en hel del sadant dven till vardags.

Att laga mat ar fortfarande en stor passion och botanisera bland
saluhallarna, den dagliga fiskmarknaden och bodegorna har i Olhao
och i Spanien ar underbart.
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Maria och jag efter var forlovning i Januari 2016. Foto: Selfie.

Jag ar lyckligtvis fortfarand en aktiv “gubbe” med langa promenader
dagligen utefter havsbandet. Jag férsoker undvika att bli en
”Amanha-gubbe” och surkart da detta inte passar min livsstil speciellt
bra. Sedan ar Maria 19 ar yngre sa hon haller mig ung och det
forenklar ju situationen. Till detta forsoker jag med skriverier och det
haller mig och mina minnen igang.

Att ge vanlighet, kdrlek och omsorg borde alltid vara av storsta
prioritet for alla. Till detta reser Maria och jag en del och forgyller
den dagliga tillvaron sa ofta vi kan.

Jag ar idag oerhort tacksam att jag lever da jag fick cancer i
tunntarmen hosten 2017 och opererades manaden efterat. Tyvarr
uppdagades ny cancer varen 2018 och efter tva operationer
sommaren 2018 har ldkarna i Faro sagt att den ar nu borta helt.
Kanske ar det sa kanske inte men nu nar vi laser april 2019 kanns det
bra och jag njuter av livet, klimatet, vinet, maten och den fantastiska
kvinna jag nu delar livet med.

Det galler ju att passa pa, livet kanns anda for kort och en vacker dag
nar man minst anar det blir man kanske en albatross och flyger vidare
utover haven.
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Utanfér min lagenhet vid Olhao Marina Village 2018
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