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Sista resan med THAI

Forord om m/s Thais’ sista historia inom Johnson Line.

Detta &r en autentisk och fantastisk beréttelse skriven av Telegrafist Tore Riidén som sjélv
befann sig ombord i det av Rederi AB Nordstjernan dgda fartyget Thai, under dramatiska
héndelser julhelgen 1972 strax séder om den Japanska huvudén Honshu.

Fartyget var i rederiets dgo fran 1950 efter det att hon kdpts av Walleniusrederierna..
Fartyget byggdes pa Kockums varv i Malmé och levererades i juli 1947 som m/s Boheme.

Efter denna héndelse som beréttelsen handlar om blev fartyget klassad som kondemnerad
och skrotades kort dérefter i Kaohsiung, Taiwan i februari 1973.

Befélhavare under fartygets sista dramatiska resa var Kapten Roland Fredriksson,
Overstyrman Hasse Modig, 2ST P. Hedman, 2SJ Petri Kangasvuo , Telegrafist Tore Riidén,
Maskinchef Sven-Gunnar Nihlwing, férste Maskinist Owe Andersson. 2MA S. Hansen.
Beséttningen var till 6vervdgande delen Hong Kong kineser.

Trevlig ldsning alla historieintresserade av Svensk sjéfart.!

Férord och e-book design: Sven-Erik Nyberg

SOS SOS SOS de SLWT SLWT SLWT
at 1200 gmt Swedish Thai pos 2100 jst
33.25n135.06e 17 miles east Shionomisaki
light house stop engine break down require
immediate assistance
Master

Tank att ett sant kort meddélande skulle stélla till det for sa manga, Vara familjer
som fick det i sig med tidningen pa juldagsmorgonen. Folk pa kontoren runt omii
Kobe, Yokohama och i Stockholm, nyhetsbyraer och inte minst fér sjomani

fartygen runt omkring som Iag “stand by” ifall det varsta skulle intréffa.

Men vi sjonk inte!

Pa julafton vdntar de
flesta pa tomten. Vi
vantade pa en bogser-
bat och blev lika glada
nar den kom som om
det var tomten sjalv.
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Sista resan med ms THAL
Det hela borjade pa en av Yokohamas mest kidnda restauranger, Scandia Restaurant,
vilken start!

Jag kom till ms Thai en s6ndag i
augusti 1972 vid lunchtid. Den ende
ombord forutom kineserna var Gnisten
som jag skulle [6sa av. "Var &r allt
folket?” De sitter pa Scandia,
dverstyrman Hasse fyller ar och bjuder
alla, du ar ocksa valkommen fick jag
héra. Vilket fantastiskt vdlkomnande.
= : Efter en resa till Viken var vi tillbaka i
Foto: Tore Riden | : - == Japan och Kobe. Det var Starbatarnas
hemmahamn. Har satt Johnsons egen
man, dansken Hansen, maskininspektor, har fixades jobb som behdvde
goras i land, fylldes pa med forrad, reservdelar, proviant. Dar skiftade vi
ocksa skeppare, Goran Drake av och Roland Fredriksson pa, gissa vem
som fick nitlotten.

Nu var det 23:e december, dan fére dan fore dopparedan. och vi var klara fér denna gang.
Fujiko, som jag kant sen nat ar, sa det var trakigt att vi inte fick fira det japanska nyaret
tillsammans. Men sa ar det ju for oss sjofolk, alltid pa vag nan annanstans. Avgang Kobe
06.10 till Yokohama.

Vi hade gatt soderut genom Osakabukten och haft ett visst skydd av land pa bagge sidor,
men nu var vi ute pa dppet hav och fartyget borjade satta och slingra, vi saktade ned, till
halvfart och tidvis sakta fart.

<<16.00 satter hart i 6kande ONO-lig sjo o dyning, dversténk o 6verspolning>>.

Vi satt i dagrummet och drack kaffe efter middagen. Vid 6-tiden i e A
kom en nagot stressad maskinist, tror det var 3MA Chan Yeung a"_)P ,.--.-'_';f;i“’ ) ik o

.......

Nuen, och ville prata med Chiefen,som var Sven-Gunnar Nijlwing, |
han och forste maskinisten Owe Andersson gick ivag, det ndmndes E;“J
nagot om vatten i maskinrummet. LR
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Vid 8-tiden kom Hasse ner fran sin vakt. Han och jag stod en stund
pa batdack och tittade akterut. Det var kallt och blaste som bara
den. Mitt i allt fick vi se nat som sag ut som en upplyst julgran, det
var nan slags borrplattform eller lyftkran som bogserades. "Det
skulle fan vara under bogsering i detta vadret”, sa Hasse. Vi gick in
i varmen och satte oss i min hytt. En timme senare énskade vi att vi
hade haft en bogserbat i nérheten.

WAKAYAMA
PREFEKTUR

Tanabe,
akayama
)

Plétsligt slangdes doérren upp, dér stod Owe med en vild blick. "Ge

mig en 6l fort som fan, det blir den sista jag far pa lange.” Sa
Map from Google Earth.
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forklarade han att maskinrummet holls pa att fyllas med vatten. De hade
gjort allt for att finna lackan utan resultat. "Snart far vi blackout”.

Kom igen, sa Hasse, vi sticker till forradet och hamtar ficklampor och batterier. Vi hade just
plockat pa oss det vi kunde fa tag pa och var pa vag upp till bryggan nar baten la dver och
allt blev svart. Sen gick det fort.

<<20.45 Stopp i maskin, fartyget stromlost. Hissat signal for manéverodugligt
fartyg>>

Det konstaterades snart att det enda vi kunde gdra var att skicka ut ett SOS. Vi trodde inte
att vi skulle sjunka, men nar vi inte kunde navigera var risken att vi skulle driva in mot kusten
och klipporna dar. Det var ju lite extra Iaskigt ocksa nar det var nattsvart och iskallt ute.
Hoppsan, hér satt jag, rederiets yngste telegrafist och skulle sdnda SOS. Ok, det var bara
att kora igang, visst var det nervost men som man sa ofta séger "har man bara kommit
igang sa flyter det pa”, och det gjorde det i trettio timmar.

<<21.09 sant SOS>>

<<21.10 dackslasten mellan 4:an och 5:an slitit sig>>
<<21.30 beordrat besattningen samlas midskepps>>
<<21.45 beséttningen midskepps, patagit livbalten>>

Alla var nu samlade pa bryggan. Kineserna
héll sig i narheten av radiohytten, enda stallet
med strom och ljus som gick pa nddbatterier.

“no water in the holds stop water slowly
rising in engine room three-meter-high on
port side and half meter on starboard stop
all generators under water stop” 24/12
05.44

Flera batar svarade pa vart nédanrop och de
= & tva som lag narmast, engelska ms Aska och
Shionomisaki Lighthouse by courtesy of INTO. japanska ms Toyota Maru No 5 tog sig an oss.

De lag i narheten av oss hela natten, vi fick
sénda upp raketer sa att de skulle kunna identifiera oss, sedan fick vi var position fran dem
med jamna mellanrum. Det visade sig att vi inte, som vi varit oroliga for, drev in mot kusten
och klipporna.

Efter nagra timmar nar det lugnat ner sig nagot, stack 2SJ Petri in huvudet i radiohytten och
sa pa sin sjungande finlandssvenska "Telegrafisten, kom ut till oss pa bryggan och ta dig en
konjak, det har vi andra gjort, det och det kan du ocksa behdva.” Vi lag 17 sjomil utanfor
Shionomisaki, sydspetsen pa huvudén Honshu.

<<04.00 drivande for vid och sj6. Vind NO 7 - 9 ... valdsamma 6verhalningar kréngt ca
40 grader.>>

Vid 6-tiden pa morgonen kom en patrullbat fran Japanese Coast Guard, Kamishima Maru,
och tog 6ver bevakningen. Nu foljde flera timmar av ofta frustrerande, p.g.a. sprakproblem,
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telegramutbyte. V hade sagt att vi inte hade nagon el ombord men dom fragade med jamna

mellanrum hur mycket vatten vi pumpade ut.

“Fukada salvage boat Harima Maru 130 ton sailed out Osaka at noon to provide
against emergency”, kl. 13.44 (Yes, nu far vi hjalp med pumpar och vad som for

ovrigt behovs).

Nu var det morgon. Vi tyckte att var Petri var lite galen,
varfor, jo for att nar vi andra satt inne och fros sa gick
han halvnaken ut pa dack, fick upp en hink av det
iskalla havsvattnet och skéljde av sig "Skoont”, sa han
att det var. Vi bara ruskade pa huvudet at honom

Men det visade sig att den gode Petri var en man som
var van vid att leva med enkla medel. Han lyckades fa
ut vatten ur kranarna, fick igang grillen pa batdack och
snart hade vi en stor gryta med hett vatten. Da fick vi
varmt kaffe att dricka. Sen gick han och kocken ner i
kylrummet, det var ju julafton, dar lag julskinkorna
klara. Detta plus ett antal brodlimpor héll oss vid liv
under tiden. Han var nog inte sa galen den dér Petri.

Photo taken on Oct. 12, 2019, shows surging waves on the coast of Kushimoto, western Japan, ahead
of the arrival of Typhoon Hagibis, which is expected to make landfall in eastern Japan later in the day.
(Kyodo)

Bogserbaten No. 3 Asuka Maru fran Osaka anlande vid 13-tiden och sa bdrjade ett flera
timmar langt arbete med att fa igang bogseringen, nagra vajrar gick av innan de slutligen
lyckades fa fartyget pa ratt kurs. Vi kom igang vid 18-tiden, vinden hade mojnat och sjon lagt
sig nagot, nu var vi i bogserarens hander, utan VHF kunde vi inte kommunicera med dem.

De flesta hade gatt till sina hytter for att vila lite, jag var pa bryggan med styrman och en
matros. Vid kunde se ljus pa land pa bégge sidor om oss. Plétsligt kom bogserbaten upp
j@msides och de skrek i en megafon, "Anchor go, Anchor go!” Hoppsan skulle vi ankra, alla
lag ju och vilade. Det blev full aktivitet pa dack och vi ankrade vid halvtolvtiden pa julafton

nanstans, var visste vi inte.

<<23.15 Ankrat med stb ankare 90 fm i vattnet 1'nord Kshino Saki fyr. Bb ankare ut ca

20 fm>>

”“Harima Maru of Fukada Salvage Co anchored Wakayama prefecture Yura for
rough weather will start early this morning” kl 00.48). 25/12. Vadret var sa daligt

att raddningsbaten inte kunde ga.

<01.00 12 gr bb:s slagsida vattnet
i maskin i jamnhojd med
vattenytan pa utsidan>>

Vi hade slagsida, men nu lag vi i la
for vind och sjo inne i viken. Jag
meddelade kustbevakningen,
stangde radiostationen och gick ner
i hytten och la mig vid 3-tiden pa
natten. Det var nu iskallt, ingen
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varme pa 1,5 dygn, lag pa soffan i fullt pakladd med mdéssa och alla filtar som fanns. Jag fick
knappt 2 tim. sémn innan nan kom in och sa "Vakna Tore, vi maste ga i livbatarna.”

Pa natten hade man pejlat och funnit vatten forst i 3:ans och sen i 4:an lastrum. Risken for
kantring 6kade for varje timme.

<<06.00 Klargor BB:s livbat, upptéckt vatten i 4:ans mellandack upp till halva
hojden>>

Vatten hade bérjat leta sig genom de ‘vattentata” skotten in i lastrummen. Fortsatte detta
skulle baten kunna kantra. Jag sénde det sista meddelandet “We are going into the
lifeboats staying alongside the ship please assist stop anchor position now one mile
north of Kashinosaki light house. Master m/v Thai/SLWT. KI. 06.04 25/12. Det var en
kall men solig juldagsmorgon, livbatarna var sjosatta, det var bara att klattra ner.

<<06.50 Besattningen
lamnat fartyget i bb:s

| e ;g )

| livbat pa befdlhavarens
orden>>

Det lag flera batar runt
0ss, en stor kraftig
bogserbat, nagra mindre
batar och ett antal nyfikna
fritidsbatar. Nar vi gick i
livbatarna sag den stora
bogserbaten, Asuka
Maru, detta och kom
genast fram och tog
ombord oss. Vi visste
inget men nér vi kom upp

OST Hasse Modig, 1MA Owe Andersson, 2SJ Petri Kangasvuo pé bryggan pekade

BFH Roland Fredriksson MCH S-G Nihlving. Foto: Tore Riidén Skepparn pé en |app’ dar

stod tel.nr till var man,

Hansen, i Kobe, alltsa var det "var” bat. Vi fick kaffe och mackor och livet sag ljusare ut igen.
Sé fort nan av de andra batarna férsokte narma sig ms Thai satte Skepparn full fart och
kdrde ivag dem med sina svallvagor. Ibland drog han ett helt varv runt for att séga "Hall er
borta.” Den var utrustade med Schneider propellrar som gjorde att de kunde "vanda pa en
femoring”. Jag tror att OST fick provkéra ett varv.

Vi lag i en vik utanfor Kushimoto, en liten semesterort. Vi fick véanta ca 6 tim. innan vi fick vi
ga iland, forst maste man fa dit Immigration fran Osaka. Allt skulle féljas till punkt och pricka.
Sverige &r byrakratiskt brukar vi séga, Japan ar sju resor varre. Vi fick ga i samlad trupp fill
ett hotell i narheten. Forst ville man ha en besattningslista. Jag hade med mig
pass/sjofartsbocker men ingen lista. Jag har 200 pa baten vi kan hamta dem dar imorgon,
forsokte jag. Ingen pardon, NU, var svaret. Dér fick jag sitta pa kné pa golvet i ett japanskt
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hotellrum och skriva listorna for hand vid ett ca 30 cm hégt bord. Nan av killarna hjalpte mig
att halla upp passen medans jag skrev. Det tog ett par timmar och jag kunde knappt resa
mig efterat. Men vad gor man inte for att fa shore pass.

Hotellets forsta vaningen lag delvis
pa pelare ut i vattnet och déar rullade
dyningarna fran havet in. Stackars
Owe fick ett rum dar, efter forsta
natten fick han byta, vagskvalpet lat
pa samma sétt som nar vattnet
forsade fram a tillbaka i
maskinrummet nar de férsokte hitta
lackan. Hotellet var "helt japanskt”
inga stolar eller sangar pa rummen.
Pa kvallen lade man ut en futon, madrass, pa golvet. | matsalen fanns bord och stolar.

~

v of Voith Group

Nar vi antligen fatt vara pass och jag fatt ordning pa mina ben efter den langa sessionen
gick vi ut for en 6l. Kom tillbaka till hotellet och upptackte att dorrarna lastes 22.00. Det tog
en bra stund innan vi fick nan som kunde éppna for oss. | &ndan av korridoren pa varje
vaning fanns en nddutgang till en brandtrappa. Den blockerade vi men en trakil sa att vi ta
o0ss in kommande kvallar.

Nar jag somnade/slocknade den kvallen hade jag varit igang fran Iérdag morgon och nu var
det mandag kvall, bara de dar 2 timmarna med sdmn jag fick sista natten.

Dagen efter akte vi ut till baten for att plocka med oss de viktigaste dokumenten.
Bérgningsbaten hade antligen kommit och fatt igang pumpar och dykare som efter ett tag
funnit lackan. Det var ett ror fran en avfallskvarn (som enligt uppgift inte anvénts pa manga
ar) i byssan som spruckit. Det var jobbigt att réra sig ombord p.g.a. slag-sidan. Nar vi kom in
i dagrummet upptéckte vi att de stackars fiskarna i vart akvarium frusit ihjal nar varmen
forsvann. Bargningsarbetet fick avbrytas langa perioder p.g.a. kraftig dyning.

<<Bef och inspektorer i konferens med Coast Guard. Dessa rekommenderade att
fartyget skulle séttas pa grund ldngre in i viken vilket Bef bestamt avvisade.>>

Det blev snart klart att vi skulle ga tillbaka till Kobe. Vadret var fint men det blaste
fortfarande. Vi fick vanta nan dag tills vinden mojnat, till slut kom vi ivég pa en 24-timmar
lang bogsering. Jag kommer ihag nar vi stod pa bryggan och sag pa bogserbaten, den som
tidigare varit sa stor nar vi satt i livbaten. Nu var den ynka liten dar den lag den langt framfor
oss. Nar vi passerade gattet till Osaka Wan, kande vi oss som hemma. Vi hade lamnat
Kobe dan fére julafton och kom tillbaka dan fére nyarsafton. Jag skulle ljuga om jag sa att
Fuijiko stod pa kajen och vantade for vi fick l&gga till i en boj i hamnen, men de hade ju hort
om oss och visste att vi skulle komma och sa fick vi fira nyar tillsammans.
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Vi installerades pa ett
enkelt men bra hotell nara
Motomachi. Manskapet
bodde pa ett annat hotell.
) . R - Varje dag gick vi genom
Rl L - xrd - { AR l / Motomachi ner till
1 ™ f hamnen. Skepparn och
jag fick ett rum pa
agentkontoret, resten av
killarna akte speedbat ut
till fartyget, tillbaka for
lunch pa hotellet sen pa
jobb igen. Motomachi &r

Foto: Tore Riidén . = : __ . .
en av Kobes tva stora shoppinggator. FOr de som seglat darute behovs

ingen narmare presentation. For er andra kan ndmnas att pa tvar- och paralleligatorna fanns
en hel del etablissemang som ofta besoktes av sjo-folk.

Det stod ganska snart klart att det inte skulle bli nagon varvsvistelse, ms Thai var utdémd
och skulle bogseras till Taiwan for att skrotas. Lasten skulle lossas dérefter skulle en hel del
saker packas ner och skeppas hem. Sjoforklaring holls efter ett tag pa ett hotell i nérheten.

Det var en massa papper att skriva. Alla undersokas av tva oberoende lakare. Tyvarr avled
Skrivaren, som skétte alla lastdokument ombord, efter ca 10 dar. Det visade sig att, han
"gick” pa opium som han hade gémt ombord. Eftersom kineserna inte fick ga ombord kunde
han inte komma det.

Kineserna slapptes ivag hem till Hong Kong undan for undan fran mitten av januari och sa
borjade vara killar ocksa aka hem. Skepparn och jag var sist, jag monstrade av 21/2, jag
stannade kvar nagra dagar hos Fujiko.

ms Thai saldes den 9/2 och ankom Kaoshiung 23/2 fér upphuggning. Det blev slutet pa en
tragisk sista resa och efter 23 ars &gande av Johnson Line.

En dag kom Petri till hotellet hogrod i ansiktet och med blixtar
skjutande ut ur 6gonen. Han hade gatt for att bada i ett "public
bath” men nér han klatt av sig och de sag hans tatuering och da
blev han utslangd. | Japan var det bara medlemmar av Yakusan
(maffian) som hade tatueringar.

Vid ett tillfalle nar vi bara gick och véantade pa hjalp utifran kom
nan pa att det var julafton och vi hade fatt julklappar fran sjo-
manskyrkan. Hastigt och lustigt ordnades en julklappsutdelning
mitt i allt elandet. Owe fick en bok, Fartyg i néd, eller nat
liknande var titeln. Det sager val allt, han hade otur dessa dagar.
Sjalv fick jag en halsduk.

i i
N \

En kvall blev vi hembjudna till Miyoshi-san som var Hansens Motomachi shopping streetKobe
andre man. Forsta gangen i ett japanskt hem. Det bjods pa Photo by Andrew Amiet “Temporarillost.com
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sukiyaki, 6l och sake. En mycket trevlig och oférgldmlig kvall pa manga satt. Om inte annat
for att vi satt pa golvet och at, antingen pa kna eller med benen under det laga bordet utan
ryggstéd. Man fick resa sig upp med jamna mellanrum fér att stracka pa benen.

Vi passerade dagligen under Hanshin Highway, som
gick pa pelare ca 10 m upp i luften, 4 - 5 ggr om
dan. Den raserades 1995 den i det som kallas the
Great Hanshin Earthquake som slog till mot Kobe.
Tur man inte fick den i huvet.

Jag flog hem samma dag som ms Thai kom till
Taiwan, 23/2. Det var vl inte utan en tar i 6gat vi
skilides pa flygplatsen i Osaka. Fujiko sa att hon
skulle komma och halsa pa mig i Sverige.

Ja, ja tankte jag, det ar val s& man séger.

- 2 . - & 4- b
2 %& ]

Den raserade motorvagen. Photo by Reuter

V&l hemma hade jag gjort en rundresa med ms

Montevideo och jag skulle ménstra av. Vi lag i Géteborg och jag var hemma i lagenheten
sista dagen nar det ringde pa telefonen. - Ar det Tore Riidén? Det kunde jag ju inte neka till.
- Ja hej, det har ar fran Torslanda flygplats, det star en japanska hér och fragar efter dig.
Hoppsan, sa inleddes den semestern

Foton péa Thai &r tagna av mig fran liv-/ bogserbaten.
Fotot pa Shionomisaki Lighthouse, fran Mainichi Shimbun/Kyodo News, togs for ca 2 veckor
sedan, 12/10 2019, strax innan tyfonen Hagadis brakade in éver Japan.

For den intresserade finns forfattarens Personbiografi med flera andra
nedladdningsbar under filer pa Facebook Gruppen JOHNSONSEGLARNA.
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Telegrafist

Tore Riidén Seomat tariny
1948 lulunllbr Japan
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